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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad(TSFS 2016:102) om
registrering av ombordvarande pa passagerarfartyg

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut

Skargardsredarna Skargardsredarna valkomnar forslaget att fartyg som Det stdmmer att fartyg, aven héghastighetsfartyg, som
uteslutande anvands i E-omrade undantas foreskriftens uteslutande anvands i E-omrade inte langre kommer att
tillampningsomrade. SR forutsatter att det aven galler fartyg | behdva ans6ka om undantag att meddela uppgifter till den
certifierade for fartomrade D da de uteslutande anvands i registreringsansvarige, aven om de ar certifierade for
E-omrade. fartomrade D.

Synpunkten noteras. Direktiv 98/41/EG, senast andrad
SR anser att ett generellt undantag for registrering av genom direktiv 2017/2109, tillater dock att undantag for
passageraruppgifter dven bér galla i fartomrade D utan krav | registrering av passageraruppgifter for fartyg i fartomrade
pa ansobkan om undantag eller dispenser. Det skulle minska | D endast medges under specifika omstandigheter. For att

den administrativa bordan och kostnaden for bade kunna bedéma om férutsattningarna fér undantag &r
myndighet och rederi. uppfyllda behéver darfor dessa fartyg aven

fortsattningsvis inkomma med en undantagsansokan till
Transportstyrelsen.

Synpunkten noteras. Att nationalitet och kén ska
registreras pa dessa resor foljer dock av direktiv
98/41/EG, senast andrad enligt direktiv 2017/2109, och
galler allmant inom unionen. | direktivet Iamnas inget
utrymme for medlemsstaterna att sjalva reglera detta.

SR ifragasatter ocksa nyttan av att registrera nationalitet
och kon for resor langre an 20 n.m. i inre fart. Férfarandet
inkraktar pa passagerarens integritet samt stéller olika krav
i forhallande till alternativa landbaserade transportmedel.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Maria Brandstedt

Sjo- och luftfart Telefax 011-185 256 Enheten for juridik och internationell samordning
601 73 Norrkdping Juridiska sektionen for luftfart

Besoksadress maria.brandstedt@transportstyrelsen.se

transportstyrelsen.se

Olai kyrkogata 35, Norrkdpi
at kyrkogata 35, Rorrkoping kontakt@transportstyrelsen.se

010-495 51 13



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2019-11-13

2(6)
TSF 2019-76

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sjofartsverket

Sammanfattning

Sjofartsverket anser att det bér genomféras en riskanalys
rorande automatisk radering av passageraruppgifter men
motsatter sig inte forslaget som sadant.

Sjofartsverket motsatter sig forslaget att inféra ett undantag
rérande regelbunden trafik mellan Sverige och Bornholm.
Sjofartsverket anser aven att Konkurrensverket bor fa
mojlighet att yttra sig rérande motiveringen till undantaget.

Sjofartsverket uppfattar att konsekvensutredningens
innehall gallande effekter av foreskriften kan utvecklas.

Synpunkten noteras. Transportstyrelsen anser dock att
kravet pa automatisk radering kan inféras i foreskriften
aven utan en narmare riskanalys.

Synpunkten noteras. Transportstyrelsen bedémer
emellertid att mojligheten till en férlangd tidsmarginal
avseende insamling och registrering av personuppgifter
om de ombordvarande for fartyg i trafik till Bornholm ska
inféras. Eftersom bestdmmelsen redan har forhandlats
fram inom EU anser Transportstyrelsen att det harfor inte
ar nédvandigt att remittera foreskriften till
Konkurrensverket for yttrande eller att effekterna behdver
utvecklas narmare i konsekvensutredningen.

Sjofartsverket

Riskanalys rérande
automatisk radering
av uppgifter

Sjofartsverket uppfattar att foreskriftens 6 § ar otydlig i hur
det sakerstalls att myndigheter rar tillgang till uppgifter i det
efterfoljande arbetet efter en olycka. Exempelvis
Polismyndigheten och Haverikommissionen kan komma att
ha ett intresse for passageraruppgifter i en sadan situation.
Enligt 6 § ska da uppgifterna automatiskt och utan drojsmal
raderas. Fragan kan resas om detta ar av betydelse for det
efter en olycka efterfoljande arbetet for, exempelvis,
Haverikommissionen och Polismyndigheten. Sjofartsverket
foreslar darfor att det genomfors en riskanalys och att
foreskriften remitteras aven till berérda myndigheter.

Att personuppgifter ska raderas automatiskt och utan
onddigt drojsmal nar de inte langre behdvs foljer
uttryckligen av direktiv 2017/2109. Transportstyrelsen
noterar att det kan finnas ett behov av att berérda
myndigheter i framtiden diskuterar om det bor fortydligas, i
foreskriftsform eller pa annat satt, vad det innebar att
personuppgifter inte langre behdvs, i syfte att sakerstalla
att myndigheterna far tillgang till nédvandig information.
Transportstyrelsen beddémer dock inte att ett eventuellt
behov av ett sadant fortydligande forhindrar att
bestammelsen om automatisk radering infors i
foreskriften.
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Aven remittera
foreskriften till
Konkurrensverket

Sjofartsverket

Undantaget gallande passagerarfartyg som gar i
regelbunden trafik mellan Sverige och Bornholm i 4 § 2 st.
sista meningen i foreskriftsforslaget motiveras med

konkurrensmassiga skal i punkt 6 i konsekvensutredningen.

Sjofartsverket ar inte en myndighet for 6versyn av
konkurrens och statsstdd inom Sverige. Fragan kan resas
vad for definition av marknad som ligger till grund for ett
sadant stallningstagande. Fragan kan ocksa resas vad
grunden ar till att motivera undantaget med konkurrensskal
i foreliggande fall. Sjofartsverket foreslar att en mer Iamplig
myndighet medges tillfélle att yttra sig i fragan och anser
darfor att Konkurrensverket bor fa méjlighet att yttra sig
rérande motiveringen till undantaget.

Méjligheten fér Danmark och Sverige att i nationell ratt
inféra en foérlangd tidsmarginal avseende insamling och
registrering av personuppgifter om de ombordvarande for
fartyg i trafik till Bornholm har redan férhandlats fram och
foljer av direktiv 2017/2109. Att Transportstyrelsen
motiverar bestdmmelsen av konkurrensrattsliga skal beror
pa att vi anser att svenska fartyg i samma trafik som
danska ska ha forutsattningar att verka under samma
forhallanden. Eftersom bestdmmelsen redan foljer av EU-
rattslig lagstiftning anser inte Transportstyrelsen att det ar
nodvandigt att remittera foreskriften till Konkurrensverket
for yttrande.
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Sjofartsverket

Angaende undantag
for regelbunden
trafik mellan Sverige
och Bornholm

Sjofartsverket har synpunkter géllande undantaget for
passagerarfartyg som gar i regelbunden trafik mellan
Sverige och Bornholm i 4 § 2 st. sista meningen i
foreskriftsforslaget. Undantaget motiveras av
konkurrensskal utan nagon forklaring eller fortydligande
rérande grunden till att potentiell trafik pa strackan medges
konkurrensférdelar.

Sjofartsverket har som en av flera huvuduppgifter att
tillhandahalla sj6- och flygraddning. En raddningsaktion
behdver ske skyndsamt varfor effektiv
informationsinsamling, bland annat genom att ta del av
uppgift rérande antalet passagerare, ar av betydelse.

Som konstaterats ovan har méjligheten till en utékad
tidsmarginal fér insamling och registrering av
personuppgifter for dessa fartyg redan férhandlats fram
inom EU, varvid saval konkurrensrattslig hansyn som
effekter av bestdmmelsen redan far antas ha beaktats.

Transportstyrelsen vill dven sarskilt understryka att den
férlangda tidsmarginalen endast galler uppgiftsinsamling
och registrering av personuppgifter enligt foreskriftens 4 §,
medan uppgifter om antal ombordvarande enligt 3 §
fortfarande ska samlas in och meddelas befalhavare och
den registreringsansvarige innan avgang. Vid handelse av
en olycka har saledes dels befalhavaren kunskap om
antal passagerare, dels finns uppgiften bevarad hos den
registreringsansvarige pa land, som enligt 8 § ska
vidarebefordra uppgiften till berérda myndigheter vid en
nddsituation. Transportstyrelsen anser darfor inte att
sjosakerhetsmassiga aspekter forhindrar att den aktuella
bestdmmelsen infors.
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| en haverisituation forefaller det rimligt att anta att
besattningen av ett fartyg skulle prioritera andra
arbetsuppgifter an att skota inrapporteringen av uppgifter
eller att mgjligheten att lamna uppgifter helt ar utesluten pa
grund av nagot fel i fartyget. En férlangning av tiden for
inrapportering medfor att fartyget far langre tid pa sig att
rapportera uppgifter. Det hinner under denna tid fardas en
langre stracka och risken for att en sjoolycka intraffar innan
fartyget har hunnit rapportera uppgifterna okar.
Sjofartsverket bedoémer att det av sakerhetsskal ar 6nskvart
att halla tidsmarginalen for inrapportering av uppgifter sa
kort som mgjligt.

Sjofartsverket kan inte utlasa fordelarna av att inféra
undantaget varfor verket uppfattar att avvagningen mellan
att inféra konkurrensfordelar till kostnad av effektiviteten i
en eventuell sjéraddningsaktion inte ar proportionerligt.
Darfor motsatter sig Sjofartsverket forslaget om undantaget
att forlanga tidsmarginalen for lamnande av uppgifter till en
timma for trafik mellan Sverige och Bornholm.

For det fall det fattas ett politiskt beslut om att inféra
konkurrensfordelar for fartyg som gar i regelbunden trafik
mellan Sverige och Bornholm bér konkurrensférdelarna i
alla fall inte ske pa bekostnad av sjosakerheten.
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Foéreningen Svensk Sjofart

Foreningen Svensk Sjofart (FSS) har fatt majlighet att
lamna synpunkter pa rubricerad remiss. Da FSS |6pande
tagit del av arbetet som skett i Kommissionen genom var
europeiska organisation, ECSA, samt haft en uppskattad
dialog med Transportstyrelsen om féreslagna andringar pa
nationell niva, ar de andringar som nu foreslas i remissen
kanda.

Andringar av mer praktisk betydelse géller vad som skall
rapporteras (fédelsedatum) samt tiden dels nar rapportering
skall ske efter avgang (15 minuter), dels nar uppgifterna
skall tas bort efter att resan slutforts (automatiskt, utan
drojsmal). Det som saknas, och givetvis ar av avgoérande
betydelse for den praktiska tillampningen av remitterad
andring, ar hur rapporteringen praktiskt skall ske.

Syftet med andringen av direktiv 98/41/EG ar att géra
uppgifter om ombordvarande passagerare lattare tillgangligt
vid sjéraddningsinsatser. FSS noterat att det ar
Sjofartsverket som har ansvaret att senast i december 2023
tagit fram en teknisk I6sning for hur rapporteringen skall
goras. Aven om det déarmed troligen ligger utanfér denna
remiss, maste vi ta tillfallet i akt att understryka vart
absoluta 6nskemal om att Sverige inte utvecklar nagot eget
nationellt system, utan bidrar till att det blir ett gemensamt
europeiskt system.

Vi noterar att Svensk Sjofart understryker ett onskemal
om att Sverige inte utvecklar nagot eget nationellt system
for rapportering av uppgifter utan bidrar till ett gemensamt
europeiskt system.
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