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Transportstyrelsens forslag:

Regleringen av fartygsédtervinning finns i Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) nr 1257/2013 av den 20 november 2013 om atervinning av
fartyg och om dndring av férordning (EG) nr 1013/2006 och direktiv
2009/16/EG. Det finns tvé artiklar i férordningen som &légger ansvarig
myndighet att foreskriva om vad som ska gilla i det egna landet.
Transportstyrelsen foreslar att dessa artiklar infors 1 foreskrift pa féljande
satt;

— Tidsfristen for rederier att anméla avsikt om att dtervinna ett fartyg ska
komma in till Transportstyrelsen minst en manad innan fartyget avses
atervinnas,

— en mdjlighet till undantag frén en ménads tidsfrist vid sdrskilda skél
infors,

— besiktning for fornyande av inventeringsintyg ska ske inom 60 manader
efter den fOrsta besiktningen eller ndrmast foregédende besiktning.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Regleringen av fartygsédtervinning finns i Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) nr 1257/2013 av den 20 november 2013 om atervinning av
fartyg och om éndring av forordning (EG) nr 1013/2006 och direktiv
2009/16/EG. Denna EU-forordning géller direkt i Sverige och behdver inte
implementeras for att kunna tilldmpas. Det finns dock tva artiklar i
forordningen som aldgger ansvarig myndighet att foreskriva om vad som
ska gilla i det egna landet. Dessa artiklar handlar om vilken tidsfrist som
ska gilla for rederier att anmaéla till ansvarig myndighet sin avsikt om att
atervinna ett fartyg samt inom vilket tidsintervall som besiktning for
fornyande av inventeringsintyget ska ske. Vi har dven identifierat ett behov
av att kunna medge undantag fran tidsangivelserna om det finns sirskilda
skal.
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2. Vad ska uppnas?

Det som ska uppnéds med foreskriften &r att sétta tidsramar for de tva artiklar
1 EU-forordningen dér det dr upp till medlemsstaten att reglera dessa
nationellt.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

Detta dr tvingande EU-bestdmmelser som aldgger oss som medlemsstat att
infora nationella regleringar. I praktiken finns bara alternativet att infora
regleringen, annars brister Sverige i EU-rittsliga forpliktelser.

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors brister Sverige i sina EU-rattsliga forpliktelser samt att
det da skapas ett tomrum i regelverket som forsvérar for rederier att
genomfora fartygsatervinning i enlighet med EU-forordningen.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

I EU-forordningen om fartygséatervinning stadgas att dessa tva artiklar ska
regleras av varje medlemsstat sa det finns inget alternativ som inte innebér
reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Det regleringsalternativ som foresprakas innebér att rederier ska anmaéla sin
avsikt att tervinna fartyg till Transportstyrelsen minst en ménad innan
fartyget avses atervinnas samt att tidsintervallet for besiktning for fornyelse
av certifikat sétts till 60 ménader. Forslagen ar valda for att de forefaller
rimliga och béda &r i enlighet med bland annat Finlands regelverk. Sverige
har liknande forutséttningar som Finland i och med att vi inte heller har
nagon fartygsatervinningsanldggning, samt att svenska fartyg, liksom
finska, troligtvis sdllan skickas till skrotning. Anledningen till det ar att
svenskflaggade fartyg generellt sett inte dr 1 sddant skick att de &r aktuella
for skrotning, vanligtvis flaggas de istéllet ut for fortsatt anvindning innan
skrotning. Dérfor bedomer vi att tillimpningen av avsiktsanmélan sillan
kommer att tillimpas i praktiken.

Ett alternativ till foreslagen tidsfrist pa en manad respektive 60 ménader for
fornyelse av certifikat skulle kunna vara att vilja andra tidsramar.

Tidsfrist avsiktsanmalan

En alternativ reglering skulle kunna vara att gora tidsfristen langre eller
kortare. Den valda tidsfristen pa en minad stimmer dverens med den
tidsfrist som andra nordiska grannlédnder har valt, och darfor férordar
Transportstyrelsen en tidsfrist pa en manad.
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Besiktning for fornyelse av certifikat

Ett alternativ skulle kunna var att sitta en kortare tid for nér certifikatet ska
fornyas. Det dr inte mojligt att vdlja en langre tid eftersom 60 manader &r
den maximala tidsperioden enligt EU-f6rordningen. Den valda tidsperioden
ar 1 overensstimmelse med den tidsram som géller for minga andra
certifikat, och forordas darfor som mest lamplig dven for detta certifikat.

4, Vilka ar berorda?

Regleringen berdr i forsta hand fartygsdgare och Transportstyrelsen samt
indirekt klassificeringssillskap.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( x ) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse for féretags
arbetsférutséittningar, konkurrensformdga eller villkor i dvrigt. Samtliga
konsekvenser fér féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags
arbetsférutséttningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.
Konsekvensutredningen innehdéller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan
samtliga konsekvenser fér féretagen beskrivs under avsnitt C.

Tidsfrist avsiktsanmalan

Det finns ca 150 svenskflaggade fartyg med bruttodraktighet 6ver 500 som
gér 1 internationell fart, och som ddrmed omfattas av EU-forordningens
tillimpningsomrade. Det &r rederier som édger dessa fartyg som kan paverkas
av forslagen. Dock ar det séllan som svenskflaggade fartyg atervinns, i
forsta hand brukar de siljas vidare for fortsatt anvéindning och de dr saledes
inte svenska nir det ar dags att atervinna fartygen. Av den anledningen
bedoms foreskriften ha minimal paverkan pa svenska fartygsdgare. Sedan
2019 nér EU-forordningen tradde ikraft &r det endast ett svenskflaggat
fartyg som har atervunnits. For fartygségare innebar tidsfristen pa en manad
att de, senast en ménad innan fartyget ska dtervinnas, ska skicka en skriftlig
anmdlan om detta till Transportstyrelsen. Dessutom foreslas det ocksa
inforas en undantagsmajlighet vid sérskilda skél, som &r tillimpbar pa denna
tidsfrist. Den information som ska ingé i avsiktsanmélan dr information som
fartygsdgaren enligt EU-férordningen redan &r skyldig att upprétta.
Tidsfristen bedoms inte medfora nagra specifika konsekvenser for
fartygsdgare.
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Besiktning for fornyelse certifikat

Det finns ca 150 svenskflaggade fartyg med bruttodriktighet dver 500 som
gér 1 internationell fart. Dessa fartyg behover fornya sina intyg enligt
foreslaget tidsintervall. Det valda tidsintervallet p4 60 ménader for
besiktning for fornyande av intyg ligger i linje med tidsintervall for de flesta
andra besiktningar for fornyande av certifikat som fartyg maste ha.
Besiktningarna kan ddrmed samordnas. Foreslaget tidsintervall bedoms
dérfor vara det mest fordelaktiga tidsintervallet och inte medfora négra
negativa konsekvenser for vare sig fartygsdgare eller klassificeringssillskap.
Att fornya certifikat kraver en administrativ arbetsborda och desto lidngre tid
certifikat géller desto mindre blir arbetsbordan per certifikat. Tillsynen ar
oftast delegerad till en erkidnd organisation, och det 4r d& den erkdnda
organisationen som utfor arbetet med att utfiarda och fornya certifikat.
Kortare intervall én 60 ménader bedoms medfora merarbete for alla
inblandade och eventuellt skulle certifikatet bli dyrare att utfarda.

5.2 Enskilda
Enskilda bedoms inte drabbas av nagra konsekvenser av forslagen.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Tidsfrist avsiktsanmalan

Transportstyrelsen ska ta emot ta emot och diariefora avsiktsanmaélan, inga
specifika konsekvenser bedoms uppsté av den valda tidsfristen pa en ménad,
eftersom en avsiktsanmilan ska skickas till Transportstyrelsen oavsett om
en tidsfrist bestdms eller e;j.

Besiktning for fornyelse certifikat

Tillsynen dr oftast delegerad till en erkdnd organisation men i de fall en
fartygsigare istdllet véljer att Transportstyrelsen ska utfirda och fornya
intyg om fartygsatervinning uppstéar konsekvenser for myndigheten. Dessa
konsekvenser bedoms dock vara sma eftersom det foreslagna tidsintervallet
ar det maximalt tilldtna och darmed den minsta arbetsbordan.

54 Miljo
De foreslagna paragraferna handlar enbart om tidsramar och har ingen

miljépaverkan.

55 Externa effekter

Foreslagen reglering handlar bara om tidsramar och har inga bieffekter som
paverkar samhéllet i stort.
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6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Tidsfrist avsiktsanmalan

En langre tidsfrist skulle innebéra att fartygsidgare maste ha ldngre
framforhéllning i sin planering, och en kortare tidsfrist skulle vara mgjlig
men innebéra en kortare tidsrymd for myndigheten att hantera
avsiktsanmilan. Férdelen med att vélja samma tidsfrist som exempelvis
Finland ér att det blir en harmoniserad tillimpning, Finland har en liknande
sjofartssituation dér fartyg séllan atervinns under nationell flagg samt att det
inte finns ndgon godkénd dtervinningsanldggning inom landet. En tidsfrist
pa en ménad bedoms vara rimlig ge stor flexibilitet till fartygsidgarna.

Besiktning for fornyelse certifikat

En kortare tid &n 60 manader for besiktning for fornyelse av intyg skulle
innebéra 6kad administrativ borda for fartygségare, erkédnda organisationer
och myndigheter. Eftersom 60 ménader ar den vanligaste giltighetstiden for
fornyade besiktningar, bedoms det vara det mest ldmpliga intervallet 4ven
for besiktningar for fornyelse av dessa intyg. Det valda fornyelseintervallet
beddms orsaka minst arbete for samtliga inblandade.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Transportstyrelsens bemyndigande grundar sig pd 16 § forordningen
(2022:1300) om fartygsatervinning.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen dr 1 verensstimmelse med EU-forordning 1257/2013 om
atervinning av fartyg.

De foreslagna foreskrifterna bedoms inte behdva anmdlas till Europeiska
kommissionen enligt férordningen (1994:2029) om tekniska regler eftersom
det inte dr friga om sddana tekniska regler som ska anmaélas. Vidare bedoms
inte att ndgon anmélan enligt forordning (2009:1078) om tjdnster pa den
inre marknaden behdver goras eftersom transportomradet dr undantaget fran
tjanstedirektivets tillimpningsomrade. Slutligen innehaller foreskrifts-
forslaget inget datalokaliseringskrav, varfor det inte dr aktuellt att anmaéla
enligt forordning (EU) 2018/1807.

! Buropaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/1807 av den 14 november 2018 om
en ram for det fria flodet av andra data dn personuppgifter i Europeiska unionen.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

EU-forordningen 1257/2013 om atervinning av fartyg tradde i kraft i sin
helhet 2020 och Transportstyrelsens foreskrifter bor trdda i1 kraft sa fort som
mojligt.

Information om de nya foreskrifterna kommer att 1iggas ut pa externwebben

och i nyhetsbrev till prenumeranter pé externwebbens prenumerationstjanst
samt lamnas till Svensk Sjofart.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet for svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhdllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar transportférsérjning fér
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madlet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omrdaden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det vergripande generationsmdlet for
miljé och att miljskvalitetsmalen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Foreskriften bidrar till funktionsmélet genom att det kompletterar befintlig
EU-foérordning med tva paragrafer och diarigenom skapar forutséttningar for
svenska sjofartsaktorer att leva upp till géllande krav.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

EU-forordningen om fartygsatervinning syftar till att minska negativa miljo-
och hélsoeffekter. Den kompletterande foreskriften handlar om
tidsangivelser och bidrar darfor indirekt till hansynsmalet.

C. Foretaqg

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsittningar, konkurrensféormaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs diarfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beréaknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Forutsebarhet, Tidsfrist - En faststalld
harmoniserat tidsgrans som &r
med harmoniserad med
grannlander, Finland.
minskat Besiktning for férnyelse
administrativ av intyg — det maximala
bérda med intervallet enligt
samma férordningen &r valt, vilket
tidsgranser som ocksé ar samma intervall
for besiktning for som andra certifikat, det
fornyelse av beddéms ha farst
andra certifikat konsekvenser

Medborgare - - - -

Staten m.fl. Forutsebarhet Arbetsuppgiften kopplad
samt minsta till tidsfristen kraver liten
mojliga arbetsinsats av
administrativa Transportstyrelsen.
bdrda vad géller Vad galler tidsintervallet
tidsintervallet for for besiktning for
besiktning for fornyelse av intyg sa ar
férnyelse av tillsynen i de allra flesta
intyg. fall delegerad till erkénda

organisationer.

Externa effekter

Totalt Overvagande positiva

konsekvenser

E. Forslagets proportionalitet

Foreskrifterna gér inte utover vad som krivs enligt EU-forordningen, utan
preciserar endast hur forordningens krav ska tillimpas 1 Sverige. Den
foreslagna tidsfristen &r proportionerlig i jimforelse med vara grannlédnders
implementering, se avsnitt 3.3. Av forordningen framgar att tidsintervallet
far vara hogst fem ar, vilket ar det tidsintervall vi har valt.

Utifrén dessa aspekter har vi bedomt att de foreslagna foreskrifterna ar
proportionerliga och att forslaget inte medfor mer ldngtgdende kostnader
och begrénsningar for de som berors én vad som dr nddvéndigt for att uppna
syftet med reglerna.

7(8)
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Namn garna aven att det av férordningen framgar att tidsintervallet far vara
hogst fem ar, vilket ni valt.

F. Uppfoljning och utvardering

Vad giller avsiktsanmélan skulle det vara mdjligt att undersoka om det
valda tidsintervallet for avsiktsanmilan medfort problem for fartygsidgarna
genom att utviardera hur ofta ans6kan om undantag har gjorts. Indikationer
kan ocksd komma pa annat sitt, exempelvis genom klagomal fran
branschen.

Uppf6ljning av det foreslagna tidsintervallet for fornyelse av intyg kan
goras genom dialog med erkénda organisationer, fartygsdgare och eventuellt
inspektorer ddr eventuella problem kan kartlédggas.

G. Samrad

Vi har samlat in underlag i fragan frén tre erkénda organisationer och varit 1
kontakt med vir motsvarande myndighet i Finland for att ta reda pa hur de
har reglerat tidsramarna. Det finns ingen samradsskyldighet enligt det
svenska regelverket.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni gidrna kontakta oss:

Lina Petersson
miljo@transportstyrelsen.se
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