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Konsekvensutredning av revidering av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2018:27) om certifikat och tillsyn
inom sjofartsomradet

Transportstyrelsens forslag:
Att foreskrifterna om certifikat och tillsyn inom sjofartsomradet revideras.

Syftet med revideringen ar att:
Inforliva Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 i svensk
forfattning.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2018:27) om
certifikat och tillsyn inom sjofartsomradet omfattar savdl hamnstats- som
vérdstatskontroll, &ven om mer detaljerade bestimmelser om
virdstatskontroll for nirvarande finns i fartygssikerhetslagen (2003:364).!

Regelbunden utdkad periodisk tillsyn av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg har reglerats av EU sedan 1999. Det direktiv
som reglerat dessa fartyg, direktiv 1999/35/EG om virdstatskontroll?, har
kréavt ett system som gér utover hamnstatskontroll och som talat om
besiktningar, inte inspektioner som &r det som utfors. Detta och andra
sprakliga oklarheter i1 direktivet ar ett av skélen till inférandet av direktiv
(EU) 2017/2110°,

Ett annat skél ar att EU har ansett att man skulle kunna samordna tillsynen
av utlindska fartyg genom att enbart utféora hamnstatskontroll pé utldndska
fartyg inom gemenskapen, oavsett fartygstyp. Detta skulle minska
overlappning och gora tillsynen enklare och mer harmoniserad. Unionen har

! Genom proposition 2018/19:116 Genomfdrande av EU:s reviderade direktiv om sikerhet
ombord pa passagerarfartyg, foreslds detaljreglering istéllet ske pa myndighetsniva.

2 Rédets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska
besiktningar for en séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljér trafik.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljar trafik och om andring av direktiv 2009/16/EG och om upphévande av radets direktiv
1999/35/EG.
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darfor beslutat att upphéva direktiv 1999/35/EG om virdstatskontroll och
dndra direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll sd att alla utldndska fartyg
omfattas av krav pa hamnstatskontroll. Intervaller mellan inspektioner pa
ro-ro-passagerafartygen och hoghastighetspassagerarfartygen och
omfattningen pa dessa kvarstar dock i det uppdaterade
hamnstatskontrolldirektivet, liksom avrapporteringen i EU:s
inspektionsdatabas “Thetis”.

Utover dndringarna i direktiv 2009/16/EG innehaller direktiv (EU)
2017/2110 dven nya regler om inspektion av inhemsk trafik med ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg och inspektion av
sddana fartyg som gar mellan en medlemsstat och tredje land och som bér
den berérda medlemsstatens flagg.

2. Vad ska uppnas?

Syftet med dndringarna &r att inforliva direktiv (EU) 2017/2110 och
andringar 1 direktiv 2009/16/EG. Det som primért ska uppnas genom
direktiven &dr en forenkling och harmonisering vid inspektioner av fartyg.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Sverige dr genom tilltradet till EU skyldigt att f6lja EU-rétten. I Sverige blir
direktiv inte automatiskt en del av den nationella rétten. Sverige méaste
darfor inforliva direktiv 1 svensk rétt for att bli géllande i riket.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Det finns inga alternativ till att inforliva direktiv genom reglering.

4, Vilka ar berorda?

1. Uppskattningsvis berors 11 svenska och utlindska rederier med ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik som
trafikerar svensk hamn samt gir mellan fastlandet och Gotland (fartomrade
A) och som tidigare omfattats av direktiv 1999/35/EG om virdstatskontroll.
2. Transportstyrelsen

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse foér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsétt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
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innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Inget av forslagen medfor ndgra direkta kostnader for foretagen da deras
fartyg redan genomgar motsvarande inspektioner. Forslagen péaverkar
primirt Transportstyrelsens tillsynsarbete.

Transportstyrelsens bedomning av dndringarna dr att de inte har paverkan pa
konkurrensforhéllanden da motsvarande inspektioner redan utfors i samma
omfattning.

For trafik mellan Gotland och fastlandet kan utéver besiktningar nu
tillkomma inspektioner, tvd gdnger per ar. Dessa kan dock komma att
samordnas med andra tillsynsforrattningar. Transportstyrelsen tar dock inte
ut nagra avgifter for inspektioner. Rederierna kan vélja att ta ombord extra
personal fOr att avlasta ordinarie beséttning vid en inspektion. Kostnaden for
detta gar dock inte att uppskatta da det dr upp till rederiet att vilja detta.

Genom det nya tillsynssystemet far rederierna nagot léttare att planera for
Transportstyrelsens inspektioner da dessa far ett mer bestdmt tidsintervall.
Detta kan dock medfora att vissa inspektioner kommer att genomforas under
hogsdsong, vilket kan belasta verksamheten ombord.

5.2 Medborgare

De foreslagna dndringarna bedéms inte fa nagra effekter for den enskilda
medborgaren, sdsom resendrer eller transportkopare.

5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner

De foreslagna dndringarna bedéms inte ha nagon betydande paverkan pa
stat, regioner eller landsting och kommuner.

Transportstyrelsen kommer dock att behdva utveckla nya tillsynsrutiner som
sedan ska implementeras. En positiv effekt dr att Transportstyrelsen
kommer att fi lattare att uppfylla sin drliga kvot av hamnstatskontroller da
fler fartyg kommer att finnas tillgidngliga for inspektion. Den dubbel-
reglering som tidigare har funnits avseende virdstatskontroller och
hamnstatskontroller upphor vilket férenklar Transportstyrelsens tillsyns-
verksambhet.

54 Externa effekter
Inga externa effekter har kunnat identifieras.
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6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Om Transportstyrelsen inte inforlivar dndringar i direktivet kommer Sverige
inte att uppfylla sina internationella dtaganden.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

6 kap. 7 § fartygssikerhetsforordningen (2003:438).*

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen 6verensstimmer med direktiv 2009/16/EG och direktiv (EU)
2017/2110.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Direktiv 2017/2110 trader 1 kraft 21 december 2019 och @ndringarna skall
da direkt tilldmpas.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljd och att miljskvalitetsmdlen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

4 Se foreslagen forfattningstext i regeringens promemoria Genomforande av EU:s
reviderade direktiv om sdkerhet pd passagerarfartyg.
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10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
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De foreslagna édndringarna bedoms inte paverka funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
De foreslagna édndringarna bedoms inte pdverka hinsynsmalet.

C. Sammanstallning av konsekvenser

styrelsen far ett
enklare tillsyns-
system och
samtliga
inspektioner kan
raknas till
Sveriges
beslutade arliga
kvot inom Paris
MoU.

styrelsen far
nagot minskad
flexibilitet nar det
géller planering
av inspektioner.

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Lattare att Fartyg kan Flexibiliteten vid planering
planera tvingas av inspektioner blir
inspektionerna inspekteras mindre for redaren. Ett
som far ett under stort antal inspektions-
fastare fonster. hoégséasong objekt gor att hela aret

maste anvandas.

Medborgare Inga betydande Inga betydande
effekter har effekter har
identifierats identifierats

Staten m.fl. Transport- Transport- Transportstyrelsen maste

fortsatt bibehalla
kvalificerade inspektorer
som ar tillgangliga for
inspektioner.

Externa effekter

Inga effekter har
identifierats

Inga effekter har
identifierats

Totalt

D. Samrad

Samrad har inte skett i samband med foreskriftsarbetet.

5 (6)



} ‘ T RA N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 6 (6)
A STYRELSEN 2019-10-22 TSF 2019-163

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Dan Sarenius
Sakhandldggare

Karin Wahrby och Johan Stenborg
Jurister
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