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Konsekvensutredning av andring av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2009:101) om sakerheten pa
hoghastighetsfartyg (HSC-koden 1994) och av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (2009:102) om sdkerheten pa
hoghastighetsfartyg (HSC-koden 2000)

Transportstyrelsens forslag:

Att genom andring av TSFS 2009:101 och TSFS 2009:102 inforliva IMO-
resolutionerna MSC.326(90), MSC.351(92), MSC.352(92), MSC.423(98),
MSC.424(98), MSC.438(99) (rittad genom NV.024) och MSC.439(99) om
ndringar i HSC-koderna' 1994 och 2000.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Ett antal resolutioner antagna av den internationella sjofartsorganisationen
IMO som géller hoghastighetsfartyg har dnnu inte genomforts 1 svensk rétt.
Transportstyrelsens foreskrifter om hoghastighetsfartyg (TSFS 2009:101
och TSFS 2009:102) behover dirfor revideras i syfte att omhédnderta
innehallet 1 dessa resolutioner. I samband hirmed tas dven ett antal cirkulér
med enhetliga tolkningar om hand. Den frdmsta anledningen till
regeldndringarna r framjandet av sjosdkerheten.

Resolution MSC.326(90) — arlig kontroll av EPIRB

Inom IMO uppmérksammades det att tillsynsintervallet av nddséndare (sk.
EPIRB?) i HSC-koden 2000 fitt en felaktig formulering. Intervallet
harmoniserade inte med 6vriga IMO-rittsakter for exakt samma utrustning,
vilka stéller krav pa arlig tillsyn av EPIRB.

! International Code of Safety for High-Speed Craft.

2 Emergency Position Indicating Radio Beacon ir en fartygsmonterad nédsindare som
sdnder pd 121,5 samt 406 MHz och anvénds inom sjofarten. 406 MHz-signalen fran EPIRB
tas emot av cospas-sarsat satellitsystemet och anvénds for att faststéilla den nodstélldes
position. 121,5MHz-signalen anvénds av sdk- och rdddningsenheter for att slutligen
lokalisera den nodstillde.
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Genom MSC.326(90) formuleras tillsynsintervallet om, sé att det blir
formellt korrekt.

Andringen har varken sikerhetsmissig, praktisk eller ekonomisk paverkan
eftersom den faktiska tillsynen alltid utforts arligen.

Resolution MSC.351(92) och MSC.352(92)

Det har skett en médngd tragiska olyckor dar beséttningsmedlemmar avlidit
efter att gétt in 1 slutna utrymmen med direkt livsfarliga gasnivaer.

Med béring pa detta dndras Kapitel 18, ”Operational requirements”, sa att
krav infOrs pa att Ovningar i slutna utrymmen ska genomforas minst en gang
per tvd manader av besittningsmedlemmar med ansvar for slutna utrymmen
1 fartyget. Detta ska vara dokumenterat tillsammans med andra genomforda
ovningar ombord. Kravet innehéller &ven anvisningar for personlig
skyddsutrustning, kommunikation, instrument for métning av atmosfar 1 det
slutna utrymmet m.m. Kravet omfattar bade HSC-koden 1994 och HSC-
koden 2000 som idag &r inforlivade genom de svenska foreskrifterna TSFS
2009:101 och TSFS 2009:102.

De materiella dndringarna finns i 18.5.4 (ny), 18.5.8 (4ndrad) och 18.5.12
(ny). Ovriga regler i kapitel 18 som finns med i #ndringsforeskriften har
enbart fatt andrad numrering.

Resolution MSC.423(98) och MSC.424(98)

Andringen har foranletts av att IACS papekat att regel 8.10 avseende
livraddningsfarkoster och rdddningsbatar var motsédgelsefull samt svér att
tillampa 1 praktiken.

Genom resolution MSC.423(98) och MSC.424(98) stuvas funktionskraven
om och fortydligas sa att regeln blir lattare att tillimpa. Konkret byter
innehallet i regel 8.10.1.5 samt 8.10.1.6 plats, utan att den avsedda
kravbilden paverkas.

Andringen omfattar bidde HSC-koden 1994 och HSC-koden 2000 som idag
ar inforlivade genom de svenska foreskrifterna TSFS 2009:101 och TSFS
2009:102.

MSC.1/Circ.1457 — enhetlig tolkning

Cirkuldret innehaller en enhetlig tilldimpning av regel 7.4.1.3 och 7.4.2.3 1
HSC-koden 2000, som idag dr inforlivad i svensk rétt genom bilaga 1 till
TSFS 2009:102.

Regel 7.4.1.3 reglerar strukturellt brandskydd och brandbegridnsande
material. Den enhetliga tolkningen fortydligar att regeln avser slutna
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utrymmen, 6ppna last- och ro-ro-dack men att vissa inskrankningar
avseende brandrisker kan goras under vissa forutséttningar. Bland annat
anses inte rum for forvaring av gasburna brandskyddssystem innehalla
brandrisk. Det tydliggors ocksé hur testningen av brandbegransade material
pa dick/golv ska goras, eftersom det inte framgér av regeln, och en
atskillnad 1 metod gors for utrymmen utrustade med eller utan
sprinklersystem.

Regel 7.4.2.3 reglerar brandskydd av barande konstruktioner. Den enhetliga
tolkningen klargdr tillimpningen avseende tid for skydd, isolering,
utbredning av strukturellt brandskydd, testmetoder och lastberékningar for
brandskydd.

Innehallet i den enhetliga tolkningen omhéndertas genom referens i det
allménna radet till 1 § i TSFS 2009:102.

MSC.1/Circ.1541 och MSC.1/Circ.1542 — enhetliga tolkningar

Cirkuldren innehéller en enhetlig tolkning av tillimpningen av fartygs
egenvikt och innebdr att vikten av medier avsedda for fasta
brandslackningssystem ska inkluderas 1 fartygets egenvikt. Fortydligandet
omfattar definitionen av lattvikt bade 1 HSC-koden 1994 och HSC-koden
2000 som idag ar inforlivade genom de svenska foreskrifterna TSFS
2009:101 och TSFS 2009:102. Numreringen skiljer sig nagot dt i de bada
koderna och foreskrifterna. Definitionen dterfinns i regel 1.4.27 1 HSC-
koden 1994 samt regel 1.4.34 i HSC-koden 2000.

Innehallet i de enhetliga tolkningarna omhéandertas genom ett allmént rad till
2 § TSFS 2009:101 samt 1 § TSFS 2009:102 med en referens till cirkuldren.

MSC.438(99) (riittad genom NV.024) och MSC.439(99) —sd ersiitts termen
YInmarsat” med ’recognized mobile satellite service”

MSC 99 beslutade om regelidndringar i SOLAS kapitel IV samt HSC-koden
1994 och HSC-koden 2000. Andringarna i SOLAS IV omhindertogs genom
foreskriftsarbetet TSF 2019-78. Andringarna i HSC-koderna omhindertas
genom det nu aktuella foreskriftsarbetet.

Andringarna avser att gora det enklare att inkludera ytterligare
satelittjansteleverantorer inom ramen for GMDSS, vilket kan ge en hogre
konkurrens pd marknaden for satellittjanster.

Helt kort gér dndringen i MSC.438(99) och MSC.439(99) ut pa att termen
”Inmarsat” ersétts med “recognized mobile satellite service” 1 HSC-koden
2000 samt vidhdangande utrustningslistor till certifikaten for HSC-koderna.
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De @ndringar som hade beslutats genom MSC.438(99) upphévdes den

10 december 2019 genom en rittelse i en s.k. "Note Verbale” (NV.024) da
de hade godkénts utan att man hade uppmarksammat en tidigare dndring av
reglerna. Andringen i HSC-koden 1994 #r begrinsad eftersom kapitel 14
hénvisar till kraven i HSC-koden 2000 dér de substantiella bestimmelserna
finns. Texten "up to and including resolution MSC.439(99)” har lagts till,
for att spegla dndringarna 1 2000 ars kod.

Ovrigt

Det har upptéckts att tidigare dndringar av regel 8.2.1.2 och regel 14.7.1.3,
som foljde av resolutionen MSC.260(84), inte hade integrerats i bilaga 1 1
grundforeskriften. Resolutionen i sin helhet har dock funnits med i bilaga 2.
For tydlighetens skull réttas bilaga 1 nu upp sa att reglerna far sin korrekta
lydelse.

Det har vidare upptéckts att &ndringsforeskriften TSFS 2011:89 med
4dndring av regel 7.4.3.3 inte fick en helt korrekt utformning. Andringen
omfattar en fotnot till regeln men kan mgjligen 1dsas som att ersétta
innehallet i sjélva regeln. For tydlighetens skull réttas regel 7.4.3.3 i bilaga 1
nu upp sa att utformningen blir korrekt.

2. Vad ska uppnas?

Regler som har antagits internationellt inom IMO foreslés sittas i kraft i
svensk rétt genom en dndring av TSFS 2009:101 och TSFS 2009:102 .
Genom de foreslagna regleringarna uppfyller vi de internationella dtaganden
som Sverige har forbundit sig att f6lja. De foreslagna reglerna innebéar
sjosdkerhetsfrimjande atgarder for den aktuella fartygstypen. Detta ger
svenska redare med fartyg registrerade 1 Sverige konkurrensneutrala villkor
for fartyg certifierade med hoghastighetscertifikat pa den internationella
sjofartsmarknaden.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Eftersom Sverige har tilltratt SOLAS-konventionen maste tvingande krav
genomforas i1 svensk ritt for att Sverige fortsatt ska uppfylla sina
internationella dtaganden.

Om ingenting gors kommer de nuvarande svenska reglerna inte att uppfylla
de internationella kraven for fartyg som ska certifieras for internationella
resor inom ramen for konventionskraven. Risk finns att svenska fartyg inte
uppfyller krav vid hamnstatskontroller da de internationella kraven inte satts
1 kraft for fartyg som utsitts for dessa kontroller. Konsekvensen kan 1
yttersta fall bli ett nyttjandeforbud i den hamn dér nyttjandeforbudet lagts.

4(9
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Fartygen kommer inte heller att uppfylla den sékerhetsniva som den
internationella regleringen fastslér.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Transportstyrelsen bedomer att det inte finns nagra alternativ som inte
innebdr reglering, eftersom internationella konventionskrav och regler
inforlivas genom reglering i svensk rétt. Utan reglering saknas stod for
besiktning av fartyg och utfirdande av internationella sékerhetscertifikat.

3.3 Regleringsalternativ

Transportstyrelsen foreslar att befintliga foreskrifter revideras i syfte att
omhénderta internationell reglering. Revidering av nationella foreskrifter
bedoms vara nddvéndigt da fraga dr om ett internationellt inférlivande och
Sverige annars brister 1 sina internationella forpliktelser. Transportstyrelsen
anser att inga andra regleringsalternativ foreligger dé internationella
overenskommelser inte automatiskt utgor en del av nationell rétt.

4, Vilka ar berorda?

Regleringen omfattar samtliga fartyg som har eller som avser att skaffa ett
hoghastighetscertifikat enligt de nuvarande foreskrifterna TSFS 2009:101
eller TSFS 2009:102.

For nérvarande finns 4 stycken fartyg i svenskt register som ér certifierade
med sdkerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg. De dgs av 3 stycken
rederier/ bolag.

Passagerarare och beséttning som reser med hoghastighetsfartyg ar ocksa

berorda.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

(x) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse for foretags arbetsforutséitt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i vrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs darfor under 5.1.

() Regleringen beddm:s fd effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Resolution MSC.326(90) — drlig kontroll av EPIRB

Andringen korrigerar en felaktig formulering och medfor ingen praktisk
fordndring, darfor paverkas inte foretags forutséttningar, konkurrensformaga
eller villkor 1 dvrigt.
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Resolutionerna MSC.351(92) och MSC.352(92)

De fatal rederier som har hoghastighetsfartyg behdver framst uppdatera sina
rutiner for 6vningar med besittning vad giller tilltrdde till och rdddning fran
stangda utrymmen. Tidsdtgangen for detta bedoms vara forsumbar.
Motsvarande dndring har tidigare gjorts for 6vriga SOLAS-fartyg sé ur
konkurrenssynpunkt blir regleringen dérfor likvardig.

Resolutionerna MSC.423(98) och MSC.424(98)

Naér det géller raddningsbatar sa 6ppnar regleringen upp for mindre
hoghastighetsfartyg att kunna utrustas utan en riddningsbat under
forutséttning att vissa kriterier dr uppfyllda. Detta skulle kunna leda till en
lagre kostnad, men regelverket har dock redan tidigare 6ppnat upp for denna
mojlighet. Det har nu bara tydliggjorts 1 vilka fall undantag frén kravet pa
raddningsbat kan bli aktuellt.

MSC.1/Circ.1541, MSC.1/Circ.1542 MSC.1/Circ.1457

Cirkuldren innehéller enhetliga tolkningar (’unified interpretations™) som
fortydligar tillimpningen av vissa bestimmelser, men medfor i sig inga
konsekvenser annat dn att reglerna blir lattare att tillampa.

Resolutionerna MSC.438(99) och MSC.439(99) — sa ersiitts termen
YInmarsat” med “recognized mobile satellite service”

Inga direkta kostnader uppkommer genom forslaget. For naringen medfor
andringen inga kostnader da certifikat I6pande byts ut inom ramen for den
normala tillsynen, dock kan dndringen i forlingningen medfora besparingar
genom en 0kad konkurrens for ytterligare satellittjansteleverantdrer. Mindre
administrativa kostnader kommer att uppkomma for Transportstyrelsen da
certifikatsmallar méste uppdateras. Niringen har varit delaktig i
regelutvecklingen under férhandlingarna i IMO.

5.2 Medborgare

Regleringen beddms inte medfora ndgra betydande konsekvenser for
passagerare pa berdrda fartyg. Ovningarna paverkar endast besittningen for
att 6ka deras fortrogenhet mad fartyget och kravet pa livraddningsbat
beddoms medfora en ekvivalent sdkerhetsniva.

5.3 Staten, regioner och kommuner

Forslaget paverkar inte statens finanser genom 6kade eller minskade skatter
och avgifter. Mindre administrativa kostnader kommer att uppkomma for
Transportstyrelsen da certifikatsmallar maste uppdateras.
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54 Externa effekter
Forslaget bedoms inte ha ndgon betydande paverkan pa samhallet 1 ovrigt.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Som angetts i avsnitt 3.3 saknas alternativ till foreslagen reglering da det ar
fraga om att inforliva tvingande internationella regler.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

2 kap. 1 § fartygssdkerhetsforordningen (2003:438).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den svenska regleringen kommer att motsvara den internationella utan
ndgra nationella avvikelser. Regleringsforslagen dverensstimmer med EU-
rittslig reglering. HSC-koden 1994 och HSC-koden 2000 gors géllande
genom direktivet 2009/45/EG om sédkerheten pa passagerarfartyg.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Da den svenska regleringen kommer att trida i kraft senare &n flera av de
internationella dndringarna, bor tidpunkten for ikrafttrddande séttas sa snart
som mojligt.

Transportstyrelsen kommer att publicera information pd myndighetens
webbplats om de nya foreskrifterna, nér de dr beslutade. Da det &r mindre
andringar som endast beror ett fatal fartyg, bedoms nagra ytterligare
informationsinsatser inte vara nddvandiga.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget har ingen inverkan péd funktionsmalet da tillgdngligheten inte
kommer att paverkas.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringen bidrar till hdnsynsmaélets uppfyllelse genom 6kad sdkerhet,
framst for beséttningen.

C. Foretag

Regleringen beddms inte fa konsekvenser av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt. Konsekvenserna
har déarfor redovisats ovan under avsnitt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser
Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beréaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Regelverket blir | Tidsatgangen
lite tydligare, kan 6ka nagot
samt att for att utféra
sakerheten 6kar | obligatoriska
nagot for ovningar med
besattningen besattningen
Medborgare Ingen paverkan, | Ingen paverkan
dock for
besattningen for
att deras
fortrogenhet med
fartyget okar och
deras sékerhet
Staten m.fl. Ingen paverkan Ingen paverkan
Externa effekter Ingen paverkan Ingen paverkan
Totalt Ingen betydande | Ingen betydande Sammantaget bedémer
paverkan paverkan Transportstyrelsen att
regleringen inte far nagon
betydande paverkan
o
E. Samrad

Transportstyrelsen har ingen samradsskyldighet med annan myndighet vad
géller meddelande av dessa foreskrifter, forutom med Post- och telestyrelsen
angéaende hur fartygs radiokommunikationsutrustning i tekniskt hdnseende
ska vara utformad och installerad. Det har inte funnits nagon referensgrupp
med externa aktorer 1 detta arbete.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Charlotta Rennwandt, gruppledare
charlotta.rennwandt@transportstyrelsen.se

Stefan Eriksson, handlaggare
stefan.eriksson@transportstyrelsen.se

Dennis Lundin, jurist
dennis.lundin@transportstyrelsen.se
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