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Sammanfattning

Som en del i arbetet med Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om lotsning har en riskvérdering utforts av Sveriges samtliga lotsleder.

Arbetet med riskvarderingen har utforts i tva steg, forst genom en
kvantitativ bedémning dar tjugotva olika riskparametrar har bedémts och
sammanstallts foljt av en kvalitativ riskbeddmning av lotslederna som
utfordes av en grupp medarbetare pa Transportstyrelsen med olika
erfarenheter fran arbete med sjofartsrelaterade fragor. Gruppens uppgift var
att som en forlangning av den kvantitativa bedémningen gora en mer
nyanserad bedémning av lotslederna dar bland annat olika riskparametrars
inverkan pa varandra utvarderades.

Ett riskvarde faststalldes for samtliga lotsleder under den kvalitativa
riskbeddmningen och riskvérdet &r avsett att anvandas for att avgdra nar en
befalhavare kan frantas sin skyldighet att anlita lots enligt den nya
foreskriften.
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1 Inledning

Som en del i arbetet med Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om lotsning har Transportstyrelsen utfort en riskvardering av Sveriges
samtliga lotsleder. Riskvarderingen har utforts i tva steg och inleddes med
en kvantitativ riskbedémning dar olika riskparametrar undersoktes for
respektive lotsled, foljt av en kvalitativ riskbedémning av lotslederna. Den
kvalitativa riskbeddmningen utférdes av en riskanalysgrupp som bedémde
olika riskparametrars inverkan pa navigationen i lotslederna med underlaget
fran den kvalitativa riskbedémningen som grund.

Riskvarderingen avser att bedéma risken vid fard med ett fartyg i en lotsled
med avseende pa de svarigheter i navigationen som kan innebara risk for
kollision eller grundstotning. Riskvérderingen bedémer ocksa de
konsekvenser som en olycka kan orsaka sasom skada pa manniska och
miljo, skada pa egendom eller paverkan pa transportsystemet.

Resultatet fran riskvarderingen beskriver lotsledernas relativa risk till
varandra och beskriver inte den faktiska risken att en olycka ska intraffa
eller de faktiska konsekvenserna av en olycka.

1.1 Bakgrund

Dagens lotsningsforeskrift och gallande lotspliktsgranser ar etablerade for
cirka fyrtio ar sedan med endast sma forandringar. Det har under den
perioden skett stora forandringar i sjéfarten bade vad avser teknikutveckling
och krav pa fartygs utrustning och konstruktion samt &ven pa
beséttningarnas samanséttning och utbildning. Vi ser ett behov av att se dver
dagens regler kring lotsning och inte minst bedémningen av lotslederna som
i stort &r den samma som nar dagens regler infordes.

1.2 Syfte och fragestallningar

Riskvarderingen av lotslederna syftar till att fa en aktuell, nyanserad och
enhetlig bedémning av lotslederna for att i férlangningen ge en mer réttvis
bedémning av pa vilka fartyg befalhavaren ska vara skyldig att anlita lots.
Detta for att tillse att rederier inte far onddiga kostnader och att samhéllets
resurser i form av lotstjénst anvénds dar de gor mest nytta.

For att kunna gora bedomningen om en befélhavare kan undantas fran
skyldigheten att anlita lots stalls i forslaget till Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om lotsning lotsledens risk i samband med ett
fartygs risk mot en befalhavares erfarenheter och kunskap om lotsleden.
Riskvarderingen av lotslederna avser att fér denna jamforelse dela upp
lotslederna enligt en fyrgradig skala som beskriver lotsledernas relativa risk
till varandra. Indelningen avser att svara pa den relativa sannolikheten
mellan lotslederna for att en olycka i form av kollision eller grundstotning
ska intraffa, samt de konsekvenser som en olycka kan fa for manniska och
miljo, transportsystemet och annan infrastruktur samt egendom i anslutning
till lotslederna.
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1.3 Avgransningar

Riskbedomningen har utforts for samtliga lotsleder dar lotsplikt rader och
som finns beskrivna i Sjofartsverkets foreskrifter! forutom lotslederna i
Vanern, lotsleden till Norrképing och lotslederna till Norrtélje. I de fallen
har lotslederna beddmts enligt:

e For lotslederna i Vanern har riskbedomningen utforts genom att
undersoka lotsledsavsnitten for varje hamn samt for passage over
sjon.

e Lotsleden till Norrképing har riskbedémts i tva avsnitt, ett for
passage fran Vinterklasen till Sandviksfjarden och ett fran
Sandviksfjarden in till Norrkoping.

e De lotsleder som gar till Norrtélje har inte riskbedomts da lederna
ska upphora.

Awven det nya lotsledsavsnittet till Norvik vid Nynashamn samt
lotsledsavsnittet till Sandholmen har riskbedomts.

Omraden utanfor lotsleder har inte riskbedémts.

! Sjofartsverkets foreskrifter om tillhandahallande av lots, lotshestallning, tilldelning av lots och lotsavgifter
(SJOFS 2019:4)
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2 Kvantitativ riskbeddémning

I den kvantitativa riskbeddmningen har vi utrett lotsledernas risk genom att
identifiera 22 riskparametrar och vikta deras betydelse i forhallande till
varandra. Riskparametrarna tog vi fram i samrad med en referensgrupp
bestaende av deltagare fran akademin (Chalmers och Linnéuniversitetet),
myndigheter (Férsvarsmakten, Lansstyrelser, Sjofartsverket och
Trafikverket) och intresseorganisationer (Lighthouse, Lotsférbundet,
Sjobefalsforeningen, Svensk Sjofart, Sveriges Hamnar och Sveriges
Skeppsmaklareforening).

Riskparametrarna har delats upp i sannolikhetsparametrar samt
konsekvensparametrar. Femton riskparametrar, S1 till S15, har vi
kategoriserat som sannolikhetsparametrar vilka bedomer olika faktorer som
inverkar pa navigationen och framférandet av fartyg i lotslederna.
Resterande 7 riskparametrar, K1 till K7, har vi kategoriserat som
konsekvensparametrar som bedomer effekterna av utslapp och skador pa
eller blockering av infrastruktur som kan uppsta vid grundstotning eller
kollision mellan fartyg eller annat andra foremal. Riskparametrarana
beskrivs mer ingaende under kapitel 2.3.

Riskparametrarna ar sa langt det & majligt objektiva och méatbara for att vi
vill undvika ett subjektivt och godtyckligt system. Exempel pa objektiva
riskparametrar ar lotsledens langd och forekomst av VTS (Vessel Traffic
Service). Vissa riskparametrar dér en subjektiv beddmning &r oundviklig har
vi dock i samrad med referensgruppen bedomt som angelagna att ha med i
riskvarderingen. Exempel pa mer subjektiva riskparametrar ar
stromkanslighet samt vindkanslighet och sj6héavning.

Resultatet fran den kvantitativa beddmningen av lotslederna presenteras i
Tabell 25 under kapitel 5.

2.1 Riskniva, viktning och riskpoéang

Riskparametrarna bedoms efter risknivaer fran 1 till 4 dar 1 innebér lagre
risk och 4 innebar hogre risk samt en viktning gentemot varandra fran 1 till
3 dar 1 innebér att riskparameterna har en lagre paverkan och 3 innebéar en
hogre paverkan. Risknivan i samband med riskparameterns viktning ger ett
riskpoédng enligt Tabell 1.

Riskniva lLsiil
3 2 1
4 5 4 3
3 4 3 2
2 3 2 1
1 0 0 0

Tabell 1. Riskpoang efter riskniva och viktning

Det &r riskpodangen som anvands for att berakna lotsledens riskniva enligt
kapitel 2.2. Narmare beskrivning av risknivaerna och viktningen for
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samtliga riskparametrar beskrivs i kapitel 2.3.

2.2 Berakna lotsledens risk

For att bestdmma lotsledens risk i den kvantitativa riskbeddmningen har
summan av sannolikhetsparametrarna enligt

Summan av riskpoang S1 till S15

Summan av riskpoang for riskniva 4 for S1 till S15 i

och konsekvensparametrarna enligt

Summan av riskpoang K1 till K7

Summan av riskpoang for riskniva 4 for K1 till K7 i

berdknats och placerats pa respektive axel i matrisen enligt Figur 1.
Lotsledens riskniva bestams av i vilket falt i matrisen resultatet hamnar och
bestams med ett varde fran 1 till 3 dar 1 innebar lagre risk och 3 innebéar
hogre risk. Fordelningen av risknivaernas ytor ar gjord med ekvivalenta ytor
i riskmatrisen.

5

Resultat

Lotsled riskniva 3

Lotsled riskniva 2

sannaolikhetsparameter

Lotsled riskniva 1

Konsekvensparameter

Figur 1. Riskmatris.

2.3 Definition av riskparametrar

Detta kapitel beskriver hur bedémningen av riskparametrarna har utforts och
de olik risknivaer som har anvants som bedémningsgrunder samt
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riskparametrarnas inbordes viktning.

231

Farledsbredd (S1)
Risknivan bestams utifran bredden (B) for ett dimensionerande fartyg vilket

har en storlek som motsvarar nuvarande lotspliktsgréns i lotsleden och

bygger pa rekommendationerna fran PIANC?. Farledsbredden har bestamts

genom manuell matning i digitala sjokort.

Farledsbreddens risknivaer har definierats enligt Tabell 2.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket smal farled <2xB
3 Smal farled >2xBoch<4xB
2 Medelbred farled >4xBoch<6xB
1 Bred farled >6xB

Tabell 2. Risknivaer for riskparameter Farledsbredd.

Riskparameter farledsbredd har viktning 3.

2.3.2 Antal stora girar (S2)
Risknivan bestams utifran antalet girar storre an eller lika med 30 grader.

Antalet stora girar har bestdmts genom manuell matning i digitala sjokort.

Antal stora girars risknivaer har definierats enligt Tabell 3.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket stort > 8 st
3 Stort 6-8 st
2 Mattligt 1-5 st
1 Saknas 0 st

Tabell 3. Risknivaer for riskparameter Antal stora girar.

Riskparameter antal stora girar har viktning 3.

2PIANC REPORT N° 121, Harbour Approach Channels Design Guidelines (2014)
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2.3.3 Antal kursandringar (S3)

Risknivan bestams utifran antalet kurséandringar i lotsleden. Antalet
kurséndringar har bestdamts genom manuell beddmning i digitala sjokort.
Mycket sma kursforandringar har likstallas med korrigering av kurs och ar
inte med raknade.

Antal kursandringars risknivaer har definierats enligt Tabell 4.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket stort > 20 st
3 Stort 11-20 st
2 Mattligt 3-10st
1 Saknas <2st

Tabell 4. Risknivaer for riskparameter Antal kursandringar.

Riskparameter antal kursandringar har viktning 3.

2.3.4 Mandvreringsutrymme vid kaj och vandplats (S4)

Mandvreringsutrymmet i hamnbassanger och vid vandplatser har bestamts
genom manuell métning i digitala sjokort utifran fartygets langd (LOA) for
ett dimensionerande fartyg vilket har en storlek som motsvarar nuvarande
lotspliktsgrans i lotsleden. Risknivan bygger pa rekommendationerna fran
PIANC

e att vandplatsen ska ha en minsta diameter pa 2 x fartygets langd, och

e att i omraden med stor vindpaverkan och/eller kraftig strom skall
denna vara 3 x fartygets langd.

Mandvreringsutrymme vid kaj och vandplats risknivaer har definierats

enligt Tabell 5.
Riskniva | Beskrivning Definition
4 Litet utrymme <2 xLOA
3 Mattligt utrymme >2 x LOA och <3 x LOA
2 Stort utrymme >3 x LOAoch <4 x LOA
Mycket stort > 4 x LOA
1 utrymme

Tabell 5. Risknivaer for riskparameter Mandvreringsutrymme vid kaj och vandplats.

Riskparameter mandvreringsutrymme vid kaj och vandplats har viktning 3.
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2.3.5 Bro- eller slusspassage (S5)

Risknivan bestams utifran bredden (B) for ett dimensionerande fartyg vilket
har en storlek som motsvarar nuvarande lotspliktsgréans i farleden och
bygger pa rekommendationer fran PIANC. Bro- och slusspassager i
lotslederna har identifierats genom granskning av digitala sjokort.

Bro- och slusspassage risknivaer har definierats enligt Tabell 6.

Riskniva | Beskrivning Definition

4 Mycl.<.et begransat <2xB
mandverutrymme

3 |Begransat >2xB<4xB
mandverutrymme

p |Stort >4xB
mandverutrymme

1 Finns ej -

Tabell 6. Risknivaer for riskparameter Bro- eller slusspassage.

Riskparameter bro- eller slusspassage har viktning 3.

2.3.6 Passage av farja (S6)

Risknivan bestams av om lotsleden korsar en farjepassage med tét och
regelbunden trafik som passerar lotsleden flera ganger dagligen. Passager av
farjor i lotslederna har identifierats genom granskning av digitala sjokort.

Passage av farjas risknivaer har definierats enligt Tabell 7.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Ja -
3 - -
2 - -
1 Nej -

Tabell 7. Risknivaer for riskparameter Passage av farja.

Riskparameter passage av farja har viktning 2.
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2.3.7 Lotsled inom VTS-omrade (S7)

Risknivan bestdams av om en lotsled helt eller delvis gar i ett VTS-omrade.
Lotsleder inom VTS-omraden har identifierats genom granskning av
digitala sjokort samt Transportstyrelsens foreskrifter?.

Lotsled inom VTS-omrades risknivaer har definierats enligt Tabell 8.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Nej Lotsled utanfér VTS-omraden
3 - -
2 - -
1 Ja Lotsled helt eller delvis inom VTS-omrade

Tabell 8. Risknivaer for riskparameter Lotsled inom VTS-omrade.

Riskparameter lotsled inom VTS-omrade har viktning 2.

2.3.8 Stromkanslighet (S8)

Stromkansligheten i lotslederna har bedémts genom granskning av digitala
sjokort samt fran information péa Sjofartsverkets webbplats* och i Svensk
lots®.

Stromkanslighetens risknivaer har definierats enligt Tabell 9.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog Farleden alltid utsatt for kraftig strom
3 Hog Farleden utsatt for strém beroende pa arstid/dammar
2 Mattlig Farleden utsatt for svag strom
1 Lag Farleden stromfri

Tabell 9. Strémkéanslighet.

Riskparameter stromkénslighet har viktning 3.

2.3.9 Vindkanslighet och sjohavning (S9)

For att avgora vindkansligheten och sjéhdavningen har Sjofartsverkets
lotsomraden forfragats genom ett utskick 2019-04-29. Samtliga lotsomraden
har uttalat sig om vindkansligheten i respektive lotsomrade.
Vindkéansligheten och sjéhdavningen i lotslederna har bedémts efter
uttalanden fran lotsomradena i kombination med granskning av digitala
sjokort.

3 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:56) om sjotrafikinformationstjanst (VTS) och
sjotrafikrapporteringssystem (SRS).

4 Sjofartsverket: http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Lotsning/Lotsomraden/

5 Sjofartsverket 1996, Svensk Lots del I: Vastkusten - Sydkusten - Vanern - Kust- och hamnbeskrivning samt
Sjofartsverket 1998, Svensk Lots del II: Ostkusten - Gotland - Mélaren - Kust- och hamnbeskrivning
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Vindkanslighet och sjohavnings risknivaer har definierats enligt Tabell 10.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog Farledsstrackning 6ver helt 6ppna vatten
3 Hog Farledsstrackning éver mestadels 6ppna vatten
2 Mattlig Farledsstrackning éver mestadels skyddade vatten
1 Lag Farledsstrackning 6ver helt skyddade vatten

Tabell 10. Risknivaer for riskparameter Vindkanslighet och sjohavning.

Riskparameter vindkanslighet och sjéhdvning har viktning 2.

2.3.10 Trafikintensitet yrkesfartyg (S10)

Risknivan bestams utifran genomsnittligt antal passager per ar av fartyg
med en langd éver 50 meter for aren 2016 t.0.m. 2018. Antal passager har
faststéllts med AlS-data genom passagelinjer i Sjofartsverkets system RAIS.

Trafikintensitet yrkesfartygs risknivaer har definierats enligt Tabell 11.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog > 1826 passager per ar
3 Hog 731-1825 passager per ar
2 Mattlig 366-730 passager per ar
1 Lag < 365 passager per ar

Tabell 11. Risknivaer for riskparameter Trafikintensitet yrkesfartyg.

Riskparameter trafikintensitet yrkesfartyg har viktning 2.

2.3.11 Paverkan trafikintensitet fritidsfartyg (S11)

Risknivan bestams genom en bedémning av fritidsbatstrafikens mojliga
paverkan pa navigationen i lotsleden. Paverkan av fritidsbatstrafik har
endast ansetts foreligga vid de av fritidsfartyg mest trafikerade omradena
sasom i narhet av stora fritidsbatshamnar eller vid korsande av stora
trafikstrak for fritidsbatstrafik. Risknivan har faststallts genom granskning
av digitala sjokort.
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Paverkan trafikintensitet fritidsfartygs risknivaer har definierats enligt

Tabell 12.
Riskniva | Beskrivning Definition
Ja Omfattande fritidsbatstrafik som forsvarar
4 navigationen i lotsleden.
3 - -
2 - -
1 Nej Mindre omfattande eller ingen fritidsbatstrafik.

Tabell 12. Risknivaer for riskparameter Trafikintensitet fritidsfartyg.

Riskparameter paverkan trafikintensitet fritidsfartyg har viktning 1.

2.3.12 Lotsledens langd (S12)

Lotsledens langd avser strackan fran lotspliktslinjen till hamnbassangen
eller strackan mellan tva lotspliktslinjer och har faststéllts genom matning i
digitala sjokort.

Lotsledens langds risknivaer har definierats enligt Tabell 13.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket lang 2 37 nautiska mil
3 Lang 25-36 nautiska mil
2 Mindre lang 13-24 nautiska mil
1 Kort <12 nautiska mil

Tabell 13. Risknivaer for riskparameter Lotsledens langd.

Riskparameter lotsledens l&ngd har viktning 2.

2.3.13 Utmarkning (S13)

Risknivan bestams utifran kvalitén och omfattningen pa utméarkningen i
lotsleden och har bestdmts genom granskning av digitala sjokort.

Utmarkningens risknivaer har definierats enligt Tabell 14.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Lag kvalitet Ingen sammanhadngande utmarkning
3 Mattlig kvalitet Dagerled
2 Hog kvalitet Morkerled, utmarkning vintertid
1 Mycket hog kvalitet Modern"farled dar vasentliga forbattringsarbeten har
genomforts

Tabell 14. Risknivaer for riskparameter Utmarkning.
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Riskparametern utmérkning har viktning 1.

2.3.14 Sjokort (S14)

Risknivan bestams efter i vilken skala det finns aktuella sjokort for
lotslederna. Som underlag fér bedémningen har Svensk sj6atlas® anvants.

Sjokorts risknivaer har definierats enligt Tabell 15.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Lag kvalitet Kustkort
3 Mattlig kvalitet Skargardskort
2 Hog kvalitet Skargardskort med plan
1 Mycket hog kvalitet | Specialkort

Tabell 15. Risknivaer for riskparameter Sjokort.

Riskparametern sjokort har viktning 2.

2.3.15 Forekomst av is (S15)

Risknivan bestams efter antal manader per ar som det forkommer is i
lotsleden. Analysen av forekomsten av is i lotslederna har utforts av
Sjofartsverket Isbrytaravdelningen. Som underlag har Sjofartsverkets Isatlas
samt SMHIs isobservationer” anvands.

Forekomst av is risknivaer har definierats enligt Tabell 16.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog > 3 manaders isbildning
3 Hog 1-3 manaders isbildning
2 Mattlig < 1 manads isbildning
1 Lag Nastan aldrig isbildning

Tabell 16. Risknivaer for riskparameter Férekomst av is.

Riskparameter forekomst av is har viktning 2.

6 Sjofartsverket 2017: Svensk sjoatlas

" http://www.smhi.se/data/oceanografi/havsis
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2.3.16 Narhet till maritimt naturskyddat omrade (K1)

Risknivan bestams genom att avstandet fran en lotsled till narmaste
naturkansliga omrade avgors. For att faststalla avstandet har buffertzoner pa
2, 5 och 10 nautiska mil, som dven svarar mot tiden for olja att na kansligt
omrade vid ett utslapp, lagts runt varje lotsled. Sedan har

Naturanaturtypskartan® ki

ippts for varje buffertzon och forekomsten av

naturskyddat omrade inom varje buffertzon returnerats.
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Figur 2. Narhet till naturskyddat omrade.

Narhet till maritimt naturskyddat omrades risknivaer har definierats enligt

Tabell 17.
Riskniva | Beskrivning Definition
Gar genom skyddat omrade, < 2 nautiska mil (< 4
4 Mycket hog timmar). Troligt att olja nar kénsligt omrade innan
atgarder kan vidtas.
> 2 och <5 nautiska mil (4-8 timmar). Troligt att
i begransande atgarder kan vidtas men olja kan na
3 Hog . oy : . P
kdnsligt omrade innan bekdmpningsatgarder kan
vidtas.
> 5 och < 10 nautiska mil (> 8 timmar). Troligt att bade
2 Mattlig begransande atgarder och bekampningsatgarder kan
vidas innan olja nar kansligt omrade.
. > 10 nautiska mil. Skyddade omraden saknas i ndrheten
1 Lag
av farleden.

Tabell 17. Risknivaer for riskparameter Narhet till naturskyddat omrade.

8 Naturvardsverket, Naturanaturtypskartan (http://gis-services.metria.se/nvfeed/nnk/NNK.xml),

nerladdad 2018-12-03
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Riskparameter narhet till maritimt naturskyddat omrade har viktning 3.

2.3.17 Skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert (K2)

Risknivan bestdams genom att méata langden av strandlinjen som &r inom ett
naturskyddat omrade och inom en buffertzon av 2 nautiska mil fran
lotsleden.

[an)

i
(R Lts)

— | OTSLED Nkaplng

— SKYDDAD STRANDLINJE

BUFFERTZON

i Oxelosund-[ g -
[l (WR Lts) N

Kolmarden (438)

o
So
Kvarsebo .
Yy Aero (occas) . o
| Norrkoping e
(R Lts) Vikbolandet SR
kanal ‘L,)/z\;rkﬁ
M auzend S o6
AR S "SJOFARTSV.ERKET

Figur 3. Skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert.

Skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert risknivaer har definierats
enligt Tabell 18.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog >90 km
3 Hog > 20 km <90 km
2 Mattlig >0km<20km
1 Lag =0 km

Tabell 18. Risknivaer for riskparameter Skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert.

Riskparameter skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert har
viktning 3.
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2.3.18 Strandtyp kanslighet (K3)

Risknivan bestdams genom att méata langden av olika strandtyper inom en
buffertzon av 2 nautiska mil fran lotsleden. For att en riskniva ska vara
uppfylld ska en den totala l&ngden av en kategori av strandtyper vara langre
an 100 meter.

— | OTSLED
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(R Lts) Vikbolandet - L%
o
%_ e
ta kanal i \-\ 9N|’£JOFARTSVERKET
Figur 4. Strandtyp kanslighet.
Strandtyp kanslighets risknivaer har definierats enligt Tabell 19.
Riskniva | Beskrivning Definition
. Vassbaélten och strandédngar, finsediment och
4 Mycket hog . &
stenstrander.
3 Hog Klipp-, block- och klapperstensstrander.
2 Mattlig Grus och sandstrander, klippbranter och stenvaggar.
1 Lag Anlaggningar sdsom hamnar, kajer, pirar med flera.

Tabell 19. Risknivaer for riskparameter Strandtyp kanslighet.

Riskparameter strandtyp kanslighet har viktning 3.
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2.3.19 Konsekvens vid blockering av farled (K4)

Risknivan bestams av hamnens betydelse for det transportsystemet samt
sannolikheten att en hamn blockeras vid héndelse av att ett fartyg sjunker
eller gar pa grund i lotsleden. Vid bedémning av hamnens betydelse for
transportsystem har indelningen TEN-hamn®, riskintressehamn?® samt
industrihamn anvants. Sannolikheten for blockering av en lotsled och
majligheten att utnyttja alternativa leder har bedéms genom granskning av
digitala sjokort.

Konsekvens vid blockering av farleds risknivaer har definierats enligt Tabell

20.
Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hég TEN-hamn (Core, Comprehensive) utan mojlighet till
annan passage.
3 Hog Riksintresse/Industrihamn utan mdjlighet till annan
passage
2 Mattlig Alternativa farleder finns
1 L4 Bred farled som ger utrymme for sdker passage. Minsta
8 bredd i farleden > 250 m.

Tabell 20. Risknivaer for riskparameter Konsekvens vid blockering av farled.

Riskparameter konsekvens vid blockering av farled har viktning 2.

2.3.20 Konsekvens vid skada pa infrastruktur (K5)

Risknivan bestams av hamnens betydelse for transportsystemet. Vid
beddmning av hamnens betydelse for transportsystem har indelningen TEN-
hamn, riskintressehamn samt industrihamn anvants.

Konsekvens vid skada pa infrastrukturs risknivaer har definierats enligt

Tabell 21.
Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog TEN-hamn (Core, Comprehensive), Karnkraftshamn
3 Hog Riksintressehamn
2 Mattlig Industrihamn med storre enskild industri
1 Lag Inget av ovan

Tabell 21. Risknivaer for riskparameter Konsekvens vid skada pa infrastruktur.

Riskparameter konsekvens vid skada pa infrastruktur har viktning 3.

® EU kommissionen: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/maritime/ports/doc/

2014 _list_of 329 ports_june.pdf

0 Trafikverket: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/
samhallsplanering/Riksintressen/Beslut-om-faststallda-riksintressen/
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2.3.21 Strandnara bebyggelse (K6)

Risknivan bestams av mojligheten att ett fartyg vid felnavigering eller fel pa
manoverutrustning kan na och skada strandnéra bebyggelse langs lotsleden.
Forekomst av strandnara bebyggelse som kan nas av fartyg har bestamts
genom granskning av digitala sjokort dar vattendjup samt strandnéra
bebyggelses placering har tagits i beaktning. Strandnéra bebyggelse som ar
en del av en hamn har inte tigits i beaktning.

Strandnéra bebyggelses risknivaer har definierats enligt Tabell 22.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Ja -
3 ] R
5 ] R
1 Nej -

Tabell 22. Risknivaer for riskparameter Strandnara bebyggelse.

Riskparameter strandndra bebyggelse har viktning 1.

2.3.22 Lotsleden passerar dricksvattentakt (K7)

Risknivan bestams av om en lotsled helt eller delvis &r inom en
drickvattentackt. Som dricksvattentakter preciseras omradena Vanern,
Malaren samt Trollhatte kanal.

Lotsleden passerar drickvattentackts risknivaer har definierats enligt Tabell

23.
Riskniva | Beskrivning Definition
4 Ja -
3 - -
2 - -
1 Nej -

Tabell 23. Risknivaer for riskparameter Lotsleden passerar dricksvattentakt.

Riskparameter lotsleden passerar dricksvattentakt har viktning 3.
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3 Kvalitativ beddmning

Den kvantitativa bedomningen foljdes av en kvalitativ bedémning av
lotslederna. For den kvalitativa beddmningen skapade vi en arbetsgrupp
internt pa Transportstyrelsen dar samtliga deltagare har erfarenhet som
nautiska befal. Utdver det forsokte vi fa sa stor bredd som majligt pa
deltagarnas erfarenheter inom relevanta omraden. De har bland annat
erfarenhet av arbete med simuleringar av farleder, olycksrapportering och
farledsforbattringar inklusive farledsutmarkning. Arbetsgruppens deltagare

var:
Namn Sektionstillhorighet
Carl-Goran Rosén Sektionen for Sjotrafik
Joakim Lindvall Sektionen for Sjotrafik
Joakim Milton Sektionen for Sjotrafik
Johan Pettersson Sektionen for Sjotrafik
Malin Liljenborg Sektionen for Analys
Patrik Jonsson Sektionen for Analys

Gruppen utforde arbetet med den kvalitativa riskbeddmningen lotsled for
lotsled for samtliga lotsleder. I den kvalitativa riskbedémningen utgick
gruppen fran resultatet av den kvantitativa riskanalysen och fokuserade pa
hur olika riskparametrar paverkade varandra. Detta for att pa ett battre satt
hantera den komplexitet som uppstar nar flera riskparametrar paverkar
varandra. Vid den kvalitativa bedomningen fanns aven tillgang till
information om rapporterade olyckor* som skett i lotslederna utover
underlaget fran den kvantitativa riskbedomningen.

Resultatet fran den kvalitativa beddmningen av lotslederna presenteras i
Tabell 25 under kapitel 5.

3.1 Kvalitativ beddmning av ny sannolikhet

Det forsta steget i den kvalitativa riskbedomningen var att efter fem
definierade risknivaer for sannolikheten att en olycka ska intraffa bedoma
lotslederna. Det hér steget ger ett stérre utrymme att bedéma mer komplexa
situationer som kan uppsta vid navigering i lotslederna jamfért med de mer
objektiva bedémningsgrunderna i den kvantitativa riskbedémningen.

1 Transportstyrelsens sjoolycksdatabas (SOS)
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Exempel pa, men inte begransat till, svarigheter for navigationen som har
tagits hansyn till ar:

e Kiraftiga girar i smala farleder eller innan smala passager.

e Kiraftiga girar innan bropassage.

e Utmarkning i farleden i samband med svara passager.

e Utmérkning i smala farleder.

o Trafikintensitet i smala farleder eller smala passager och tillgang till

VTS.

e Vind och stromforhallanden i smala farleder eller vid smala
passager.

e Vind och strompaverkan vid inbromsning.

| det hér steget av riskanalysen utférdes inte nagon ny analys av
konsekvenserna vid en olycka da de ansags vara mindre subjektiva och inte
i samma grad paverka varandra. Risknivaerna definierades enligt Tabell 24.

# lek- Sannolikhet Exempel (men inte begransat till)
podng
Generell: En osannolik kombination av | Osannolika senarior dar en serie
faktorer kravs for att en incident ska av handelser inverkar pa varandra
1 0,5 intraffa.
Komplexitet: Inga faktorer med
betydande paverkan pa varandra.
Generell: En ovanlig kombination av Overskjutning i gir, felaktigt
faktorer kravs for att en incident ska roderkommando, for snabb
intraffa. inbromsning, missbedémning av
) 15 Komplexitet: Enstaka faktorer paverkar | vindforhallanden etc. kan intraffa
! varandra i lagre grad, osannolikt att en | utan allvarlig konsekvens, det finns
grundstotning eller kollision intraffar manovrerbart vatten som tillater
aven vid flera fel vid misstag
navigering/mandvrering.
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Generell: Kan intraffa nar ytterligare Overskjutning i gir, felaktigt
faktorer intréffar men ar annars roderkommando, for snabb
osannolikt att intraffa. inbromsning, missbedémning av
Komplexitet: Enstaka faktorer paverkar | vindforhallanden etc. kan intraffa

3 2,5 varandra i hogre grad, osannolikt att en | utan allvarlig konsekvens savida
grundstotning eller kollision sker vid misstaget atgdrdas korrekt, dock
enstaka fel vid navigering/mandvrering | ar utrymmet begransat for
men sannolik vid flera fel vid ytterligare misstag.

navigering/manovrering.
Generell: Osannolikt att intraffa men Overskjutning i gir, felaktigt
troligt om ytterligare faktorer inverkar. | roderkommando, for snabb

Komplexitet: Flera faktorer paverkar inbromsning, missbedémning av
4 3,5 varandra men i lagre grad, vindfoérhallanden etc. leder
grundstotning eller kollision sannolik sannolikt till en incident,
dven vid enstaka fel vid utrymmet for korrigerande atgéard
navigering/mandvrering. ar begransat.
Generell: Kan intraffa dven utan Overskjutning i gir, felaktigt
inverkan av ytterligare faktorer. roderkommando, fér snabb
Komplexitet: Flera faktorer paverkar inbromsning, missbedémning av
varandra i hogre grad, grundstotning vindférhallanden etc. leder mycket
5 4,5 eller kollision sannolik daven vid mindre |sannolikt till en incident, utrymmet
fel i navigering eller mandvrering. for korrigerande atgard ar ytterst
Mandver som kraver 6vning med begransat.

liknade fartyg for att kunna utféras pa
ett sakert satt.

Tabell 24. Sannolikhets risknivaer och riskpoéng

Den nya riskpoédngen for sannolikheten for att en olycka ska intraffa sattes
sedan in i riskmatrisen som beskrivs i kapitel 2.2 istallet for summan av
sannolikhetsparametrarna fran den kvantitativa bedomningen. Efter det
raknades en ny riskniva for lotsleden fram med ett vérde fran 1 till 3 dar 1
innebér l&gre risk och 3 innebér hogre risk.

3.2 Slutgiltig bedémning

Det andra steget av den kvalitativa beddmningen som &r det sista steget av
riskvarderingen var att géra en samlad beddmning av lotsledens risk och ge
lotsleden dess slutgiltiga riskniva. | det har steget granskade
riskanalysgruppen resultatet fran den kvantitativa riskbedémningen som
beskrivs i kapitel 2 och resultatet fran forsta steget i den kvantitativa
riskbedémningen som beskrivs i kapitel 3.1. I vissa fall kunde man se att
resultatet fran de tidigare stegen lag mycket nara gransen mellan tva
risknivaer. | de fallen jamforde riskanalysgruppen lotsleden med liknande
lotsleder och andrade i vissa fall risknivan i den slutgiltiga bedémningen for
att fa en mer enhetlig bedémning av lotslederna.
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| den slutgiltiga bedomningen har dven ytterligare en riskniva lagts till,
riskniva 4 som innebér den hogsta risken. For att en lotsled ska fa riskniva
fyra ska den uppfylla nagot av foljande kriterier:

e Lotsleden har fatt riskniva 5 enligt den kvalitativa bedémningen av
ny sannolikhet for att en olycka ska intréaffa.

e Lotsleden gar helt eller delvis inom en drickvattentéckt.

e Lotsleden gar till en kéarnkraftshamn
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4 Analys

Riskvarderingens olika bedomningssteg, den kvantitativa beddmningen, den
kvalitativa beddmningen av sannolikhet och den slutgiltiga bedémningen
gav olika fordelning mellan antalet lotsleder for olika risknivaer. Figur 5
och Figur 6 visar resultatet fran de tva forsta bedomningsstegen. Dar kan
man se att lotslederna efter den kvantitativa riskbedémningen &r
koncentrerade runt mitten av riskmatrisen och riskniva 2. Efter den
kvalitativa bedomningen av ny sannolikhet har koncentrationen av
lotslederna flyttas lange upp och till hoger mot riskniva 3. Detta ar ett
tecken pa att sannolikheten att en olycka ska intraffa bedoms som hogre nar
riskfaktorernas inverkan pa varandra tas i beaktning jamfort med nar man
beddmer varje parameter individuelit.

Sannolikhetsparameter
Sannolikhetsparameter

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5
Konsekvensparameter Konsekvensparameter

Figur 5. Resultat kvantitativ bedémning. Figur 6. Resultat kvalitativ beddmning av

sannolikhet.

| Figur 7 ser vi fordelningen av lotsleder i de olika risknivaerna efter
bedémningsstegen. Den storsta fordndringen vi ser har ar den extra
risknivan 4 i den slutgiltiga bedémningen déar en stor del av de tidigare
lotslederna i riskniva 3 har hamnat. Vi ser dven fortsatt en tendens att
riskbedémningens gar mot att flera av lederna bedéms med en hégre risk
aven i detta bedémningssteg da det ar nagra farre leder aven i riskniva 1 och
2 jamfort med tidigare beddmningssteg.

140
120
100

112 116
79
80 71 o 67 64
6
4
5 14 18 14
0 0

, | |

Kvalitativ bedomning

Antal lotsleder
o

o O

Kvantitativ bedomning Slutgiltig bedomning

H Risknivd1 M Risknivd 2 MRisknivd3 M Riskniva 4

Figur 7. Fordelning av lotsleder efter beddmningssteg.
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Figur 7 visar aven att fordelningen av antalet lotsleder &r relativt jamt i den
slutgiltiga bedémningen mellan riskniva 2-4 men med farre lotsleder i
riskniva 1. Riskniva 1 ar lotsleder dar det finns stort mandverutrymme anda
in till kaj eller leder som inte slutar vid nagon kaj och utan nagra svarare
passager. Majoriteten av de svenska hamnarna har antingen mer eller
mindre svar skargardsnavigering eller gar till hamnar med relativt tranga
hamninlopp och hamnbassanger vilket gor att fa lotsleder far riskniva 1.
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5 Resultat

| Tabell 25 presenteras resultatet fran riskvarderingens olika
beddémningssteg.

Det ar resultatet fran den slutgiltiga bedémningen som kommer anvandas i
foreskriftsforslaget for Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
lotsning. | foreskriftsforslaget bendmns den slutgiltiga bedémningen som
lotsledens riskniva.
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Luled |Axelsvik - Maléren 0 3 2 4 0 0 4 5 3 0 0 2 1 0 4 5 3 5 0 0 0 0 2 3 2 2
Luled Karlsborg - Maldren 4 3 2 2 0 0 4 5 3 0 0 2 1 0 4 5 3 5 3 3 0 0 2 4 3 3
Luled Lulea - Farstugrunden 3 3 3 410[0]0 5 3 3 0] 0 1 (0] 4 5 3 514 5 3]0 3 2 2 2
Luled Luled - Sandgrénnfjarden - Rodkallen 3 3 3 4)10[]0]0 5 3 3 0 2 1 0] 4 514 514 5 3 0 3 3 3 3
Luled ISandholmen - via Pitsundet - Nygran 4 3 2 |0 4]0]4 5 3 2 |]0]O 1 (0] 4 5 3 5 314 3]0 3 5 3 4
Luled Haraholmen - Nygran 0 3 2 2 0 0 4 3 4 2 0 0 1 0 4 5 4 5 2 4 0 0 2 2 2 2
Luled Skelleftehamn - Gasoren 3 3 2 2 (0] 0]4]4 3 2 0 0 1 0[4] 4 0 5 3|4 3 0 2 3 2 2
Luled Ronnskarsverken -Gaséren 3 3 2 4)]0])]0]4]4 3 2 0 0 1 0[4] 4 0| 4 2 | 4 3 0 2 2 2 2
Luled Umed (Holmsund) - Vaktaren oJlof2|o]J]o]o|4a|4af3[3]0]Jo]J1rfofa]5]3]|]5]|3([4af[o]o0 2 3 2 2
Luled Obbola - Vaktaren oJlof2lo]J]o]J]o|4|4af3[3]0]Jo]J1rfofa]5]3]|]5]|3[4af[o]o0 2 3 2 2
Luled \Vaktaren - Umed (Hillskér) Led 731 0] 0 2 3|00 4] 4 3 3 0 0 1 0| 4 5 3 5 2 | 4 0 0 2 2 2 2
Luled Umea (Hillskar) - Vaktaren Led 733 0 0 2 3 0 0 4 4 3 3 0 0 1 0 4 5 3 5 2 4 0 0 2 2 2 2
Luled Rundvik - Vaktaren 0 0 2 0 0 0 4 4 2 0 0 0 1 2 4 5 3 5 0 0 0 0 1 2 1 1
Luled Rundvik - Skagsudde 0 0 2 0 0 0 4 4 2 0 0 0 1 2 4 5 3 5 0 0 0 0 1 2 1 1
Luled Husum - inre vagen - Skagsudde 0 3 2 3 00| 4] 4 3 3 0] 0 2 2 | 4 3]0 5 2 3]0]O0 2 4 2 3
Luled Husum -mellersta vagen - Skagsudde 0 3 2 3 0|l0|4]|4]4 3 0 0 1 2 | 4 3 0 5 0 3 0 0 2 2 1 1
Luled Husum - yttre vagen - Skagsudde 0 3 2 3 0|0 |4]|4]4 3 0] 0 1 2 | 4 3]0 510 3]0]O0 2 2 1 1
Luled Ornskoldsvik - Skagsudde 0 3 2 4 0 0 4 4 0 0 0 0 1 2 4 5 3 5 3 4 3 0 2 3 3 3
Luled Ornskoldsvik - inomskars - Gnaggen/Hogbonden 0 3 3 4 0 0 4 4 0 0 0 3 1 2 4 5 4 5 3 4 3 0 3 3 3 3
Luled Képmanholmen - Skagsudde 0 3 2 |4]l0]0|4]4]0]0O 0 0 1 2 | 4 514 5 0 0 3 0 2 3 2 3
Luled Képmanholmen - inomskars - Hogbonden 0 3 2 4 0 0 4 4 0 0 0 2 1 2 4 5 4 5 0 0 3 0 2 4 3 3
Luled Hogbonden - inomskars - Skagsudde 0 3 3 0 0 0 4 0 0 0 0 3 1 2 4 5 4 5 0 0 3 0 2 3 2 3
Luled Bollsta - nord/syd - Storén 0 3 3 0 4 0 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 2 4 3 3
Luled Bollsta - Sannasundet - Hirnén/Lungén 0 3 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 3 4 3 3
Luled 3ja - nord/syd - Storén 0 3 3 0 4 0 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 2 4 3 3
Luled \Véja - Sannasundet - Hirnén/Lungdn 0 3 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 3 4 3 3
Luled Lugnvik - nordsyd - Storén 0| 4 3 0] 4]0 4 5]0]0]0 2 1 2 | 4 5 3 5 3]0 3]0 2 4 3 3
Luled Lugnvik - Sannasundet- Harnén/Lungdn 0 4 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Luled Utansjo - nordsyd - Storon 0 3 2 0 0 0 4 5 0 0 0 0 1 2 4 5 3 5 2 0 3 0 2 4 3 3
Luled Utansjo - Sannasundet - Hirnén/Lungén 0 3 2 | 0]0]|4]4 5]0]0 0 0 1 2 | 4 5 3 5 2 0 3 0 2 2 2 3
Luled Harndsand - Sannasundet - nordsyd Stordn - Skagsudde 0 3 3 0|J]o|oOoO]|]4|4]0]JO]O 2 1 2 | 4 5 3 5 2 |0 3]0 2 4 3 3
Luled Hérndsand - Hirnén/Lungén - Skagsudde 0 3 oOjJojo]Jof[4]4]0]0O 0 0 1 2 1414 0 5 0 0 3 0 1 1 1 1
Gévle Bollsta - Hirnon/Storén o|3[3|o0o)J4)|4]|]4|[5]0)JO0)JO0]2]1f[2]4])]5]3]|5[3[3]3]0 8 4 3 3
Gévle Bollsta - Sundsvallsbukten 0 3 3 0|4 ([4]4 5[0]0 0 2 1 2 | 4 5 3 5 3 3 3 0 3 4 3 3
Gévle \Vdja - Harnén/Storon o|3[3|o0o)J4)|4]|]4|[5]0)JO0)JO0]2]1f[2]4])]5]3]|5[3[3]3]0 8 4 3 3
Gavle Vdja - Sundsvallsbukten 0 3 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 3 4 3 3
Gavle Lugnvik - Hirnén/Storén 0 4 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Lugnvik - Sundsvallsbukten 0 4 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Utansjo - Harnén/Storén 0 3 2 0 0 4 4 5 0 0 0 0 1 2 4 5 3 5 2 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Utansjo - Sundsvallsbukten 0 3 2 0 0 4 4 5 0 0 0 0 1 2 4 5 3 5 2 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Harnésand - Sundsvallsbukten 0 3 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 1 2 4 4 0 5 0 0 3 0 1 1 1 1
Gavle Harndsand - Harnén 0 3 o|lofofo]|]4]4]0]0O 0 0 1 2 [4] 4 0 5 0 0 3 0 1 1 1 1
Gavle Soraker - ost AIng - Sundsvallsbukten 3 3 2|4)J]0)J0|4|4fl]0]JO]JO]O 1 2 | 4 514 5[0]0O 3|0 2 4 3 3
Gavle Séraker - vast AIng - Sundsvallsbukten 3 3 3 4 3 0|44 2 3 0 2 1 2 | 4 5|4 5 0 0 3 0 2 4 3 3
Gévle Ostrand - ost Alnd - Sundsvallsbukten 0 3 2|0)Jo0jJo|4[4af[0]0O 0 0 1 2 | 4 5|4 5 0 3 3 0 2 2 2 2
Gavle Ostrand - vést Alng - Sundsvallsbukten 0 3 2|0 3 0]41]4 2 3 0 2 1 2 | 4 5 3 5 0 3 3 0 2 3 2 3
Gévle [Tunadal - ost Alné - Sundsvallsbukten 0 3 3]0 3([0]4]14]0]0O 0 2 1 2 | 4 5|4 5 0 5 3 0 2 3 3 3
Gévle [Tunadal - vdst Aln - Sundsvallsbukten 0|3 2l0)Jo0ojJo]|4[4a][2]3 0[O0 1121453 |]5]0]51]3]0 2 2 2 2
Gévle Sundsvall - Sundsvallsbukten 0O|3[24]3]|]0]4|]4[2]3]0]0 112|453 |]5]0]5]3]0 2 2 2 2
Gavle Kubikenborg - Sundsvallsbukten 0|3[2|4]0]J]o0o)4|l4af2]3]0]JO0o]1[3f[a]5]3]|]5]3([3[3]o0 2 2 2 2
Gavle Stockvik - Sundsvallsbukten 0 3 2 2 0 0 4 4 2 3 0 0 1 3 4 5 3 5 0 3 0 0 2 2 1 1
Gavle Hudiksvall - sjon syd Hornslandet 0 3 2 2 0 0 4 0 0 2 0 0 1 2 4 5 3 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Hudiksvall - Kraksundet - sjon syd Hallgrund 0 3 3 2 0 0 4 0 0 2 0 2 1 2 4 5 4 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Iggesund (Skarnds) - sjon syd Hornslandet 3 3 2 |0]0]O0O] 4 3 0 2 0 0 1 2 | 4 5 3 5 3 3 0 0 2 3 2 2
Gavle Iggesund (Skarnas) - Kraksundet - sjon syd Hallgrund 3 3 3 0]0J|O0] 4 3 0 2 |]0]O 1 2 | 4 514 5 3 3]0]O0 2 4 3 3
Gavle Stugsund - sjon syd Hallgrund 4 3 3 41 0[0] 4 3 3 0 0 0 1 0] 4 5 3 5 314 3 0 3 5 3 4
Gavle Léngrér/Sandarne - Prastholmen - sjén syd Hallgrund 4 3 2 2 0 0 4 3 3 0 0 0 1 0 4 5 3 5 3 3 0 0 2 4 3 3
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Kvantitativ Sannolikhet Kvalitativ Slutgiltig

Lotsled S9 S10 S11 S12 S13 S14 S15

riskbed6mning kvalitativ riskbed6mning bedémning

Givle Ldngror/Sandarne - Myrskar - sjon syd Hallgrund 0 0 0 0] 4 2 4 3 3
Gavle |Ala - sjon syd Hallgrund

Gavle Orrskar - sjon syd Hallgrund

Gavle allvik - sjon syd Hallgrund

Gavle Norrsundet - sjon syd Hallgrund

Gavle Norrsundet - Grasjdlsbadan

Gavle Bonan - Grasjalsbadan

Gavle Gavle - Grasjalsbadan

Givle Skutskar - Grasjalsbadan

IStockholm Forsmark - Oregrundsgrepen

Stockholm Forsmark - inomskars - Svartklubben
Stockholm Oregrund - Oregrundsgrepen

IStockholm Oregrund - inomskars - Svartklubben
IStockholm Hargshamn - inomskirs - Oregrundsgrepen
IStockholm Hargshamn - Svartklubben

IStockholm Hallstavik - inomskars - Oregrundsgrepen

Stockholm Hallstavik - Svartklubben
IStockholm Kapellskar - Simpnasklubb

IStockholm Kapellskar - Tjarven

IStockholm Kapellskar - Mdja - Kanholmsfjdrden
IStockholm Stockholm - Tjarven

IStockholm Stockholm - Simpnéasklubb

Stockholm Stockholm - Sandhamn

IStockholm Stockholm - Kanholmsfjarden

IStockholm Stockholm - Hammarbyslussen - Sodertalje
IStockholm Kanholmsfjarden - Saxarfjarden - Tjarven
IStockholm Kanholmsfjarden - Sandhamn

IStockholm Kanholmsfjarden - Mdja - Tjarven
IStockholm Kanholmsfjarden - Mysingen - Nyndshamn (Norvik)
IStockholm Kanholmsfjarden - Mysingen - Landsort
IStockholm Landsort - Tvadren (inomskars) - Gustaf Dalén
Stockholm Studsvik - Gustaf Dalén

Stockholm Vinterklasen - Gustaf Dalén

Stockholm Oxel6sund - Vinterklasen

IStockholm Oxelosund (SSAB) - Lillhammarsgrund - Gustaf Dalén
IStockholm Oxel6sund (SSAB) - Mellskérsleden - Gustaf Dalén
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IStockholm Marviken - Vinterklasen

IStockholm Djurdn - Vinterklasen

Stockholm Braviken - Vinterklasen

IStockholm Norrkdping - Vinterklasen

IStockholm Norrkoping - Pampusfjdrden

IStockholm Pampusfjdrden - Vinterklasen

ISodertalje Kanholmsfjarden - Mysingen - Nyndshamn
ISodertalje Kanholmsfjarden - Mysingen - Landsort
ISodertalje Nyndshamn (Norvik) - Landsort

ISodertalje Nyndshamn (Norvik) — Gunnarstenarna —Gunnarstenarna
ISodertalje ISodertélje - Landsort

ISodertalje Stora Vika - Landsort

ISodertalje Sodertélje - Nyndshamn (Norvik)
ISodertalje Sodertalje - Stora Vika

ISodertalje Stockholm - Hammarbyslussen - Sodertalje
ISédertalje arby - Sodertilje

ISodertalje arby - Hammarbyslussen - Stockholm
ISodertalje Hasselby - Sodertalje

ISodertalje Hésselby - Hommarbyslussen - Stockholm
ISodertalje Loten - Sodertalje

ISodertalje Balsta - Sodertalje
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Sodertdlje  [Balsta - Hammarbyslussen - Stockholm 4 4 4 3 5 0 0 0 0 3 3 3 1 2 4 5 4 5 2 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje |Strdngnds - sodra leden - Sodertilje 5 3 4 0 5 0 0 0 0 3 3 3 2 2 4 5 3 5 2 4 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  [Strangnds - sodra leden - Stockholm 5 3 4 3 S5[({4]J]0|l0]O 3 3 3 2 2 [ 4 5[4 5 2 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  [Strangnds - norra leden - Sodertalje 5 5(4]0 s({ojJofo]oO 3 3[4 2 2 [ 4 5 5 5 2 [ 4 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  [Stréngnds - norra leden - Stockholm 4 5[4 3 S5[({4]J]0|J0] O 3 3[4 2 2 [ 4 5 5 5 2 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje |Vasteras - sodra leden - Sédertdlje 5 5 4 4 5 0 0 0 0 3 3 4 2 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje |Vasteras - norra leden - Sodertalje 5 5 4 4 5 0 0 0 0 3 3 4 1 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje |Vasteras - sodra leden - Stockholm 5 5 4 4 5 4 0 0 0 3 3 4 2 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertilje [Vasteras - norra leden - Stockholm 4 5 4 4 5 4 0 0 0 3 3 4 1 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  |Koping - Vasterds 413|13|4[4]0]JOojJoOo]Jo|J2fofJ2]1]2])4|5[5]5]4]5]2]S5 3 5 3 4
Sodertdlje  |Koping - sodra leden - Sodertalje 5|[5|4]4]5|]0f[fo0ofo]Jo]3|3|4[2]2]4]|]5]|]5|5[4]5]2]5 3 5 3 4
Sodertdlje |Koping - norra leden - Sodertalje 5 5 4 4 5 0 0 0 0 3 3 4 1 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  |Koping - sédra leden - Stockholm 5 5 4 4 5 4 0 0 0 3 3 4 2 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  |K&ping - norra leden - Stockholm 4 5 4 4 5 4 0 0 0 3 3 4 1 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Kalmar Visby - Visby redd 0]J]ofoO 3 oO|lo0|4]0]| 4] 4 3 [0 1 2 (o0 5 3 5[4 5 2 (o0 2 2 2 2
Kalmar Kappelshamn - Kappelshamnsviken 3 ojofJo]Jofo]4afoO 2 2 0 0 1 2 2 5 3 5 3 0 0 0 1 1 1 1
Kalmar Storugns - Kappelshamnsviken 3 oj]ofJojJofo]4afo0O 2 2 (0] o0 1 2 2 5 3 5 3 3[0] 0 2 2 2 2
Kalmar Stra (Farésund) - Bungeor 5 4 2 0 0 4 4 3 2 0 0 0 1 2 2 5 4 5 3 0 3 0 2 2 2 2
Kalmar Slite - syd Mago 0f3)J]0)J2|J]ofof4]J]o0o)]2]3|]ofo|J1]2]2]|5[4[5]3]13]3]0 2 2 2 2
Kalmar Klintehamn - utanfér Klintehamn 41010 3 0f0)]4]J]0]4]0O 0 0 1[4 0 5 3 5 314 0 0 2 3 2 2
Kalmar Véstervik - Vasterviks angoring 0 3 2 0 0 0 4 0 2 0 3 0 0 0 3 5 4 5 3 4 0 0 2 3 2 2
Kalmar Flivik - Strup6/Ljungskar 0of4)]3)]4]J]0f[fO0f4]J]0JOjJOfJOfO|]2]3]3|5[5|[5]3]0]3]0Oo0 2 5 3 4
Kalmar Simpevarp - Bredgrund 0 0 0 0 0 0 4 0 3 0 0 0 1 3 2 4 0 5 4 5 0 0 1 2 2 4
Kalmar Oskarshamn - Furd 0 3 2 3 0 0 4 0 3 3 0 0 1 0 2 5 3 5 4 5 2 0 2 3 3 3
Kalmar Jatterson - Lillgrund 3 3 2 0 0 0 4 0 2 2 0 0 1 2 3 5 5 5 2 3 0 0 2 3 2 2
Kalmar Jattersén - syd Valls - Damman 0 0 0 0 0 0 4 0 2 0 0 0 1 2 2 5 4 5 2 3 0 0 1 3 2 3
Kalmar Kalmar - Krongrundet 3 3 0 2 3 0 4 5 2 2 0 0 1 2 2 5 3 5 3 4 3 0 3 3 3 3
Kalmar Kalmar - Tradgardsgrund 0 3 2 2 3 0] 4 5 2 3 0 0 1 2 2 5 3 5 3[4 3 0 3 2 2 2
Kalmar Krongrundet - Tradgardsgrund 3 0 0 0 0 0 4 5 2 3 0 0 1 2 2 5 3 5 2 4 0 0 2 3 2 3
Kalmar Degerhamn - utanfér Degerhamn 4 3 oO|l4]l0]0]| 4] 4 3 0 0 0 1 2 2 [ 4 0 5 3 3 0 0 2 4 2 3
Kalmar Bergkvara - utanfor Bergkvara 3 3 [0 2 (o]0 4] 4 3[o0]ofo0 1 2 2 (4]0 5 3[o0o]J]ofo 1 4 2 2
Kalmar Karlskrona (handelshamnen) - Karlskrona angéring 3 3 2 2(o0o]J]of4]oO 2 2 3 0 1 0 2 5 3 5[4 5 3 0 2 3 3 3
Kalmar Karlskrona (Verkéhamnen) - Karlskrona angéring 0 3 0 0 0 0 4 0 2 2 3 0 1 0 2 5 3 5 0 5 0 0 2 2 2 2
Kalmar Ronnebyhamn - Gasfeten 4 3 2 0 0 0 4 4 2 0 0 0 1 0 2 5 4 5 3 0 0 0 2 3 2 3
Kalmar Karlshamn (Centralhamnen Ko6l60xhaga Stilleryd) -Karlshamns| 3 3 2 3 0 0 4 3 3 2 0 0 1 0 2 5 3 5 4 5 3 0 3 2 2 2
Kalmar Starné vindhamn (Karlshamn) - Karlshamns redd 4 3 2 4 0 0 4 3 3 2 0 0 1 0 0 5 3 5 4 5 3 0 3 3 3 3
Kalmar Elleholm - Karlshamns redd 3 3 2 4 0 0 4 3 3 4 0 0 1 2 0 5 4 5 3 0 0 0 2 3 2 2
Kalmar Solvesborg - Spattgrund 3 3 2 2 0 0 4 3 3 2 0 0 1 2 0 5 4 5 3 4 0 0 2 4 3 3
Kalmar Ahus - Pllagrund 3 3 0 3 0o|lo|4]4]|a24 2 (0] o0 1 2 (o0 5 3 5 3[4]o0fo0 2 3 2 2
Kalmar Simrishamn - Nedjan 4 0 0 4 0 0 4 4 4 0 0 0 1 2 0 5 3 5 3 0 0 0 2 4 3 3
Malmé Ystad - Ystads redd 0 0 0 4 0 0 4 4 4 4 0 0 1 2 0 5 3 4 4 5 0 0 2 2 2 2
Malméo Trelleborg - Trelleborgs redd oOojJoJo]4]o]|]O|4]4]4]4 0 0 1 2 0| 4 0 5[4 5 0 0 2 2 2 2
Malméo Malmoé - Malmo redd 0[0]|J]O0O)J4]J]O0Of|Of[fO]|4]4]4 310 1{ofo0o]4])]0] 4|4 5 310 2 2 2 2
Malmé Malmo (Swede Harbour) - Pinhattan 0 0 0 4 0 0 0 4 4 3 0 0 1 0 0 5 3 5 4 5 0 0 2 2 2 2
Malméo Barsebacksverket - Malmé redd 3]1]0]0 3|]0jJ]O0foO0|4]4]0 0 0 1 3 0 5 3 5 31410 0 2 2 2 4
Malmé Landskrona - Landskronas redd 3 3 2|14]1]0]0foO 514 3 0 0 1 2 0 5 3 5 314 3 0 2 4 3 3
Malmé Helsingborg - Helsingborgs redd 0 0 0 4 0 0 0 5 4 4 0 0 1 0 0 4 0 4 4 5 0 0 2 3 2 2
Malmé Hogands - Hoganas redd 3[3]l]o]J]4)JojJofof5]4]J]o]JofJof1]2]0]5]|]3[4[3]4a]0]0 2 3 2 2
Malmé Halmstad - Halmstads redd 0O[3)J]0)J4]J]o0of|O0f4]5]4]3]0]0O0 1|1 2([2]|]5]3]|]5]4[5([3]0 3 2 2 2
Malmé Falkenberg - Falkenbergs redd 3 3 2 4 0 0 4 5 4 2 0 0 1 2 2 5 3 5 3 4 3 0 3 4 3 3
Malmé Varberg - Varbergs redd 3 3 0 3 0 0 4 4 4 4 3 0 1 2 2 5 3 5 4 5 3 0 3 2 2 2
Malmé Ringhals - Varbergs redd 4 0 0 4 0 0 4 4 4 0 3 0 1 3 2 5 3 5 4 5 3 0 3 3 3 4
. Goteborg: Skandiahamnen (inklusive hamnar vaster darom)-
Goteborg P 0 3 2 4 0 0 0 4 3 4 3 0 0 0 2 5 4 5 2 5 3 0 2 2 2 2
Béttoleden / Torshamnsleden - Trubaduren
Goteborg Goteborg: Frihamnen (inklusive hamnar vaster om 0 3 2| a 3 a1 o s|ola 0 0 1 0 2 5 3 s | a 5 3 0 3 3 3 3

Frihamnspiren till Skandiahamnen) - Rivofjorden
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RAPPORT
Riskvérdering av lotsleder Dnr 2016-2857

Kvantitativ Sannolikhet Kvalitativ Slutgiltig

Lotsomrade | Lotsled S9 S10 S11 S12 S13 S14 S15

riskbed6mning kvalitativ riskbedom bedémning

Larjedns mynning (inklusive hamnar vaster om Larjeans
mynning till Frihamnspiren) - Tangudden
Goteborg  [Goteborg - nord Vinga - vast Vinga
Goteborg  |Danafjorden (ankarsattning) - Trubaduren
Goteborg  |Rivofjorden (ankarséttning) - Trubaduren
Marstrand [Marstrand - Hitteberget
Marstrand  [Rénnang/Angholmen - Hitteberget
Marstrand _[Skdrhamn - Hatteberget
Marstrand |Wallhamn - Hatteberget
Marstrand _ [Stenungsund - Hatteberget
Marstrand _[Uddevalla - Hatteberget
Marstrand |Uddevalla - Mal6 strommar - Brofjordens angoring
Marstrand _[Uddevalla - Mal6 strémmar - Lysekil
Marstrand |Lysekil - Brofjordens angéring
Marstrand |Brofjordens oljehamn - Brofjordens angoring
Marstrand |Brofjordens angoring - riksgransen vid Nord-Hallsé
Marstrand [Kungshamn - Brofjordens angéring
Marstrand  [Strémstad - Brofjordens angoring
Marstrand _[Stromstad - Ramskar
Marstrand _[Stromstad - riksgransen vid Nord-Hallso
Marstrand __[Krokstrand - Ramskar
Marstrand _ [Krokstrand - riksgrénsen vid Nord-Hallso

Vanern Vanersborg - Vdnersborgs angoring

Vénern Amal - Amals angéring

Vanern Gruvon (Grums) - Gruvons angoring

Vinern Alvenis - Alvenis angéring

Vanern Skoghall - Skoghalls angéring

Vénern Karlstad - Karlstads angéring

Vénern Skattkarr - Skattkarrs angéring

Vénern Kristinehamn - Kristinehamns angéring

Vénern Otterbacken - Otterbackens angéring

Vénern Brommosundet

Vanern Honsater - Honsatters angoring

Vdnern Lidkoping - Lidkopings angoring

Vanern Trellevarvet - Trellevarvets angoring

Vénern Passage pa sjon Vanern (Luré skérgérd)

Vanern Passage pa sjon Vanern (Milskirsleden)
Véanersborg (inkl. Vargdn, Trollhdttan/Stallbacka, Lilla Edet,
Gota, Lodose, Nol, Bohus, Surte) - Goteborg (Tangudden
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Tabell 25. Resultat av riskvardering
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