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Konsekvensutredning av fortydligande av krav
betraffande hanvisning till EU-typintyg

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2016:5) om fritidsbatar och
vattenskotrar kompletteras med ett uttryckligt krav om att forsakran om
overensstammelse, i forekommande fall, ska innehalla en uppgift om att
produkten 6verensstammer med den typ som beskrivs i EU-typintyget.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Foreskriften &r inte tillrdckligt tydlig betréaffande kravet att forsékran om
overensstammelse, i forekommande fall, ska innehalla en uppgift om att
produkten 6verensstammer med den typ som beskrivs i EU-typintyget. Det
ar viktigt att forsakran om 6verensstammelse innehaller denna uppgift
eftersom tillverkaren dédrmed tar ansvar for att produkten éverensstammer
med EU-typintyget. Darigenom har Transportstyrelsen moéjlighet att agera
mot tillverkaren om det senare, vid marknadskontroll, skulle visa sig att en
produkt avviker fran vad som ségs i EU-typintyget. Foreskriften foreslas
darfor kompletteras med ett uttryckligt krav i detta avseende.

2. Vad ska uppnas?

Det som ska uppnas &r att bestammelsen uttryckligen ska ange tillverkarens
ansvar for att produkten dverensstammer med EU-typintyget, och darmed
ocksa fullt ut 6verensstdmma med motsvarande krav enligt direktivet.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Myndigheten kan fa svart att havda att forsakran om Gverensstammelse i
forekommande fall ska innehalla uppgift om att produkten dverensstammer
med den typ som beskrivs i EU-typintyget, vilket r ett krav enligt direktiv
2013/53/EU.

Det finns darmed ocksa en risk for att Sverige kan anses bryta mot sina
ataganden som medlemsstat med eventuella pafoljder som foljd.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
D4 kravet kommer fran ett EU-direktiv saknas sadana alternativ.
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3.3 Regleringsalternativ

Alternativ reglering saknas da Sverige i egenskap av medlemsstat har en
skyldighet att genomfdra tvingande unionslagstiftning i nationell ratt.

4. Vilka ar berdrda?

Foljande aktorer som anvander nagot av kontrollforfarandena B+C, B+C1,
B+D, B+E, eller B+F vid beddmningen av dverensstdimmelse ar berérda av
forslaget:

e Tillverkare av fritidsbatar och vattenskotrar.

e Tillverkare av framdrivningsmotorer till fritidsbatar och
vattenskotrar.

e Tillverkare av utrustning till fritidsbatar och vattenskotrar.

e Auktoriserade representanter till vilken en ovan angiven tillverkare
genom fullmakt har delegerat uppgiften att utfarda férsakran om
Overensstdmmelse.

e Importorer och distributérer som tillhandahaller produkter pa
marknaden i eget namn eller under eget varumarke.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

( ) Regleringen beddms fd effekter av betydelse fér féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Antalet foretag som berors av forslaget uppskattas vara féarre an 20.
Foretagen ar verksamma som tillverkare av fritidsbatar eller som tillverkare
av framdrivningsmotorer eller utrustning till fritidsbatar. Foretagen
anvander sig redan av den mall for forsakran om 6verensstammelse som
tagits fram av marknadskontrollmyndigheterna inom EU/EES. Detta innebar
att foretagens arbetsforutsattningar, konkurrensformaga och villkor i dvrigt
saledes inte paverkas av forslaget.

5.2 Medborgare

Privatimportorer berérs inte av forslaget eftersom dessa ska tillampa ett
annat kontrollférfarande an de som nu ar aktuella.
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5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner
Inga konsekvenser har identifierats.

5.4 Externa effekter
Inga externa effekter har identifierats.

6. Vilka konsekvenser medfor dvervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Regleringen anses vara det enda alternativet da Sverige i egenskap av
medlemsstat har en skyldighet att genomféra tvingande unionslagstiftning.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Myndighetens beslutanderatt grundar sig pa 5 § forordningen (2016:98) om
fritidshatar och vattenskotrar.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utover
de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen utgor ett inforlivande av EU-ratt. Det saknas andra
internationella regler att beakta.

9. Behover sarskild hansyn tas néar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Sarskild hansyn behdver inte tas nér det galler tidpunkten for ikrafttradandet

och det finns inte behov av nagra speciella informationsinsatser.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.
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Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmélen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Regleringen paverkar inte funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Regleringen paverkar inte hansynsmalet.

C. FOretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sattningar, konkurrensférmaga eller villkor i Gvrigt. Samtliga konsekvenser
for foretagen beskrivs darfor under avsnitt 5.1.

D. Samréad

Samrad med branschen bedéms inte vara nédvandigt.

Om ni har nagra fragor eller synpunkter med anledning av denna
konsekvensutredning kan ni kontakta:

Christer Bergstrém
Telefon 010-495 32 44
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