}‘ TRANSPO RT Konsekvensutredning 1(11)
A STYRELSEN 2024-11-08 e 1

Handlaggare

Linn Buzaglo och Marie Ohmark
Juridik

Juridik sjofart

Konsekvensutredning av forslag att andra
foreskrifter for att omhanderta vissa av 2022 ars
andringar av sjoarbetskonventionen

Transportstyrelsens forslag:
Att foljande foreskrifter ska dndras 1 enlighet med bilagda foreskriftsforslag:

- Transportstyrelsens foreskrifter (2013:68) om bostadsutrymmen ombord
pa fartyg som omfattas av sjdarbetskonventionen (MLC 20006),

- Sjofartsverkets kungdrelse med foreskrifter och allménna rad (SJOFS
1992:6) om beséttningens bostidder pa fartyg m m, och

- Sjofartsverkets kungdrelse (SJOFS 1970:A4) om bostider och
ekonomilokaler m.m. pé fartyg.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Ar 2022 beslutade den Internationella arbetsbyran (ILO) éndringar av 2006
ars sjdarbetskonvention (MLC). Andringarna trider i kraft den 23 december
2024. Sverige har godtagit andringarna.

Négra av konventionsidndringarna innebdr att vissa av Transportstyrelsens
foreskrifter om arbets- och levnadsforhallanden ombord pé fartyg behover
kompletteras for att fullt ut motsvara konventionens krav. Det handlar om
andringar av bestimmelser som ror:

- preciserade krav pa kost, dricksvatten och utrustning 1
ekonomilokaler ombord pa fartyg,

- omfattningen av befdlhavares inspektioner av bostads- och
hilsovardsforhallanden ombord, samt

- sjoméans mojligheter till sociala forbindelser (sérskilt fragan om
tillgang till internet ombord).

2. Vad ska uppnas?

Forslagen till &ndringar syftar till att genomfora de nddvandiga justeringar
av bestimmelserna om arbets- och levnadsforhallandena pa fartyg i TSFS
2013:68, SJOFS 1992:6 och SJOFS 1970:A4, vilket krivs for att den
svenska regleringen ska dverensstimma med regleringen i MLC.
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3. Vilka ar I6sningsalternativen?

Om de foreslagna foreskriftsdndringarna inte genomfors kommer Sverige att
bryta mot sina internationella forpliktelser. Det finns dérfor inget alternativ
till reglering.

De nya och dndrade kraven behdver inforas 1 Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2013:68) om bostadsutrymmen ombord pa fartyg som
omfattas av sjoarbetskonventionen (MLC). Foreskrifterna géller fartyg som
kolstrackts eller befinner sig pa ett motsvarande byggnadsstadium den 20
augusti 2013 eller senare.

Enligt regel 3.1.3 i konventionen ska alla krav i en dndrad version av koden
som géller sjoméns bostdder och rekreationsmdjligheter tillimpas endast pa
fartyg som byggts vid tidpunkten for eller efter det att &ndringen trader i
kraft for den berérda medlemsstaten, om inte annat uttryckligen foreskrivits.
Eftersom det inte har foreskrivits ndgot annat, ska vad som sdgs i regel 3.1.3
tillimpas. Saledes ska tilldgget i standard A3.1.17 om sjoméns mojligheter
till sociala forbindelser endast gilla fartyg som byggts den 23 december
2024 eller senare.

Transportstyrelsen bedomer emellertid att andringen bor gédlla samtliga
fartyg som omfattas av TSFS 2013:68, oavsett nir de dr byggda. Den
beddmningen gors bland annat utifran att det ursprungliga forslaget var att
infora ett krav pa att sjomén ska ha tillgang till internet ombord for att
framfor allt framja sjdmannens maojligheter till sociala forbindelser med
anhoriga och vénner 1 land. D4 det kravet ansags vara alltfor langtgaende
kompletterades den aktuella bestimmelsen i1 konventionen istéllet med ett
uttryckligt krav pa att det ska finnas mojligheter till sociala forbindelser.
Kravet kompletterades sedan med en skrivning i1 den icke obligatoriska del
B i koden om att internet bor tillhandahallas ombord. Kravet har saledes
som sadant ingen egentlig koppling till fartygets konstruktion. Det medfor
inte heller att det stilles nagot krav pa att fartyget ska forses med nagon ny
utrustning. Fartygets alder har dirfor inte ndgon ndmnvird betydelse for
forutséttningarna att uppfylla kravet. De fartyg som omfattas av TSFS
2013:68 far ocksa anses vara moderna fartyg dér befintlig utrustning och
teknik mojliggdr sociala forbindelser.

Att fora in en ny bestimmelse 1 foreskrifterna om att
rekreationsinréttningarna, bekvéamligheterna och servicen ska inkludera
mojligheter till sociala forbindelser endast pa fartyg som ar byggda den 23
december 2024 eller senare skulle enligt Transportstyrelsens mening kunna
ge sken av att den psykiska hidlsan for sjomén som arbetar pa de marginellt
dldre fartygen inte ar lika viktig. Det skulle kunna medfora negativa
konsekvenser for de sjoménnen. Det skulle enligt Transportstyrelsens
mening ocksd stimma mindre bra dverens med konventionens mer
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overgripande syfte att ge alla sjomén goda arbets- och levnadsforhallanden,
oavsett dlder pd fartyget de arbetar pa. Transportstyrelsen kan sdledes inte se
nagra skél till att kravet inte ska gélla alla fartyg som omfattas av TSFS
2013:68.

Det 4r diremot inte lika sikert att de fartyg som omfattas av SJOFS
1970:A4 eller SJOFS 1992:6 ir utrustade med den teknik som kan behovas
for att tillgodose kravet eller att fartygen ér konstruerade sa att de mot en
rimlig kostnad kan utrustas med sadan teknik. Transportstyrelsen foreslar
darfor inte nagon motsvarande dndring 1 dessa foreskrifter.

Andringarna som giller befilhavarens inspektioner, sjdménnens maltider
och ekonomilokalerna ombord saknar koppling till fartygets konstruktion
och élder, varfor dndringarna ska gélla dven for dldre fartyg. For ett
komplett inforlivande behdver Transportstyrelsen dérfor ocksa genomfora
dndringar i STOFS 1992:6 och SJOFS 1970:A4 om bostider och
ekonomilokaler m.m. pé fartyg.

Konventionsdndringen avseende ekonomilokaler och kravet pa balanserad
kost ska ocksé gilla for utlandska fartyg som anvénds till sjofart inom
Sveriges sjoterritorium. I forslagen ingér darfér mindre justeringar av
tillimpningsbestimmelserna i de bada kungdrelserna SJOFS 1992:6 och
1970:A4.

Transportstyrelsen foreslar ocksa vissa sprakliga justeringar av
foreskrifterna, bland annat for att béttre motsvara konventionens lydelse.
Dessa justeringar ér inte avsedda att medfora ndgra dndringar i1 sak och
behandlas darfor inte ytterligare i denna konsekvensutredning.

4, Vilka ar berorda?
De som berors av dndringarna ar framst

e redare som ansvarar for svenska fartyg,

e redare som ansvarar for utlindska fartyg som anvinds till sjofart
inom Sveriges sjoterritorium, och

e Dbefilhavare och 6vrig beséttning pa nimnda fartyg.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X)) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.
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() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Regleringen beddms inte innebdra dndringar av storre betydelse for foretag,
d.v.s. for redare till de svenska fartyg som omfattas av foreskrifterna.
Andringarna berér alla fartyg som omfattas av sjdarbetskonventionens
bestimmelser sdsom de inforlivats i svensk forfattning, men har kanske
storst betydelse for de fartyg som enligt fartygssikerhetslagen ska ha
sjoarbetscertifikat, d.v.s. fartyg med en bruttodriktighet om minst 500 som
anvénds 1 internationell fart. Det finns i dagsldget ca 100 sadana fartyg.
Nedan redogdrs for hur respektive dndring forvintas paverka fartygens
redare.

Bostad och rekreationsmojligheter

Krav pa att frimja eller erbjuda mdjlighet till sociala férbindelser ombord pa
fartyg finns till viss del redan i TSFS 2013:68. Av 3 kap. 37 § TSFS
2013:68 framgar att det ska finnas minst ett sérskilt gemensamt dagrum
avsett for besattningens fritid. Vid planering och utformning av sddana
dagrum ska komfort och trivselfaktorer vara styrande mal. Vidare ska det
enligt 3 kap. 39 § forsta stycket TSFS 2013:68 finnas ldmpliga
fritidsmdjligheter och trivselformaner som kan anvéndas av alla sjomén
ombord. Fritidsmojligheterna och trivselférmanerna ska uppfylla de
speciella behoven hos sjomédn som maste bo och arbeta ombord. Av 3 kap.
43 § TSFS 2013:68 framgar att sjdmédn ska kunna ha privata telefonsamtal 1
enskildhet.

For att uppfylla det nya kravet i punkt 17 i standard A3.1 kommer 3 kap.
39 § forsta stycket TSFS 2013:68, som ocksé dndras sprakligt, att
kompletteras med en skrivning om att rekreationsinréttningarna,
bekvémligheterna och servicen ombord ska inkludera mojlighet till sociala
forbindelser.

Transportstyrelsens bedomning dr att &ndringen av punkt 17 i standard A3.1
ar ett mindre komplement till redan géillande krav i konventionen.
Transportstyrelsens uppfattning dr darfor att de flesta svenska fartyg som
omfattas av TSFS 2013:68 redan uppfyller det nya kravet och att &ndringen
dérfor inte kommer att medfora nagra kostnadsdkningar av betydelse for
redare till svenska fartyg.

Niér konventionen skrevs var anvindningen av internet och sociala medier
fortfarande under utveckling och férhéllandevis begransad jamfort med
idag. Idag finns det storre mojligheter till digital kommunikation ombord pa
fartyg. For att i regleringen fortydliga vad som avses med mojlighet till
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sociala forbindelser foreslar Transportstyrelsen att kravet kompletteras med
ett allmént rdd, motsvarande konventionens riktlinje, som géller sjoméns
tillgéng till internetuppkoppling. Tanken med radet ar att lyfta fram att
internet ska kunna nyttjas av sjoménnen ombord for att de bland annat ska
kunna ha sociala kontakter med framforallt anhoriga och vinner i land. I det
allménna radet kommer det anges att redaren sa langt det dr rimligt och
praktiskt mojligt bor tillhandahélla internet till sjoméan ombord. Det kommer
darfor aven fortséttningsvis vara mojligt att ta hinsyn till eventuella
tekniska begransningar som gor att ett fartyg inte alltid kan ha en
uppkoppling mot internet. Inférandet av det allménna rddet kommer
sannolikt inte att medfora nagra kostnadsokningar av betydelse for redare
med svenska fartyg. Redare som viljer att utrusta fartygen for att
tillhandahélla internet till sjomén kan antas bli mer attraktiva som
arbetsgivare, kanske sérskilt for personer som under hela sin uppvéxt haft
tillgdng till internet.

Mat och forplagnad

Redan idag giller enligt punkt 2 (a) och (b) 1 standard A3.2 i MLC att
fartygs ekonomiavdelning ska vara organiserad och utrustad sa att
sjomannen kan fa tillrdckliga, varierade och néringsriktiga mal, tillagade
och serverade under hygieniska forhdllanden. Vid genomforandet av
sjoarbetskonventionen beddmdes att 4 kap. 5 § fartygssékerhetslagen och
livsmedelslagens bestimmelser var tillrdckliga for att uppfylla standarden.
De nya bestimmelserna i 3 kap. 34 a § TSFS 2013:6 och 33 a § SJOFS
1992:6 samt tilldgget till 23 § forsta stycket SJOFS 1970:A4 motsvarar med
andra ord 1 huvudsak redan géllande krav. Det fortydligande som gors i
samtliga foreskrifter handlar om att kosten dven ska vara balanserad.
Eftersom det enbart handlar om ett mindre komplement bedomer
Transportstyrelsen att forslaget inte kommer att innebéra nagra
kostnadsokningar av betydelse for redare.

Befilhavarens inspektioner

Av 4 kap. 6 § fartygssdkerhetslagen (2003:364) foljer att befdlhavaren ska
se till att kost och vatten 1 tillrdcklig mingd och av fullgod kvalitet medfors
pa fartyget samt ha uppsikt 6ver bostads- och hilsovardsférhallandena
ombord. Befdlhavaren har saledes redan idag ansvar for att ha uppsikt dver
bostads- och hilsovardsforhdllandena ombord samt att genomfora
inspektioner for att sdkerstélla att bostdderna halls rena, beboliga och 1 gott
skick. 1 kap. 5 § TSFS 2013:68 kompletteras nu med en skrivning om att
inspektioner enligt 4 kap. 6 § fartygssdkerhetslagen dven ska omfatta
forraden av mat och dricksvatten ombord pé fartyg samt att maten och
vattnet uppfyller kraven pa méangd, nédringsvérde, kvalitet och variation.
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Motsvarande éndringar gors genom att en ny bestimmelse fors in i SJIOFS
1992:6 och att 54 § i SJOFS 1970:A4 #ndras.

Aven om befilhavare redan idag har ansvar for att kost och vatten i
tillracklig méngd och av fullgod kvalitet medfors pa fartyget, sa innebér de
andringar som nu genomfors att den tid som befdlhavare behover lagga pa
uppgiften kan komma att 6ka nigot. Det dr emellertid svért att berdkna hur
mycket mer tid inspektionerna kommer att ta i ansprak. Uppskattningsvis
bor dndringen inte medfora ndgon visentlig skillnad i tidsétging.

Utlindska fartyg

Vad giller konsekvenserna for utlindska fartyg och deras redare kan det
konstateras att dessa kommer att omfattas av motsvarande krav som de
svenska fartygen pa att ekonomilokalerna ska vara utrustade for att kunna
erbjuda sjdménnen en balanserad kost.

Att Transportstyrelsen nu infor och fortydligar krav pa utlandska fartyg
innebdr framst att Transportstyrelsen sdkerstiller att det finns tillrackligt
forfattningsstod for att kridva réttelse eller meddela nyttjandeforbud om det
vid en hamnstatskontroll kan konstateras att fartyget inte motsvarar kraven.

52 Enskilda

Samtliga dndringar i1 sjdarbetskonventionen, savél i standarden som 1
anvisningarna, stiarker sjomans rattigheter. Foljaktligen innebér dndringarna
1 Transportstyrelsens foreskrifter forbattrade arbets- och
levnadsforhéllanden for sjomén pa de fartyg som omfattas av dndringarna.

Inférandet av en uttrycklig skrivning om mdjligheter till sociala forbindelser
och det allminna radet om tillgang till internet kan bidra till att sjomaén 1
storre utstrackning dn tidigare far mojligheter att underhalla sina sociala
kontakter och att deras psykiska vilmaende ddrmed 6kar. Darutover kan det
ocksa antas forbéttra situationen for familj och vanner i land p&4 motsvarande
satt, om det blir lattare for dem att halla regelbunden kontakt med den
anhorige eller vin som arbetar ombord pa fartyg.

Kraven pé balanserade méltider och att befdlhavarens inspektioner av
forhallandena ombord uttryckligen ocksa ska omfatta férraden av mat och
vatten dr krav som framst forvintas bidra till sjoménnens fysiska vdlmaende
men som ocksa kan ha positiva effekter for den psykiska hélsan.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Den foreslagna regeldndringen paverkar Transportstyrelsen 1 egenskap av
tillsynsmyndighet, inklusive de erkénda organisationer till vilka
myndigheten har delegerat viss tillsyn, sa till vida att myndigheten eller
organisationen vid sin tillsyn behover kontrollera efterlevnaden av de nya
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kraven, bade vid flaggstats- och hamnstatsinspektioner. Det dr dock fraga
om en marginell pdverkan som inte leder till ndgon sirskild 6kad tidsatgéng
eller 6kade kostnader.

Ingen 6vrig paverkan pé staten, regioner eller kommuner kan forutses.

54 Miljo
Inga miljomassiga effekter har identifierats.

5.5 Externa effekter
Inga externa effekter har identifierats.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Inte aktuellt, se avsnitt 3.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens bemyndigande att besluta de foreslagna
foreskriftsdndringarna finns 1 5 kap. 10 § 2 fartygssédkerhetsforordningen
(2003:438).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

MLC har gjorts bindande inom EU genom direktivet 2009/13/EG om
genomforande av det avtal som ingétts av European Community
Shipowners’ Associations (ECSA) och European Transport Workers’
Federation (ETF) om 2006 ars konvention om arbete till sj0ss och om
andring av direktiv 1999/63/EG. Eftersom direktivet bygger pé ett avtal
mellan arbetsmarknadens parter (pa europeisk niva) méste parterna revidera
avtalet for att det ska omfatta och 6verensstimma med dndringarna i
konventionen. Det dndrade avtalet maste sedan inkorporeras 1 EU-rdtten
genom att dndra direktivet 2009/13.

Avtalet uppdaterades senast for att omhénderta 2014 ars dndringar av MLC.
Transportstyrelsen har inte hittat ndgon information om att avtalet &ndrats
eller dr pa vig att &ndras med anledning av senare dndringar av
konventionen, inklusive 2022 érs dndringar. P4 EU-niva géller saledes
direktivet 2009/13 i sin lydelse enligt &ndringar antagna genom rédets
direktiv (EU) 2018/131 av den 23 januari 2018 om genomforande av det
avtal som ingatts mellan European Community Shipowners' Associations
(ECSA) och European Transport Workers' Federation (ETF) for att &ndra
direktiv 2009/13/EG 1 enlighet med 2014 ars édndringar av 2006 ars
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sjoarbetskonvention som godkédndes av Internationella arbetskonferensen
den 11 juni 2014.

Sammanfattningsvis dr 2022 ars dndringar av MLC inte inférlivade i EU:s
reglering. Transportstyrelsens bedomning dr trots detta att forevarande
foreskriftsforindringar inte beddms strida mot EU-réitten. Andringarna r i
huvudsak fortydliganden av vissa av de krav som enligt direktivet 2009/13
géller inom EU och dndringarna far diarfor anses forenliga med direktivet.

De foreslagna dndringarna 6verensstimmer internationella bestimmelser
(MLC).

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Andringarna av konventionen trider ikraft den 23 december 2024.
Foreslagna foreskriftsandringar behdver déarfor senast trida ikraft samma
dag.

Ett forslag till &ndringar av TSFS 2013:68 fanns med i1 Transportstyrelsens
rapport ”Analys av genomforandet av 2022 ars dndringar av 2006 ars
sjoarbetskonvention (MLC)”, som berorda intressenter fick del av i
samband med Regeringskansliets remissforfarande avseende de lag- och
forordningsidndringar som presenterades i rapporten. Sedan rapporten
remitterades har dndringsforslagen 1 TSFS 2013:68 justerats nagot.
Rapporten saknade ocksa de forslagna foreskriftsdndringarna i SJOFS
1970:A4 och SJOFS 1999:6. Eftersom berdrda intressenter Anda har
informerats om konventionsidndringarna i och med Regeringskansliets
remiss, ar Transportstyrelsens bedomning att ytterligare konsultationer
innan externremissen inte dr nodvéndiga. Transportstyrelsen kan inte heller
se att det finns nagot behov av speciella informationsinsatser 1 anslutning till
att forslagen trader 1 kraft.

Transportstyrelsen kommer att publicera foreskriftsandringarna och
kompletterande information pa myndighetens externa webbplats.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Regleringen beddms inte fa ndgon avsevird paverkan péd funktionsmalet.

De foreslagna dndringarna bidrar emellertid till goda arbets- och
levnadsforhéallanden ombord och far antas medfora ett bibehallet eller kat
intresse for att arbeta ombord pa fartyg. Det kan i sin tur bidra till bibehallen
eller 6kad utvecklingskraft for den svenska sjofartsnaringen.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Syftet med regleringen é&r att bibehélla eller 6ka forutsittningarna for god
fysisk och psykisk hdlsa hos sjomaén, sirskilt om reglerna leder till 6kade
mdjligheter att halla kontakten med familj och vénner i land. Familj och
vanner 1 land kan 1 sin tur ocksa indirekt gynnas av reglerna och mdjligheten
till smidigare och mer frekventa kontakter med sin anhorige eller vin
ombord, sdrskilt pa de fartyg dar sociala kontakter kan tas via internet.

C. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Forbattrade Tidsatgangen for
arbets- och befélhavarens
levnadsforhal- inspektioner
landen for de ombord kan
anstallda. komma att 6ka
nagot.
Okar attrakt-
ionskraften for Redarens
redaren som ar- kostnader for
betsgivare. mat till de
ombordanstallda
Tydligare regler. Ifan komma att
O6ka marginellt.
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Berord aktor Effekter som inte kan berdaknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)

Redaren kan fa
nagot 6kade
kostnader for att
forbattra
sjémans
mojligheter till
sociala
forbindelser,
sarskilt om
tillgang till
internet ska
erbjudas
ombord.

Medborgare Lattare for familj
och vanner i
land att halla
regelbunden
kontakt med
anhoriga som
arbetar ombord
pa fartyg.

Staten m.fl. Sverige uppfyller
sina
internationella
ataganden och
kan darmed
bibehalla ett gott
anseende som
flaggstat.

Tydligare
reglering som
underlattar
Transportstyrels
ens
tillsynsarbete.

Externa effekter

Totalt

D. Forslagets proportionalitet

Forslaget anses vara proportionerligt da det 6verensstimmer med
internationella regler (MLC). Aven om forslaget kan anses innehélla ett
sirkrav! i och med att den foreslagna bestiimmelsen om sociala forbindelser

! Med sérkrav avses hdr krav som gér utdver vad som ér beslutat internationellt.

10 (11)



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 11 (11)
P % STYRELSEN 2024-11-08 TSF 2024-121

ska gélla dven for fartyg byggda mellan augusti 2013 och december 2024,
far forslaget i den delen anses vara proportionerligt da det inte kan antas
medfora annat &n marginella kostnadsokningar for redare.

E. Uppfoljning och utvardering

Uppf6ljning och utvdrdering kommer att ske I6pande inom ramen for
Transportstyrelsens tillsyn av arbets- och levnadsférhallanden ombord.

F. Samrad

Enligt 5 kap. 10 § fartygssidkerhetsforordningen meddelas foreskrifter i
frdgor som avser skydd mot ohélsa eller olycksfall i arbetet efter samrad
med Arbetsmiljoverket. Eftersom de dndringar som nu foreslas inte ror
frdgor om ohilsa och olycksfall i arbetet, utan snarare fradgor om
levnadsforhallandena ombord, foreligger saledes inte nagon
samradsskyldighet. Arbetsmiljoverket far dock ta del av forslaget som
remissinstans.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Linn Buzaglo, jurist
E-post: linn.buzaglo@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 32 74

Marie Ohmark, jurist
E-post: marie.ohmark@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 31 25
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