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Konsekvensutredning av Transportstyrelsens
foreskrifter om andring i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:96) om
atgarder mot fororening fran fartyg

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar att en dndring gors 1 Transportstyrelsens
foreskrifter om éndring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad
(TSFS 2010:96) om atgarder mot fororening fran fartyg, i syfte att inforliva
internationellt antagna krav pé att fartyg ska fora logg om datum, tid och
position som visar att fartyget héller ritt emissionsniva inom ett
kvivekontrollomrade. Andringen gors limpligen genom ett tilligg av ny
skrivning i foreskriftens 13 kap. 24 §.

Dessutom foreslds en smirre korrigering av en tidigare dndring, innebdrande
att innehéllt i 13 kap. 24 b § flyttas dels tillen ny 16 b §, dels till 1 kap. 1 §.

A. Allmant
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?
1.1. Nytt krav pa notering 1 loggbok

IMO har beslutat om ett tilligg av en ny paragraf till regel 13.5 1 MARPOL
Annex VI, resolution MEPC.271(69). Regeln innebir att det i en loggbok
ska goOras en notering om datum, tid och position som visar nér fartyget
passerar in och ut ur ett kviavekontrollomrade (NECA) och att fartyget da
har foreskriven kvivereningsutrustning igdng pa de motorer som ar
certifierade for steg III och att andra motorer halls avstingda.

Regeln trider ikraft 1 september 2017. Annu #r det bara Nordamerikas kust
som #r utpekat som NECA-omréde, men dven Ostersjon och delar av
Nordsjon kommer att bli NECA-omride fran 1 januari 2021.

1.2. Korrigering och flyttning av innehéllet i nyligen inférda 24 b §

Den 1 maj tradde vissa dndringar 1 kraft (beslutade genom
andringsforeskriften TSFS 2017:18). Av forbiseende inférdes en
bestammelse om undantag for vissa fritidsfartyg fran kraven pa kvéverening
inom kvidve- och utsldppskontrollomrade. Forbiseendet bestod i att det vid
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inférandet inte beaktats att alla fritidsfartyg redan dr undantagna fran
foreskriftens tillimpningsomrade (framgér av 1 kap. 1 § andra stycket). For
att uppna den effekt som avses i MARPOL avseende steg 3-reningskraven
med avseende pa fritidsfartyg behdver den nya 24 b § géras om. Undantaget
for vissa fritidsfartyg flyttas till tillimpningsparagrafen i 1 kap. 1 § och ges
den omvinda lydelsen att 24 § trots allt géller vissa fritidsfartyg (de som
inte ska vara undantagna, enligt MARPOL). En del av nya 24 b § ror en
annan fraga, ndmligen undantag for vissa motorer med en effekt under 750
kW. Denna punkt foreslas flyttas in under rubriken "Undantag” som en ny
16 b §, dir den innehallsmissigt passar battre. Darefter kan den nya 13 kap.
24 b § strykas.

De foreslagna korrigeringarna har viss formell betydelse vilket gér de mer
anvindarvénliga for 1dsaren och pedagogiska genom att ha alla undantag
samlade pa ett stélle. De eventuella praktiska konsekvenserna ar redan
beskrivna i den konsekvensutredning som gjordes till &ndringsforeskriften
TSFS 2017:18, och dér utgangspunkten var att reglerna skulle gélla vissa
fritidsfartyg, vilket nu blir fallet ocksd formellt. De nu foreslagna
korrigeringarna behover alltsa inte konsekvensutredas i detta sammanhang,
varfor strykningen av undantaget i 13 kap. 24 b § inte kommer att beroras
vidare i nedanstaende utredning.

2. Vad ska uppnas?

Sverige har genom sitt medlemskap 1 IMO atagit sig att genomf6ra den
internationella reglering som beslutas dir. Regeln ska darfor inforlivas som
bindande foreskrift i svensk rétt.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?
3.1.  Effekter om ingenting gors

Om ingenting gérs kommer Sverige inte att uppfylla sina internationella
ataganden att inforliva gemensamt beslutade internationella regler.

Det finns dven en risk att svenska fartyg inte kommer att uppfylla det nya
kravet att fora loggbok dver in- och utpassage i ett kviavekontrollomréde,
vilket minskar mojligheten att kontrollera dessa fartygs efterlevnad av NOx-
reduceringskraven inom kontrollomraden. Avsaknad av loggbok kommer att

betraktas som en brist vid hamnstatskontroller och kan leda till att fartyg
kvarhalls.

3.2.  Alternativ som inte innebar reglering

Den beslutade nya regeln om loggning av in- och utpassage 1
kvavekontrollomréde har av IMO antagits som ett bindande internationellt
krav. For att leva upp till sina internationella ataganden kan Sverige inte
genomfora kravet pa annat sétt an genom reglering
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3.3. Regleringsalternativ

Kraven pa marina dieselmotorer inom kvéave- och utslappskontrollomrade
framgar i 13 kap. 24 § i den befintliga foreskriften TSFS 2010:96. Eftersom
det nya kravet pa loggning handlar om driften inom kvive- och
utsldppskontrollomrade framstar det som lampligast att ligga den nya
bestimmelsen i samma paragraf, alltsd som ett nytt andra stycke till 1 13
kap. 24 §. Detta stycke far foljande lydelse (en overséttning av MARPOL-
lydelsen):

Marina dieselmotorers steg (II eller III) och pa-/av-ldage ska foras in i
fartygets skepps- eller maskindagbok tillsammans med datum, tid och
fartygets position. Det hér ska gélla ndr dessa dieselmotorer ér certifierade
bade som steg II och steg III eller enbart som steg I1. Informationen ska
foras in nér dessa fartyg anloper eller lamnar ett kvéve- och utslépps-
kontrollomréde.

4. Vilka ar berorda?

Kravet att fora loggbok géller fartyg som har motorer installerade med en
maskineffekt over 130 kW och som:

e ir byggda efter 1 januari 2016, och

o trafikerar ett kvivekontrollomrade.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1. Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser foér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensfdrmadga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Att fora loggbok ér ett vanligt forekommande krav i den internationella
lagstiftningen for sjofarten. Till exempel finns krav pa att notera datum, tid
och fartygets position 1 maskin- eller skeppsdagbok nér en
branslevaxlingsprocedur avslutats dé fartyget gar in eller ut ur ett
svavelkontrollomrade (SECA). Det &r lampligt att &ven dessa noteringar,
dvs. vid in- och utpassage ur ett kvivekontrollomrade, gors i fartygets
maskin- eller skeppsdagbok. Pé sé sitt minimeras konsekvenserna for
fartygen.
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Transportstyrelsen bedomer darfor att det nya foreskriftsforslaget inte
kommer att fi effekter av betydelse for foretags arbetsforutsattningar,
konkurrensforméga eller villkor 1 dvrigt.

5.2. Medborgare
Ingen paverkan.
5.3.  Staten, regioner eller landsting och kommuner

Transportstyrelsen paverkas 1 egenskap av tillsynsmyndighet, sa till vida att
man vid sin tillsyn behover 6vervaka efterlevnaden av det nya kravet, bade
vid sina ordinarie inspektioner av svenska fartyg och vid
hamnstatsinspektioner. Det dr dock fraga om en marginell paverkan, som
inte leder till 6kad tidsatgéng eller 6kade kostnader. Ingen dvrig paverkan
pa staten, regioner eller lansting och kommuner kan forutses.

5.4. Externa effekter

Den foreslagna regeln syftar till en effektivare 6vervakning géllande krav pa
sjofartens utslapp av kvive i kvivekontrollomraden. En effektivare tillsyn
forvantas leda till béttre efterlevnad, vilket 1 sin tur kommer att innebéra
positiva miljo- och hilsoeffekter i omradet.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Som angetts 1 avsnitt 3 saknar Sverige handlingsutrymme att genomfora den
internationellt beslutade regleringen péd annat sétt &n genom bindande
foreskrift. Nagra andra alternativ har darfor inte utretts i det hér fallet.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

4 kap. 1 § forordningen (1980:789) om atgiarder mot fororening fran fartyg.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utdver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Det finns ingen europeisk reglering pd omradet. Den svenska regleringen
kommer motsvara den internationella och medfor inte nigra sarkrav.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den svenska foreskriften bor trida ikraft den 1 september 2017, dvs.
samtidigt som kravet borjar gilla internationellt.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande mdlet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om sdkerhet, miljd och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljé och att miljiskvalitetsmélen uppnas, samt bidra till kad hélsa.

10.Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Regleringen bedoms inte paverka funktionsmélet.
11.Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regelforslaget ger mojlighet till effektivare tillsyn, vilket bidrar till att
minska fartygs utsldpp av kvdve. Detta bidrar 1 sin tur till 6kad hilsa samt
till att uppnd det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljo-
kvalitetsmalen.

C._Foretaq

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensféormaga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretagen beskrivs darfor under 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2017-121

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag
Medborgare
Staten m.fl.

Externa effekter

i férlangningen
Okad halsa

Totalt

E. Samrad

Enligt 9 kap. 3 § 1 férordningen (19980:789) om étgidrder mot férorening
fran fartyg ska Transportstyrelsen hora Naturvérdsverket och Havs- och
vattenmyndigheten innan beslut fattas 1 friga om foreskrifter.

6 (6)



	Konsekvensutredning av Transportstyrelsens föreskrifter om ändring i Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:96) om åtgärder mot förorening från fartyg
	A. Allmänt
	1. Vad är problemet eller anledningen till regleringen?
	2. Vad ska uppnås?
	3. Vilka är lösningsalternativen?
	3.1. Effekter om ingenting görs
	3.2. Alternativ som inte innebär reglering
	3.3. Regleringsalternativ

	4. Vilka är berörda?
	5. Vilka konsekvenser medför regleringen?
	5.1. Företag
	5.2. Medborgare
	5.3. Staten, regioner eller landsting och kommuner
	5.4. Externa effekter

	6. Vilka konsekvenser medför övervägda alternativ till regleringen och varför anses regleringen vara det bästa alternativet?
	7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderätt på?
	8. Överensstämmer regleringen med eller går den utöver de skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller andra internationella regler?
	9. Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för ikraftträdande och finns det behov av speciella informationsinsatser?

	B. Transportpolitisk måluppfyllelse
	10. Hur påverkar regleringen funktionsmålet?
	11. Hur påverkar regleringen hänsynsmålet?

	C. Företag
	D. Sammanställning av konsekvenser
	E. Samråd

