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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Arbetsmiljéverket

Har inga synpunkter pa forslaget.

Chalmers Tekniska Hogskola

Chalmers har valt att avsta ldmna remissvar pa
Transportstyrelsens foreskrifter om bostadsutrymmen pa
fiskefartyg denna gang.

Foéreningen Svensk Sjofart

Foreningen har inga kommentarer pa remissen och de
férandringar som den féreslar utan hanvisar till berérd
naring och dess organisationer.

Polismyndigheten

Har inga synpunkter pa forslagen.

Socialstyrelsen

Har inga synpunkter pa forslaget.

Sjofartsverket

Har tagit del av rubricerad remiss och valkomnar forslaget
utan nagra synpunkter.

Transportstyrelsen

Sjo6- och luftfart

601 73 Norrkoping
Besoksadress

Olai kyrkogata 35, Norrkdping

0771-503 503
011-185 256

Telefon
Telefax

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se

Maria Brandstedt

Enheten for juridik och internationell samordning
Juridiska sektionen for luftfart
maria.brandstedt@transportstyrelsen.se
010-495 51 13
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Fiskares PO (SFPO)

Vi tackar Transportstyrelsen for mojligheten att fa 1amna
synpunkter i anledning av rubricerat forslag.

Inledningsvis vill ndmnas att det avtal som WFC-direktivet
genomfor ingatts av organisationer - Cogeca, EFT och
Européche - vari ingen svensk fiskeriorganisation ar
medlem savitt vi vet.

SFPO konstaterar att regleringsivern pa fiskets omrade
slar nya rekord hela tiden. Dagens svenska yrkesfiske har
manga problem, en stor del av dem ar hanforliga till just
denna regleringsiver.

SFPO har svart for att se att de anledningar som lag
bakom direktivets antagande ar av relevans for svenskt
yrkesfiske. Svenska yrkesfiskare har anstandiga arbets-
och levnadsférhallanden ombord pa fiskefartyg osv.
SFPO konstaterar riktigheten i att de nya reglerna galler
endast for anstallda fiskare.

SFPO kan inte anse annat an att de féreslagna reglerna
ar onddiga, komplicerande och kostnadsgenererande.

Transportstyrelsen delar SFPO:s uppfattning om att
regleringen inte ar sarskilt relevant for svenskt yrkesfiske.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Fiskares
Producentorganisation
(SFPO)

KU

Med avseende pa konsekvensutredningen gors i 5.1
beddmningen att regleringen inte far effekter av betydelse
for foretags arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller
villkor i 6vrigt. Vi finner det markligt nar man uttrycker att
av de 27 berorda fiskefartygen ar det endast 24 som
kommer att behéva... Ar 24/27 verkligen nagot som ska
beskrivas som endast?

Givetvis kommer dessa nya palagor, som foljer av
direktivet, att ha effekter av negativt slag i det att reglerna
ska efterlevas osv. och da det hela kostar pengar (helt i
onddan). Ansokningar om sakerhetsbesattning ska inges
och detta kostar pengar (5 000 kr). Hartill kommer, som
korrekt anges i konsekvensutredningen, en administrativ
bérda — allt till foljd av en regleringsiver utan nagon
relevant nytta. Alla sma andringar, vilka allt som oftast ar
av negativt snitt for foretagen, forhindrar och férsvarar
naringsverksamheternas bedrivande. SFPO finner det
darfér markligt att i konsekvensutredningen lasa att
"Transportstyrelsen ser heller inte att regleringen kommer
att paverka foretagens konkurrensformaga eller ge nagra
andra negativa konsekvenser”. Givetvis paverkas
konkurrensférmagan visavi tredje lands fiskare och
givetvis blir effekten av alla sma tyngande regleringar med
tiden tung att bara.

Formuleringen i avsnitt 5.1 blev olycklig och kommer att
andras. Med var formulering jamférde vi antalet foretag
som drabbades av denna reglering jamfért med andra
regleringar vi genomfoér och som i vissa fall kan drabba
flera tusen foretag.

Vad vi menade med denna skrivning ar att
konkurrensformagan mellan de utpekade foretagen
troligen inte kommer att fa nagra negativa konsekvenser
men att vi ar medvetna om att konkurrensférmagan
gentemot tredje land blir markbar.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Havs- och vattenmyndigheten

5 § i forslaget till
ny foreskrift

| 5 § forslaget till ny foreskrift om bostadsutrymmen pa
fiskefartyg ar yrkesméssigt fiske definierat som "allt fiske
med undantag av husbehovsfiske och fritidsfiske". Havs-
och vattenmyndigheten foreslar att Transportstyrelsen
byter ut denna definition till en redan befintlig och som
kopplar till de begrepp som anvands inom
fiskelagstiftningen. Av 29 a § fiskelagen (1993:787)
framgar att det kravs fiskelicens for yrkesmassigt fiske i
havet och att personlig licens far beviljas for yrkesmassigt
fiske som inte kraver fiskelicens (framst fiske pa allmant
vatten i de stora sjdéarna). Forslagsvis skulle yrkesméssigt
fiske istéllet kunna definieras som "fiske som bedrivs med
stod av fiskelicens"

| 6vrigt avstar Havs-och vattenmyndigheten fran att lamna
synpunkter pa detaljerna i forslagen da de inte har direkt
koppling till myndighetens verksamhetsomrade.

Definitionen av yrkesmassigt fiske i bostadsforeskrifterna
ar densamma som i direktivet vi (delvis) genomfér genom
foreskrifterna. Vi har tagit in definitionen yrkesméssigt
fiske i foreskrifterna for att vi beddmde att den behdvs
utifran hur fiskefartyg ar definierat ("fartyg som anvands
eller ar avsett att anvandas yrkesmassigt for att fanga fisk
eller andra levande tillgangar ur havet”).

| SUIOFS 1999:27 om sakerheten pa fiskefartyg som har
en langd av 24 meter eller mer och som 6verfor direktiv
97/70/EG till svensk ratt anvands féljande definition:

"Med fiskefartyg avses ett fartyg som &r utrustat och i
kommersiellt syfte anvands for att fanga fisk eller andra
levande tillgangar ur havet.”

Vi anser att det utifran ett tillampningsperspektiv ar
angelaget att definitionerna i SIOFS 1999:27 och den nya
bostadsforeskriften dels ar sa lika som majligt, dels
Odverensstammer med terminologin i de bakomliggande
direktiven. Aven om det kan finnas férdelar med Havs-
och vattenmyndighetens férslag att "knyta an” till annan
lagstiftning pa omradet ar det inte utrett om det ar mojligt
att andra definitionen eller vilka konsekvenser det skulle
fa. Mot bakgrund harav och med beaktande av den korta
tid som aterstar till ikrafttrddandet, bedémer vi att det i
nulaget inte ar lampligt att andra definitionen pa det satt
som Havs- och vattenmyndigheten foreslar. Vi kommer
dock att beakta synpunkten vid bevakning av om framtida
andring av begreppet skulle vara méjlig och fordelaktigt
fér de som traffas av regleringen.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Kustbevakningen

Forslag till &ndring
TSFS 2010:102

Bilaga 7

Har inte nagra synpunkter pa forslaget i sak.

En liten detal] - det &r otydligt i tredje kolumnen i tabellen i
bilaga 7 till férslag om féreskrifter om andring i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om

bemanning, dar det star "6ver 24” "under 24" . Bra om ni
tittar pa det.

Aven om det inte &r helt tydligt s& &r det som star i
tabellen korrekt. Anledningen beskrivs i avsnitt 3.1 och
syftet med formuleringen ar att inte infora ett svenskt
sarkrav.




