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Konsekvensutredning av Transportstyrelsens
forslag till nya och andrade foreskrifter
avseende arbets- och levnadsforhallanden
ombord pa vissa fiskefartyg

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen meddelar nya foreskrifter om bostader pa fiskefartyg i
overensstammelse med bilaga I1 till radets direktiv (EU) 2017/159.
Dessutom gors andringar i foljande befintliga foreskrifter for att inforliva
vissa av direktivets krav:

— Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om bemanning

— Transportstyrelsens forskrifter och allmanna rad (TSFS 2018:27) om
certifikat och tillsyn inom sjofartsomradet.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Internationella arbetsorganisationen (ILO) antog i juni 2007 ILO:s
konvention (nr 188) om arbete ombord pa fiskefartyg (Work in Fishing
Convention; fortsattningsvis ’konventionen”). Syftet med konventionen &r
att sakerstalla att fiskare har anstandiga arbets- och levnadsférhallanden
ombord pa fiskefartyg, med avseende pa minimikrav for arbete ombord,
tjanstgoringsforhallanden, bostader och livsmedel, arbetsmiljo och
hélsoskydd samt sjukvard och social trygghet. Konventionen é&r tillamplig
pa alla fiskare och alla fiskefartyg som sysslar med yrkesfiske.

Regeringens utredning (1LO:s konvention om arbete ombord pa fiskefartyg,
SOU 2011:84) kom fram till att det var tveksamt om Sverige skulle
ratificera konventionen. | stéllet borde Sverige avvakta med att ta stéllning
till ratificeringsfragan tills det fanns narmare besked om narliggande staters
instéllning.

Den 21 maj 2012 sl6t Organisationen for lantbrukskooperativ i EU
(Cogeca), Europeiska transportarbetarfederationen (ETF) och
Sammanslutningen for de nationella fiskeriféretagsorganisationerna inom
Europeiska unionen (Européche) ett avtal om genomférande av
konventionen. Det var ett forsta steg mot en kodifiering av unionens sociala
regelverk inom havsfisket och ett bidrag till att skapa lika villkor for
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havsfisket i unionen. Den 10 maj 2013 begéarde dessa organisationer att
kommissionen skulle genomfora deras avtal genom ett beslut av radet i
enlighet med artikel 155.2 i EUF-fordraget!. For de syften som anges i
artikel 288 i EUF-fordraget ansags ett direktiv som det lampligaste
instrumentet for att genomfora avtalet. Sedermera antogs radets direktiv
(EU) 2017/1592 av den 19 december 2016 om genomférande av avtalet om
genomfoérande av ILO:s konvention om arbete ombord pa fiskefartyg fran
2007 (fortsattningsvis "WFC-direktivet”).

Det finns en del skillnader mellan konventionen och WFC-direktivet.
Konventionen berdr samtliga fiskare medan WFC-direktivet endast beror de
fiskare som &r anstallda. Andra skillnader finns bl.a. inom hélsoskydd och
sjukvard, dar det sedan tidigare redan finns harmoniserande EU-réttsakter
pa sakomradet som ar genomforda i svensk ratt. Det finns ocksa delar av
konventionen som helt saknar motsvarighet i direktivet. Detta géller
framforallt vissa fragor om social trygghet.

WFC-direktivet ska inforlivas av medlemsstaterna senast den 15 november
2019. Delar av direktivet omhandertas av &ndringar i fartygssakerhetslagen,
fartygssakerhetsforordningen och arbetsmiljolagen, och resterande delar
genom de forslag till nya och &ndrade foreskrifter som beskrivs i denna
konsekvensutredning. For beslut om sékerhetsbeséttning gérs andringar i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om bemanning, och for
certifikat och tillsyn gors andringar i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (2018:27) om certifikat och tillsyn inom sjofartsomradet. For
bostadsutrymmen kommer en ny foreskrift att meddelas.

Bemanning

WFC-direktivet kraver att myndigheten ska faststalla sakerhetsbesattning
for fiskefartyg vid en langd om 24 meter eller mer beraknad enligt 1969 ars
internationella skeppsmaétningskonvention, ITC-69.

Enligt 1 kap. 3 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om
bemanning faststaller Transportstyrelsen sakerhetsbesattning i varje enskilt
fall for fiskefartyg med en storsta langd om minst 50 meter eller med en
maskinstyrka om lagst 3000 kW. Detsamma géller om ett sadant fartyg ska
anvandas i mer vidstrackt fart &n Europafart. Fiskefartyg som inte omfattas
av krav om sakerhetsbesattning ska istéllet bemannas i enlighet med kraven

! FEUF — Fordraget om europeiska unionens funktionssatt

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/159 om genomférande av avtalet om
genomfdrande av Internationella arbetsorganisationens (ILO) konvention om arbete
ombord pa fiskefartyg fran 2007 som ingicks den 21 maj 2012 mellan Organisationen for
lantbrukskooperativ i Europeiska unionen (Cogeca), Europeiska
transportarbetarfederationen (ETF) och Sammanslutningen foér de nationella
fiskeriforetagsorganisationerna inom Europeiska unionen (Européche)
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i TSFS 2010:102. Foreskrifterna har bilagor som anger krav pa utbildning
och behdrigheter for fartygsbefal; daremot regleras inte dacks- eller
maskinpersonal.

Den nuvarande regleringen av vilka fiskefartyg som ska ha beslut om
sakerhetsbesattning skiljer sig fran WFC-direktivets regler. Darfor behover
det svenska regelverket andras.

Bostader

WFC-direktivet stéller krav pa att alla fiskefartyg med en eller flera
anstallda fiskare ombord ska uppfylla direktivets bilaga 11 om bostader pa
fiskefartyg.

Bostader ombord pa fiskefartyg mellan 5 och 24 meter regleras genom
funktionshaserade regler i Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
(TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sjofart. Var bedémning ar att dessa
regler ligger pa en niva som ar jamférbar med de krav som stalls i bilaga I
till WFC-direktivet, med den skillnaden att kraven i Transportstyrelsens
foreskrifter géller alla fartyg oavsett om det finns anstallda ombord eller ;.
Transportstyrelsen har valt att inte foresla nagon reglering av fiskefartyg
mindre an 5 meter, da dessa knappast ar dackade eller har bostader ombord.

Sverige har idag inga krav avseende utformning av bostader ombord pa
fiskefartyg som omfattas av 97/70/EG? (fiskefartyg med en langd om 24
meter eller mer). For att Sverige ska uppfylla WFC-direktivet maste
Transportstyrelsen meddela nya foreskrifter om bostader ombord pé nya
déackade fiskefartyg med en langd om 24 meter eller mer med anstéllda
fiskare ombord.

Certifikat och tillsyn

| enlighet med en ny bestdmmelse i fartygssakerhetslagen kravs
sjoarbetscertifikat for fiskefartyg om det stannar till sjoss i mer an tre dygn
och har en langd om 24 meter eller mer, eller normalt framfors pa ett
avstand fran Sveriges kustlinje som 6verstiger 200 sjomil.

2. Vad ska uppnas?

Syftet med konventionen &r att sékerstélla att fiskare har anstandiga arbets-
och levnadsforhallanden ombord pa fiskefartyg.

3 RADETS DIREKTIV 97/70/EG av den 11 december 1997 om att inféra harmoniserade
sékerhetsregler for fiskefartyg som har en 1angd av 24 meter och dardver
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EU har genom direktivet valt att inforliva stora delar av konventionen i
unionen for att skapa enhetliga normer for arbets- och levnadsforhallanden
inom fiskerinaringen. Sverige har genom sitt medlemskap i EU atagit sig att
genomfdra de regler som beslutas i EU. Det beslutade WFC-direktivet ska
darfor inforlivas i svensk rétt. Detta gors genom &ndringar i lagar,
forordningar och foreskrifter.

Fiskefartyg med en langd mellan 5 och 24 meter omfattas i dagslaget av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:26) om fartyg
i nationell sjofart. Bestdmmelserna for fartyg i nationell sjofart
Overensstammer i allt vasentligt med WFC-direktivets krav.

Bemanning

For att bemanningskraven i WFC-direktivet ska uppfyllas maste
Transportstyrelsen borja utfarda beslut om sdkerhetsbeséttning for
fiskefartyg redan fran 24 meters langd, matt enligt ITC-69.

Bostader

For att WFC-direktivets krav gallande bostader ska uppfyllas maste
Transportstyrelsen meddela foreskrifter om bostader pa nya fiskefartyg med
en langd om 24 meter eller mer, vilka ska anvandas till yrkesméssigt fiske
och pa vilka det kommer att finnas anstallda fiskare i enlighet med
direktivets bilaga II.

Certifikat och tillsyn

For att direktivets krav pa effektiva, proportionella och avskrackande
sanktioner ska uppfyllas, maste Transportstyrelsen géra tillagg och
justeringar i foreskrifterna om certifikat och tillsyn.

3. Vilka ar l6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om Transportstyrelsen inte tar fram nya foreskrifter om bostader, och inte
reviderar de befintliga foreskrifterna om bemanning respektive certifikat
och tillsyn, sa fullgor inte Sverige sitt atagande att inforliva WFC-direktivet
i sin helhet i svensk ratt. Nagot alternativ till bindande foreskrifter finns
déarfor inte.

Att inte inforliva WFC-direktivet i svensk ratt skulle innebéra att svenska
fiskare inte garanteras samma réttigheter och skydd som fiskare i andra EU-
lander eller lander som ratificerat konventionen.
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3.2 Regleringsalternativ

Bemanning
Transportstyrelsen ser tva alternativ om WFC-direktivets bemanningskrav
ska kunna uppfyllas:

1. Att infora krav pa beslut om sakerhetsbeséattning for fiskefartyg med en
langd om 24 meter eller mer, matt enligt ITC-69.

2. Att infora krav pa beslut om sékerhetsbesattning for fiskefartyg med en
storsta langd om 24 meter eller mer, matt enligt normala matregler (stérsta
skrovlangd).

Alternativ 1 skulle innebéra att WFC-direktivets krav inforlivas exakt.
Alternativ 2 skulle innebéra att direktivets krav inforlivas, men det skulle
ocksa resultera i sarkrav, eftersom fler fartyg an nédvandigt skulle omfattas.

Transportstyrelsen har darfor valt alternativ 1.

Bostader
Transportstyrelsen ser tva alternativ om WFC-direktivets krav gallande
bostader ska kunna uppfyllas:

1. Atti 6verensstammelse med bilaga Il till WFC-direktivet meddela
helt nya foreskrifter om bostader pa nya dackade fiskefartyg med
anstallda fiskare ombord.

2. Att samla alla foreskrifter om konstruktion av fiskefartyg som
omfattas av 97/70/EG i en ny forfattning.

De forfattningar som i sa fall skulle paverkas ar

e Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS
1999:27) om sékerheten pa fiskefartyg som har en langd av
24 meter eller mer

e Samtliga sju foreskrifter om dndring av SJOFS 1999:27

e Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS
2005:25) om skyddsanordningar och skyddsatgarder pa
fartyg: de delar som omfattar fiskefartyg med en langd om 24
meter eller mer.

Transportstyrelsen bedomer att alternativ 1 ar det enda realistiska
alternativet. Anledningen ar att WFC-direktivet ska vara genomfort i svensk
ratt senast den 15 november 2019, och att Transportstyrelsen saknar
personella resurser for ett sa omfattande regelarbete som alternativ 2 skulle
innebéra.
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Certifikat och tillsyn

Nér det galler certifikat och tillsyn finns endast ett alternativ: att &ndra
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2018:27) om
certifikat och tillsyn.

4. Vilka ar berorda?

e Fiskare pa och dgare av fiskefartyg med en langd om 24 meter eller
mer, matt enligt ITC-69.

e Transportstyrelsen och Kustbevakningen, som bada utdvar tillsyn.

e Erkéanda organisationer (RO), kan pa sikt bli berérda om
Transportstyrelsen delegerar mojligheten att utfarda
sj0arbetscertifikat for fiskefartyg.

Bemanning
Enligt Transportstyrelsens register finns det 24 fiskefartyg som paverkas av
forandringen.

Bostader

Fiskefartyg med en langd om 24 meter eller mer, som har anstéllda ombord
och som byggs, flaggas in eller vasentligen byggs om efter att foreskrifterna
tratt i kraft.

Certifikat och tillsyn
Samtliga fiskefartyg med en langd om 24 meter eller kommer att omfattas
av reglerna om tillsyn av arbets- och levnadsférhallanden ombord.

For de fiskefartyg som kommer att omfattas av fartygssakerhetslagens krav
pa att ha sjoarbetscertifikat for fiskefartyg kommer ocksa de foreslagna
bestammelserna om utfardande av och giltighetstid for ett sadant certifikat
att bli tillampliga.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser foér
féretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.
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Det finns totalt 27 fiskefartyg 6ver 24 meter. Av dessa 27 fartyg ar det
endast 24 fartyg som kommer att behéva beslut om sakerhetsbeséattning da
de tre storsta fartygen redan har sadant beslut.

Bemanning

Det kan finnas upp till 24 foretag inom fiskerinaringen som kommer att
belastas ekonomiskt, eftersom den nya regleringen innebaér att de maste
ansOka om beslut om sékerhetsbesattning. Det ror sig om sma foretag med
ett fatal anstallda.

Direkt respektive administrativ kostnad
Avgiften for att ansoka om sakerhetsbeséttningsbeslut ar 5 000 kronor per
fartyg. Detta blir en direkt kostnad for foretagen.

Transportstyrelsen bedomer ocksa att regleringen kommer att ge en viss
administrativ borda, nér foretagen ska ta fram underlag for ansokan om
beslut om sakerhetshesattning. Tidsatgangen for det administrativa arbetet
ar svar att berakna, men Transportstyrelsen uppskattar den till cirka

2 timmar per fartyg. Statistiska centralbyran (SCB) har ingen lonestatistik
for yrkesfiskare eller foretagare inom fiskerinaringen, sa vi har valt att
berdkna den administrativa kostnaden utifran befolkningens medellon,
vilket gor att uppgiften ar nagot oséker. Medellénen var enligt SCB 33 700
kronor per manad ar 2017. Detta ger en administrativ kostnad pd 564 kronor
per fartyg.

Tillsammans med den direkta kostnaden pa 5000 kronor per fartyg blir den
totala kostnaden for bemanning féljande:

Kostnad for ansokan om sékerhetsbeséattningsbeslut:
(5000+564) x 24 fartyg = 133 536 kr

Forandrad bemanning?

Transportstyrelsen bedomer inte att forslaget kommer medféra nagra
betydande forandringar i fartygens bemanning. Det ar dock inte mojligt att
helt utreda detta da Transportstyrelsen inte vet exakt hur de berorda
fiskefartygen bemannas idag. Eftersom besluten om sékerhetsbeséttning
innebar en individuell provning gar det inte heller att saga i forvag vad
nivan for varje enskilt fartyg kommer att bli.

Transportstyrelsen ser inte heller att regleringen kommer att paverka
foretagens konkurrensformaga eller ge nagra andra negativa konsekvenser.

Bostader
Det vanliga ar att inkomsten mellan fiskarna i ett fiskelag férdelas genom ett
speciellt lottsystem. Inom ramen for detta system ar bade yrkesfiskare som
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ager fartyg, och fiskare som inte dger fartyg att betrakta som
egenforetagare.

Transportstyrelsens foreslagna foreskrifter avseende bostader ombord beror
dock endast dackade fiskefartyg som byggs eller flaggas in efter att dessa
foreskrifter har tratt i kraft och dar det finns anstéllda ombord.

Enligt Transportstyrelsens bedémning ar det darfér endast ett mindre antal
fiskefartyg som kommer att omfattas av foreskrifterna.

Den information som lamnats in till Transportsstyrelsen i samband med
nybyggnation av svenskflaggade fiskefartyg med en langd om 24 meter eller
mer visar att bostaderna ombord mer &n val uppfyller WFC-direktivets krav
pa dimensionering och komfort. Mot bakgrund av detta bedémer vi att
regleringen endast kommer att paverka foretagen marginellt och att den
varken kommer att paverka deras konkurrensformaga eller medfora 6kade
kostnader.

Certifikat och tillsyn

Det kan finnas upp till 27 fiskefartyg som kommer att behtva anséka om
sjoarbetscertifikat. FOr att beviljas ett sjoarbetscertifikat maste fartyget
genomga besiktning och darefter underkastas regelbunden tillsyn.

For besiktning av svenska fiskefartyg i samband med utfardande av nytt
sjoarbetscertifikat tar Transportstyrelsen ut en avgift pa 2 800 kr samt en
I6pande avgift pa 1400 kr/timme. Har nedan har vi raknat med att det tar i
genomsnitt 1,5 timme att utfarda ett nytt certifikat.

Kostnad sjoarbetscertifikat: (2 800 +1,5 x 1400) x 27 fartyg = 132 300 kr

5.2 Medborgare
Forslaget bedoms inte fa nagra effekter pa medborgare.

5.3 Staten, regioner och kommuner

Transportstyrelsen kommer att behtva utfarda enskilda beslut om
sékerhetsbeséattning for de fiskefartyg som berors av regleringen. Detta
kommer att ge oss 6kad belastning pa avgiftsanslaget om ca 120 000 kr
under en begransad period. Transportstyrelsen har dock inte fatt utokade
anslag som motsvarar denna kostnad for aktuella fartyg. Kostnaden for ett
nytt beslut om sékerhetsbesattning ar 5000 kr.

Transportstyrelsen anser att den tillsyn av fartygens bemanning som utfors
av Kustbevakningen kommer att underlattas av regleringen, eftersom
besluten tydligt visar vilken besattning som ska vara ombord.
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Aven om Transportstyrelsen kommer att f& mojlighet att delegera tillsyn och
utfardande av certifikat till erkanda organisationer, kan det anda bli
nddvandigt att utbilda Transportstyrelsens inspektorer. Denna utbildning
finansieras av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen bedémer att regioner och kommuner inte kommer att
paverkas av regleringen.

6. Vilka konsekvenser medfor dvervagda alternativ till
regleringen och varfér anses regleringen vara det basta
alternativet?

Bemanning

Alternativ 2 — att reglera fiskefartyg efter storsta skrovlangd — skulle
innebdra att ytterligare sju fartyg maste anséka om beslut om
sékerhetsbeséttning, trots att detta inte kravs enligt direktivet. Rederierna for
dessa fartyg skulle da fa betala for dessa beslut. Eftersom alternativ 2 skulle
innebdra ett sarkrav, anser Transportstyrelsen att det valda alternativet
(alternativ 1) &r att foredra.

Bostader

Med hansyn till den korta tiden for implementering av direktivet bedémer vi
att alternativ 1 — att ta fram nya foreskrifter om bostader pa fiskefartyg med
en langd om 24 meter eller mer — &r det enda alternativ som innebar att
direktivet hinner dverforas till svensk ratt i tid.

Konsekvenserna av det Overvégda alternativet blir dock att vi inte kan samla
alla konstruktionsregler for fiskefartyg som omfattas av 97/70/EG i en
forfattning. Konstruktionsreglerna kommer att fordelas pa tre olika
forfattningar och sju andringsforfattningar. Fordelen med detta alternativ ar
att det blir tydligare vad som ror arbets- och levnadsférhallanden; nackdelen
ar att det blir fler stallen att lasa pa.

Att krav avseende bostadsutrymmen ar separerade fran andra krav ar dock i
linje med hur regelverken ar uppbyggda for fartyg som omfattas av 2006 ars
sj0arbetskonvention. Och att foreskrifter som ror arbets- och
levnadsforhallanden finns samlade i en separat forfattning kan ocksa
fortydliga for den som ska tillampa reglerna.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens bemyndigande foljer av 3 kap. 2-4 88, 4 kap. 38 §, 5
kap. 10 §, 6 kap. 4 § samt 8 kap. 1 § fartygssakerhetsforordningen
(2003:438).



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 10 (12)
A STYRELSEN 2019-10-04 TSF 2019-47

8. Overensstammer regleringen med eller gér den utover
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Foreskriftsforslagen éverensstimmer med de skyldigheter som féljer av EU-
rattslig reglering, eftersom de genomfor relevanta delar av WFC-direktivet.
Forslagen till nya och andrade foreskrifter innebér inte att det laggs till
nagra krav.

9. Behdver sarskild hansyn tas nar det géaller tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Direktivet ska vara genomfort senast den 15 november 2019. Foreskrifterna
bor darfor trada ikraft denna dag. Information om de nya kraven kommer att
finnas tillganglig pa Transportstyrelsens hemsida. Dessutom kommer ett
informationsbrev att skickas till berérda fartygsagare, intresseorganisationer
och branschtidningar.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik ér att sékerstélla en
samhdéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande mélet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmadl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sciga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdékerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Vi kan inte se att forslaget paverkar funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Bemanning
Regleringen sékerstéller att de stOrre fiskefartygen har faststéllda beslut om
sakerhetsbeséattning. | beslutet om sdkerhetsbesattning tydliggors antalet
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befattningshavare ombord och kraven gallande deras kompetens.
Transportstyrelsen anser darfor att regleringen bidrar till att sdkerstélla god
sjosékerhet.

Bostader

Boendemiljén pa de berorda fartygen har hittills varit oreglerad.
Transportstyrelsens erfarenhet fran framforallt nybyggnation av fiskefartyg
visar emellertid att boendemiljon pa de fartyg som byggts de senaste aren
mer an val uppfyller de har nya kraven. Regleringen véntas darfor inte
namnvart paverka fiskarnas arbets- och boendemiljo, men kan majligen
anda bidra till att aven fortsattningsvis sakerstélla goda levnadsférhallanden
ombord och darmed ocksa bidra till 6kad hélsa for berérda fiskare. De
foreslagna foreskrifterna forvantas inte ha nagon paverkan pa
generationsmalet for miljo eller bidra till att miljokvalitetsmalen nas. Inte
heller bedoms forslaget ha ndgon paverkan pa transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning i den meningen att det sker nagra
direkta anpassningar for att ingen ska dddas eller skadas allvarligt.

Certifikat och tillsyn

Den tillsyn som kommer att ske enligt forslaget syftar till att sékerstélla
bland annat god halsa for berdrda fiskare. | forlangningen kan de
besiktningar och inspektioner som fiskefartygen ska genomga verka for att
starka arbetsmiljoarbetet ombord pa berdrda fiskefartyg och pa sa sétt bidra
till att anpassningar sker for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i den
verksamhet som bedrivs med fiskefartyg. De foreslagna foreskrifterna om
tillsyn forvantas inte ha nagon paverkan pa generationsmalet for miljo eller
bidra till att miljokvalitetsmalen nas.

C. FOretag

Beskrivs under 5.1
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Datum

2019-10-04

Dnr/Beteckning
TSF 2019-47

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berdrd aktor

Effekter som inte kan beraknas

Beréknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Battre arbets- Okad kostnad 133536 + 132 | Kostnader for beslut om
och for 400 sakerhetsbeséttning och
levnadsforhdllan | redare/fartygsag sjdarbetscertifikat for
den for fiskarna are/arbetsgivare fiskefartyg

inom
fiskerinaringen
Medborgare Inga Inga
Staten m.fl. Gemensamt Initialt 6kad Utbildning av inspektorer

regelverk i hela
EU

arbetsborda for
Transportstyrels
en

sker inom befintlig budget

Externa effekter

Inga

Inga

Totalt

246 936

12 (12)



