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Transportstyrelsens forslag:
Transportstyrelsen foreslar

- att foreskrifterna om auktoriserade dronarskolor uppdateras sé att
tillimpningsomridet 4ven omfattar nationell specifik kategori.

- att foreskrifterna dven inkluderar mojligheten for auktoriserade
dronarskolor att kunna 6vervaka A2 prov i den 6ppna kategorin.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

EU har beslutat om nya gemensamma regler for obemannade luftfartygs-
system (UAS); Kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/945 av
den 12 mars 2019 om obemannade luftfartygssystem och om tredjelands-
operatorer av obemannade luftfartygssystem (nedan kallad delegerade for-
ordningen) samt Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/947
av den 24 maj 2019 om regler och forfaranden for drift av obemannade luft-
fartyg (nedan kallad genomforandeforordningen).

De nya EU-forordningarna tradde 1 kraft den 1 juli 2019. Den delegerade
forordningen borjade gélla den 1 juli 2019 medan genomférandeforord-
ningen borjade gélla den 31 december 2020.

I genomforandeférordningen finns bestaimmelser for fjarrpiloter och
operatorer vid drift av obemannade luftfartygssystem (UAS).

Drift med obemannade luftfartygssystem (UAS) dr uppdelad i tre olika
kategorier; 6ppen, specifik och certifierad, beroende pé risknivan for
flygningen.

Den specifika kategorin och nationella specifika kategorin

I den specifika kategorin kan verksamheten bedrivas enligt ett operativt
tillstdnd, enligt deklaration av efterlevnad av ett fordefinierat standard-
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scenario eller inom ramen for ett 1att drifttillstind f6r obemannade luft-
fartyg. I genomférandeférordningen finns olika bestimmelser om krav pa
kompetens hos fjérrpiloter som flyger obemannade luftfartyg (UAV).

Av art 8.2 1 genomforandeforordningen framgér att fjarrpiloter som anvénder
obemannade luftfartygssystem (UAS) 1 den “’specifika” kategorin ska uppfylla
de kompetenskrav som anges i det operativa tillstdndet av den behoriga
myndigheten eller enligt det standardscenario som anges i tillagg 1 till
bilagan eller som anges i LUC, och ska ha &tminstone foljande fardigheter:

a) Formaga att folja operativa forfaranden (normallége, beredskaps- och
nodfallsrutiner, fardplanering, inspektioner fore och efter flygning).

b) Forméga att hantera luftfartskommunikation.

c) Forméga att hantera ett obemannat luftfartygs flygbana och
automatisering.

d) Ledarskap, lagarbete och sjéalvforvaltning.

e) Probleml6sning och beslutsfattande.

f) Situationsmedvetenhet.

g) Formaga att hantera arbetsbelastning.

h) Samordning eller 6verldmning, beroende pa vad som ér tillampligt.

Av art 12 framgar att det i det operativa tillstdind som myndigheten beviljar
for drift 1 den specifika kategorin bl.a. ska anges den erforderliga kompetensen
hos UAS-operatdren och, i tilldimpliga fall, fjarrpiloterna.

Av punkterna 1 d) (ii) och (ii1) 1 UAS.SPEC.050 del B i bilagan till genom-
forandeforordningen foljer att UAS-operatorer dr skyldiga att se till att de
fjarpiloter som utfor flygningar foljer en kompetensbaserad utbildning for
fjérrpiloter som inkluderar de fardigheter som anges 1 artikel 8.2 i genom-
forandeforordningen och att de fljer en utbildning for fjérrpiloter som
faststillts i det operativa tillstdndet, vilken i frdga om drift som forutsitter
ett sddant tillstdnd ska genomfGras i samarbete med en enhet som utsetts av
den behoriga myndigheten.

En forutsittning for att verksamhet med obemannade luftfartyg (UAS) i den
specifika kategorin ska kunna genomforas &r att operatdrens fjarrpiloter ar
utbildade och har erforderlig kompetens for den aktuella driften. For den
specifika kategorin sker utbildning och prov hos auktoriserade dronarskolor
(ADS).
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Idag reglerar Transportstyrelsen tillstdndskrav for organisationer som bedriver
utbildning for fjarrpiloter i den specifika kategorin genom Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2020:96) om auktoriserade dronarskolor (ADS).

Transportstyrelsen héller pa att ta fram nya foreskrifter om obemannade
luftfartygssystem, som kommer reglera den nationella driften av obeman-
nade luftfartygssystem (UAS). I de nya foreskrifterna foreslas bl.a. att
utbildning for att erhalla kompetens for den nationella specifika kategorin,
ska genomforas vid auktoriserad dronarskola (ADS), eller hos UAS-operatoren,
om UAS operatdren har ett utbildningsprogram som har godkénts av Transport-
styrelsen. I och med detta behdver dven Transportstyrelsens foreskrifter om
auktoriserade dronarskolor (ADS) uppdateras for att sékerstilla att en ADS
har rétt att tillhandahalla utbildning dven for den nationella specifika kategorin.

Den oppna kategorin

Vid drift av obemannat luftfartygssystem i den 6ppna kategorin &r risken
som légst, eftersom flygning inte far ske utom synhall, inte hdgre &n 120 meter
och inte heller pa ett sitt som utgor en risk for andra luftfartyg, ménniskor,
djur, mil;jo6 eller egendom. Det obemannade luftfartyget far inte heller viga
mer dn 25 kg. For ett obemannat luftfartyg som flygs inom ett avstand pé
50 meter i sidled fran ett artificiellt hinder som &r mer &n 105 meter hogt far
den maximala hojden pa flygningen hojas upp till 15 meter ovanfor hindret,
om den som ansvarar for hindret begér det.

Idag erbjuder Transportstyrelsen online-utbildning och prov for fjarrpiloter
som flyger 1 den 6ppna kategorin. Inom den 6ppna kategorin finns det tre
underkategorier for olika typer av flygningar som kréaver olika kompetenser:
Al, A2 och A3. EASA (Europeiska unionens byrd for luftsdkerhet) har
genom AMC (Acceptable Means of Compliance) fortydligat att det skrift-
liga provet for underkategori A2 ska Gvervakas av den behdriga myndig-
heten eller en enhet som utsitts av den behoriga myndigheten (ADS), se
AMC2 UAS.OPEN.030(2)(c) i bilagan till EASA:s beslut 2022/002/R.
Denna 6vervakning genomfors idag av auktoriserade dronarskolor, genom
att det uppréttats kontrakt med Transportstyrelsen. Att en ADS kan dver-
vaka teoriprov i underkategori A2 1 den 6ppna kategorin, efter att uppdrags-
avtal ingétts med Transportstyrelsen, regleras idag inte i foreskrifterna.

2. Vad ska uppnas?

Syftet med dndringarna &r att foreskrifterna for auktoriserade dronarskolor
(ADS) ska stimma 6verens med de nya foreskrifterna som foreslds om
obemannade luftfartygssystem, dir bl.a. nationell specifik kategori inkluderas.

Syftet dr dven att det av foreskrifterna ska framga att 6vervakning av A2-
prov inom den 0ppna kategorin kan ske hos en ADS.
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Genom fortydliganden, dndringar och tilldgg avseende tillstandskrav for
organisationer som kan utfora utbildning och examination av fjérrpiloter i
den specifika kategorin och nationella specifika kategorin, samt overvakning
av A2-prov, bidrar dndringarna till att uppna en mer enhetlig kompetensniva
for fjarrpiloter. Det bidrar dven till att uppné en hog sikerhetsniva for den
specifika kategorin.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om foreskrifterna inte uppdateras kommer tillimpningsomrédet fortsatt vara
begrinsat och inte inkludera den 6ppna kategorin eller den nationellt specifika
kategorin, vilket ocksa innebar att foreskrifterna inte stimmer 6verens med
de nya foreskrifterna som foreslas om obemannade luftfartygssystem. Det
ndmnda innebdr att det kommer foreligga en situation dir det inte finns
nagot regelstdd for ADS:er att tillhandahalla den utbildning som krévs for
att en individ ska kunna bli behorig att framfora ett obemannat luftfartyg
inom den nationella specifika kategorin. Dessutom blir det fortsatt otydligt,
bade for ADS:er och individer som avser att skaffa sig kompetens som
fjérrpilot, huruvida de auktoriserade drénarskolorna far 6vervaka A2-prov,
eftersom det inte anges i foreskrifterna idag.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

I Transportstyrelsens nya foreskrifter som foreslds om obemannade luft-
fartygssystem kommer kompetenskraven for att fa flyga i den nationella
specifika kategorin regleras. Kraven kan bl.a. uppfyllas genom att genomgé
utbildning hos en ADS. Foreskrifterna om auktoriserade dronarskolor méste
saledes uppdateras sa att skolorna faktiskt kan utbilda fjarrpiloter &ven i den
nationella specifika kategorin. Nér det géller att inkludera bestimmelser om
att 6vervakning av A2-prov kan genomforas av ADS, sé dr ett alternativ att
inte inkludera detta 1 foreskrifterna och att det enbart hanteras genom upp-
rittade kontrakt med skolan och Transportstyrelsen, sdsom det gors idag.
Dock ér det en fordel att inkludera en bestimmelse géllande detta, eftersom
det tydliggor att de auktoriserade dronarskolorna far, efter att uppdragsavtal
ingétts med Transportstyrelsen, 6vervaka skrivning av teoriprov i underkategori
A2 i den Oppna kategorin. Det ar sdledes ldmpligast att denna mojlighet for
ADS:er regleras 1 foreskrifterna.
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3.3 Regleringsalternativ
Transportstyrelsen har overvagt tva alternativ.

Alternativ 1

Ursprungligen startades foreskriftsprojektet for att se over tillimpnings-
omradet for Transportstyrelsens foreskrifter om auktoriserade dronarskolor
(ADS), eftersom ett annat foreskriftsprojekt pagick dar man foreslog att
utbildning for den nationellt specifika kategorin kan genomforas hos ADS.
Det forsta alternativet som har 6vervagts dr dérfor att enbart andra nuvarande
foreskrifter pa ett sitt som medger att auktoriserade dronarskolor dven kan
genomfora utbildning for den nationella specifika kategorin. I det hér alter-
nativet dndras inte tillimpningsomradet sé att dven dvervakning av A2-prov
1 den 6ppna kategorin omfattas.

Alternativ 2

Under arbetet med foreskrifterna har Transportstyrelsen haft interna dialoger
gillande det faktum att dronarskolor idag 6vervakar A2 prov genom upprittade
avtal. Detta dr inget som idag framgar av foreskrifterna.

Genom denna reglering blir det tydligare for bAde ADS:er och individer som
avser att skaffa sig kompetens som fjérrpilot att ADS:er kan 6vervaka A2-
prov i den 6ppna kategorin.

Transportstyrelsen anser att alternativ 2 ér att foredra.
I detta regleringsalternativ foreslar vi foljande dndringar:

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:96) om auktoriserade
dronarskolor (ADS)

Forslag till tilldgg och dndringar for reglering av auktoriserade
drénarskolor (ADS)

Vi foresldr att definitionerna i TSFS 2020:96 justeras samt att nya ldggs till.
Exempel pa nya definitioner:

o Oppen kategori

e A2
Vi foreslér dven att:

o Tillampningsomradet justeras for att dven inkludera auktoriserade
dronarskolor (ADS) som utbildar och examinerar fjarrpiloter inom
ramen for den nationella specifika kategorin. Dessutom justeras
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tillimpningsomradet for att dven inkludera auktoriserade dronar-
skolor (ADS) som avser 0vervaka provskrivning av teoriprov for
underkategori A2 i den Sppna kategorin.

o Justeringar och tilligg genomfors for att inkludera krav for att
auktoriserad dronarskola (ADS) ska kunna f tillstand att utbilda
och examinera fjarrpiloter inom ramen for den nationella specifika
kategorin, samt overvaka provskrivning av teoriprov for under-
kategori A2 i den Oppna kategorin.

4, Vilka ar berorda?

e Utbildningsorganisationer som avser dvervaka fjérrpiloter som ska
skriva A2-prov for den 6ppna kategorin.

e Fjarrpiloter for obemannade luftfartyg som anvénds enligt reglerna
for den nationella specifika kategorin samt underkategori A2 1 den
Oppna kategorin.

e Transportstyrelsen
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
sattningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for foretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i dvrigt. KonsekRvensutredningen inne-
haller déarfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for fére-
tagen beskrivs under avsnitt C.

I dagsldget finns det totalt atta stycken auktoriserade dronarskolor, vilka ar
de organisationer som paverkas av de dndrade foreskrifterna. Dock paverkas
dessa skolor enbart om de véljer att utoka sitt tillstind med utbildning for
nationell specifik kategori. Andringarna #r positiva for dronarskolorna,
eftersom dessa mdjliggor att de dven kan utbilda fjarrpiloter 1 den nationellt
specifika kategorin, vilket ocksa kan generera mer intikter. Samtidigt kan
uppdateringar av verksamhetshandboken behdva genomforas, vilket medfor
viss administrativ borda for skolorna. Regleringen kan dven medfora kostnader
i form av kompetensutveckling for befintlig personal som kanske inte har
undervisat inom denna kategori tidigare.

Foretagen paverkas genom att det framdver kommer finnas mdjlighet att
anstélla personal som har gatt utbildning i den nationella specifika kategorin
hos en ADS och pé sa vis tillforskaffa sig den kompetensen. Det dr bade
befintliga utbildningsorganisationer och nya aktdrer som kan anséka om och
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beviljas tillstand som auktoriserade dronarskolor. Det dr i nuldget inte
mdjligt att svara pa hur ménga nya drénarskolor som kommer att bedriva
utbildningsverksamhet for fjarrpiloter 1 den nationella specifika kategorin,
eftersom detta blir nytt. Dessutom maste inte fjarrpiloter utbilda sig hos
auktoriserade dronarskolor (ADS) for den nationellt specifika kategorin,
utan de kan i1 enlighet med Transportstyrelsens forslag till forskrifter om
obemannade luftfartygssystem (UAS) fa utbildning for att erhélla kompetens
hos UAS-operatdren, om UAS-operatoren har ett utbildningsprogram som
har godkénts av Transportstyrelsen.

Av foreskrifterna som foreslds ska det dven framga att auktoriserade dronar-
skolor kan 6vervaka A2-prov i den 6ppna kategorin. Detta sker redan idag,
genom uppréttade avtal, s& for organisationerna blir det ingen skillnad
gentemot tidigare. Overvakning av A2-prov ér dock nigot som de auktoriserade
dronarskolorna kan viélja att tillhandahalla. S& de skolor som inte véljer att
erbjuda 6vervakning kommer inte paverkas av dndringen.

Tydligare reglering for vilka krav som stélls pé utbildningsorganisationer
ger en Okad forutsebarhet for savil utbildningsleverantorer som operatdrer
och fjéarrpiloter som verkar i den specifika kategorin och nationella specifika
kategorin.

52 Enskilda

Enskilda péverkas i och med att det fram6ver d&ven kommer gi att utbilda
sig inom den nationella specifika kategorin hos en ADS.
Utbildningsmojligheterna vidgas séledes. Det kommer dven vara tydligare
for enskilda som vill skaffa sig kompetens som fjarrpilot att en ADS kan
overvaka teoriprov for underkategori A2 i den 6ppna kategorin.

53 Staten, regioner eller kommuner

Staten, regioner eller kommunal verksamhet som inte omfattas av EU-
regelverket omfattas istéllet av Transportstyrelsens forslag till foreskrifter
om obemannade luftfartygssystem (UAS). I och med att den fordndring som
foreslas att ADS:er far utbilda fjarrpiloter d&ven inom den nationella specifika
kategorin sa infors en mojlighet for anstillda hos staten, region eller kommun
som flyger inom den nationella specifika kategorin att utbilda sig hos en
ADS. Staten, regioner och kommuner kommer dérfor att f& utdkade majlig-
heter att sékerstélla att anstdllda fjarrpiloter har rétt kompetens.

5.4 Miljo
Transportstyrelsen bedomer att forslaget inte medfor ndgon miljépéverkan.
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55 Externa effekter

Att dven fjarrpiloter som flyger inom den nationella specifika kategorin kan
utbilda sig hos en ADS medfor en 6kad kompetens hos dessa individer vilket
1 sin tur medfor en sdkrare luftfart.

En extern effekt skulle &ven kunna vara att det till en borjan ar svart att hitta
utbildningsorganisationer som har tillstdnd som auktoriserade drénarskolor
att bedriva utbildning for fjarrpiloter 1 den nationella specifika kategorin.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Alternativen ér beskrivna i avsnitt 3 ovan. Hér foljer en beskrivning av
konsekvenserna av de dvervigda alternativen:

Alternativ 1

Konsekvenserna for alternativ 1, att enbart dndra nuvarande foreskrifter pa
ett sdtt som medger att auktoriserade drénarskolor &ven kan genomfora
utbildning for den nationella specifika kategorin, skulle innebér att det
fortsatt blir otydligt att de auktoriserade dronarskolorna dven kan overvaka
A2-prov i den 8ppna kategorin. Aven om dessa utbildningsorganisationer
redan har mojlighet att gora detta idag genom uppréittade avtal med Transport-
styrelsen, sé finns det risk for att det dr otydligt for skolorna och individer
som avser att skriva teoriprovet att denna mdjlighet finns, eftersom det inte
ndmns ndgot om det i1 foreskrifterna idag.

Alternativ 2, det valda alternativet

Var bedomning ar att alternativ 2 ar lampligast. Detta alternativ medfor
reglering som tydliggdr att de auktoriserade dronarskolorna kan 6vervaka
A2-prov 1 den 6ppna kategorin. Samtidigt ska foreslagna dndringar medfora
att auktoriserade dronarskolor ska kunna erbjuda utbildning inom den nationella
specifika kategorin, nagot som saknas 1 foreskrifterna idag. Regleringen ger
aven Okad forutsebarhet for operatorer och fjarrpiloter och bidrar till 6kad
flygsakerhet.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Bemyndiganden finns i 18 § férordningen (1994:1808) om behoriga myndig-

heter pa den civila luftfartens omrade samt 7 kap. 3 § och 12 kap. 4 § luft-
fartsforordningen (2010:770).
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8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Bedomningen é&r att de fordndringar som foreslds dverensstimmer med de
skyldigheter som foljer av EU-rittslig reglering. EASA har genom AMC2
UAS.OPEN.030(2)(c) 1 bilagan till EASA:s beslut 2022/002/R gjort tydligt
att ett teoriprov i underkategori A2 i den 6ppna kategorin ska dvervakas,
antingen av medlemsstatens behoriga myndighet eller en enhet som den
behoriga myndigheten har utsett. Eftersom det genom reglering tydliggors,
bade for ADS:er och de individer som vill skriva teoriprovet, att ADS:er far
overvaka de aktuella teoriproven efter att uppdragsavtal ingatts med Transport-
styrelsen s blir det tydligare att de skyldigheter som foljer av EU-rétten
efterlevs.

Var bedomning ar att foreskrifterna inte behover genomgé anmélnings-
forfarande enligt forordning (1994:2029) om tekniska regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

De éndringar som foreslagits for den nationella specifika kategorin, har
tagits fram fOr att stimma 6verens med de foreslagna foreskrifterna om
obemannade luftfartygssystem (UAS). Det innebér att tidpunkten {for
ikrafttradandet behover stimma dverens med ikrafttridandet av de fore-
slagna foreskrifterna om obemannade luftfartygssystem (UAS), vilka
berdknas i nuldget trdda i kraft under andra kvartalet 2026.

Informationsinsatser kommer genomforas till ADS:er och information
kommer &@ven att publiceras pa Transportstyrelsens webbplats.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att sékerstalla en
samhdéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det évergripande mélet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
de alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det évergripande generationsmélet for miljé
och att miljskvalitetsmdlen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Den specifika kategorin och nationella specifika kategorin kan innefatta
bland annat sddan verksamhet ddr obemannade luftfartyg anviands for att
transportera gods. Det hir dr en framvéxande innovativ ny del inom
transportsystemet som pa sikt kan komma att bli en viktig bestandsdel av
helheten och oka tillgdngligheten for transportbranschen. For att denna
verksamhet ska kunna fortsétta utvecklas i enlighet med de nya reglerna ar
det nddvéndigt att fjarrpiloter med rétt kompetens finns tillgdnglig. Denna
kompetens kan fis hos de auktoriserade dronarskolorna (ADS).

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Transport med hjélp av obemannade luftfartyg (UAV) istéllet for med bil
kan komma att bli en viktig komponent {or att minska transportsystemets
totala klimatpéverkan. For att detta ska kunna ske pa ett sékert sétt sa ar det
nodvéndigt att de ménniskor som deltar 1 verksamhet med obemannade
luftfartygssystem har rétt kompetens for den specifika verksamhet som
utfors. Den inforda regleringen géllande nationell specifik kategori ger
Transportstyrelsen béttre mojligheter att sdkerstilla att denna kompetens
finns och att flygsdkerheten haller en tillrdckligt hog niva for att hansyns-
maélet ska kunna anses uppfyllt.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga konsekvenser
for foretag beskrivs déarfor under punkt 5.1.
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2025-10-27

D. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2025-15

Berord aktor

Effekter som inte kan beraknas

Berdaknade
effekter (tkr)

Kommentar

Foérdelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Utokad mojlighet
att kunna utbilda
i nationell

specifik kategori.

Mojliggor att
kunna anstalla
personal som
gatt utbildning i
den nationella
specifika
kategorin hos
ADS.

Tydligare att
ADS:er kan
Overvaka
teoriprov for
underkategori
A2.

Viss
administrativ
borda.

Medborgare

Majligt att kunna
utbilda sig hos
ADS inom den
nationella
specifika
kategorin.

Tydligare att en
ADS kan
Overvaka
teoriprov for
underkategori
A2.

Staten m.fl.

Okad méjlighet
att for anstallda
hos staten,
region eller
kommun som
flyger inom den
nationella
specifika
kategorin att
utbilda sig hos
en ADS.
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdaknade Kommentar
effekter (tkr)

Externa effekter

Fjarrpiloter som
flyger inom den
nationella
specifika
kategorin kan
utbilda sig hos
en ADS medfor
en 6kad
kompetens hos

Svart att hitta
utbildningsorgan
isationer som
har tillstand som
auktoriserade
dronarskolor att
bedriva
utbildning for
fjarrpiloter i den

dessa individer nationella
vilket i sin tur specifika
medfér en kategorin.

sakrare luftfart.

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Syftet med de nya foreskrifterna &r att upprétthdlla en hog sékerhetsniva
inom luftfarten genom att sa langt det dr mojligt harmonisera med befintlig
EU-reglering. Dessutom efterstriavas en utokning av tillimpningsomradet.
De foreslagna foreskrifterna innebér att de auktoriserade drénarskolorna
dven kan f3 tillstdnd att utbilda 1 nationell specifik kategori. Dessutom fore-
slas reglering som fortydligar att auktoriserade dronarskolor (ADS) kan over-
vaka A2-prov i den dppna kategorin. Detta bidrar till 6kad tydlighet. De
omarbetade bestimmelserna beddms nddvindiga for att sdkerstélla att fore-
skrifterna foljer det som foreslagits 1 de nya foreskrifterna om obemannade
luftfartygssystem (UAS).

F. Uppfoljning och utvardering

Transportstyrelsen granskar regeluppfyllnad i samband med tillstdndsgivning
och tillsyn, vilket gor att avvikelser kan upptéackas. Med anledning av att
diskussioner och arbete inom EASA pagar géllande bl.a. utbildning inom
den specifika kategorin, kan foreskrifterna for auktoriserade dronarskolor
(ADS) paverkas pa sikt, och behova justeras ytterligare. Det adr darfor svar-
beddmt huruvida en utvérdering kommer hinna genomforas, innan foreskrift-
erna pd nytt kan komma behdva dndras. Transportstyrelsen beddmer dock
att en utvirdering kan genomforas ungefar tre ar efter ikrafttradande om
inga ytterligare justeringar genomfors, da en del auktoriserade dronarskolor
vid den tidpunkten troligtvis har hunnit utbilda fjarrpiloter i den nationellt
specifika kategorin. Individer och organisationer har ocksa mdjlighet att
lamna in forbattringsforslag eller andra forslag.
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G. Samrad

Inget samrad har skett.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Sandra Nilsson, gruppledare, 010 - 495 51 99
sandra.nilsson@transportstyrelsen.se

Abdulah Ramic, sakkunnig och flyginspektor, 010 - 495 45 72
abdulah.ramic(@transportstyrelsen.se

Jonathan Sander, jurist, 010 - 495 31 81
jonathan.sander@transportstyrelsen.se
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