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Transportstyrelsens forslag:

- Transportstyrelsen foreslar att Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad (TSFS 2019:36) om radiotelefoni och fraseologi (i det foljande
fraseologiforeskrifterna) édndras 1 enlighet med den internationella reglering
som de kompletterar.

- Transportstyrelsen foreslér att ordet /ufifart 1aggs till i fraseologifore-
skrifternas titel for att tydliggora tillampningsomradet.

- Transportstyrelsen foreslar allménna rad foranledda av en rekommenda-
tion fran SHK gillande tydligare information till piloter om att ”6ppen” eller
’stangd” avser flygtrafikledningen, inte flygplatsen.

- Transportstyrelsen foreslar att man ska ta bort det undantag i form av ett
alternativt sétt att uppfylla kraven (AltMoC, Alternative Means of Compliance)
som har funnits 1 Sverige for att pa okontrollerade flygplatser pd engelska
informera om att banan &r fri — "RUNWAY FREE”. I stiéllet ska en stand-
ardiserad fras anvéndas.

- Transportstyrelsen vill sdkerstilla att det framgér tydligt vilka fraser som
endast ska anvindas av flygkontrolltjdnsten vid utévande av 6vervaknings-
tjénst.

- Transportstyrelsen foreslar att en ny standardiserad fras for anvéndning vid
fallskdrmshoppning infors.

- Transportstyrelsen foreslar korrigering av bilagan med forkortningar for
meteorologi, eftersom bdda forkortningarna V och VRB ska utldsas som
“véxlande”.

- Transportstyrelsen foreslar att viss otydlighet i sprak och rubriker atgérdas
genom redaktionella dndringar.

- I Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om flygtrafiklednings-
tjanst (ATS), finns en inkonsekvens rorande vilken fraseologi om in- och
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utflygning via bestdmda punkter 1 luftrummet (SID och STAR) som flyg-
trafikledningstjdnsten far anvanda. Transportstyrelsen foreslar att detta réttas
till genom en dndringsforeskrift till TSFS 2019:126.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

11 Internationell reglering uppdateras

Fraseologiforeskrifterna kompletterar forordning (EU) nr 923/2012! och
Easas godtagbara sitt att uppfylla kraven (AMC, Acceptable Means of
Compliance,) och vigledande material (GM, Guidance Material). Eftersom
forordning (EU) nr 923/2012 med tillhérande AMC och GM har éndrats,
behover fraseologiforeskrifterna uppdateras.

Andringar som publicerats av Easa i form av AMC och GM for engelsk
fraseologi® trider ikraft 1 maj 2025. Genom éndringen infor Easa fraseologi
for flygtrafikledningens klarering av in- och utflygning via bestamda punkter i
luftrummet: SID och STAR. Easa infor dven fraseologi for flygplatspersonal
nér avisning (de-icing) eller behandling for férhindrande av isbildning (anti-
icing) av luftfartyg ska genomforas.

Easa har dven uppdaterat den engelska fraseologin for inflygnings-
procedurer’, och de uppdateringarna har redan tritt i kraft.

Standardiserad fraseologi utgdr direkta instruktioner for faktiskt agerande,
och forutsdgbarhet dr en viktig grund for flygsékerhet. Darfor dr det viktigt
att svensk fraseologi dr harmoniserad med den engelska.

1.2 Fraseologiforeskrifternas titel behdver preciseras

Transportstyrelsen dr behorig myndighet och publicerar foreskrifter for
trafikslagen luftfart, sjofart, vigtrafik och spéartrafik.
Fraseologiforeskrifternas nuvarande titel séger inget om att foreskrifterna
enbart reglerar trafikslaget luftfart, vilket kan vara missvisande, eftersom
standardiserad fraseologi dven anvinds till exempel inom sjofarten.

! Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om
gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjanster och forfaranden inom flygtrafiken
och om dndring av genomforandeforordning (EG) nr 1035/2011 och foérordningarna (EG) nr
1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010
2 ED Decision 2024/007/R
3 ED Decision 2022/020/R
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1.3 Statens haverikommission ser risk for missforstand

Statens haverikommission har i en utredning av en tragisk olycka*
konstaterat att det finns risk for missforstdnd nér uttrycken “6ppen”
respektive “stingd” anvédnds i kommunikationen med olika utévare inom
flyget. Flygtrafikledningstjansten har bara information om huruvida just
flygtrafikledningstjansten dr oppen eller stingd pa en flygplats. Denna
information kan feltolkas, och det kan ddrmed vara svart att veta om en
flygplats ar tillgdnglig eller inte.

14 Alternativt satt att uppfylla kraven (AltMoC) bor tas bort

Sverige har haft ett alternativt sétt att uppfylla kraven (AltMoC, Alternative
Means of Compliance) rérande den engelska frasen for att beskriva att det
inte finns fordon eller personer pa landningsbanan pa en okontrollerad flyg-
plats. Easa har dock uppmanat Transportstyrelsen att ta bort detta AltMoC
och istéllet anvdnda den standardiserade engelska fras som finns 1 det god-
tagbara sittet att uppfylla kraven (AMC).

1.5 Otydligt rérande tillampning av fraseologi for
overvakningstjanst

Det framgér idag inte tillrackligt tydligt vilken fraseologi som endast ska

anvindas av flygkontrolltjdnsten (ATC) vid utdvande av dvervakningstjanst.

1.6 Bristfallig fraseologi vid fallskarmshoppning

For att sékerstilla separation vid overvakningstjanst kan flygkontrolltjansten
(ATC) klarera féllande luftfartyg att sjunka 6ver hopparna. Samtidigt saknas
det fraser for den typen av klarering. Det kan bli forvirrande for piloter om
flygledare uttrycker sig pa olika sitt for att beskriva att luftfartyget ska ligga
kvar 6ver samtliga hoppare.

1.7 Utlasning av meteorologiska forkortningar

I bilagan som visar vad meteorologiska forkortningar betyder, star foljande
tva forkortningar som har med vridande vind att gora;

V=Variabel
VRB=Vixlande

Detta innebér att man i rapportering om vind till piloter anviander olika
forkortningar beroende pa vilken typ av rapport som ges: | METAR anvénds
”V”; 1 METREPORT ”VRB”. Bada rapporterna avser dock samma sak, att
vinden dr vridande, men att forkortningarna ldses ut pé olika sétt kan vara
forvirrande.

4”Qlycka med ett flygplan av modellen SOCATA MS 893 A”, SHK 2024:06 R3.
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1.8 Otydlighet i sprak och rubriker

Fraseologiforeskrifternas lasbarhet har vissa brister rent spréakligt, och en
bitvis inkonsekvent rubrikséttning, vilket innebér att de inte &r sa tydliga
som de skulle kunna vara. Det finns ocksa genomgaende olikheter i ndr man
har kursiverat texten.

1.9 Inkonsekvens i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2019:126) om flygtrafikledningstjanst

Flygtrafikledningstjansten har tidigare inte kunnat anvénda sig av standard-
iserad fraseologi, som reglerats genom Icao doc 4444, for att meddela in-
och utflygningsvégar till och frén en flygplats (SID och STAR). Detta
eftersom Easa inte ansett att fraseologin har varit tillrackligt tydlig och
darmed riskerat medfora missforstand mellan pilot och flygledare. Nu har
Easa mojliggjort anvandningen genom en éndring av godtagbara sitt att
uppfylla kraven (AMC) till forordning (EU) nr 923/2012°.

I TSFS 2019:126 finns dock inkonsekvensen kvar genom en hianvisning till
Icao doc 4444, och genom skrivningen att de specifika standardiserade
fraserna inte ska anvéndas.

2. Vad ska uppnas?

For att bibehalla en hog sékerhet inom luftfartssystemet vill Transport-
styrelsen sédkerstilla anvindning av en klar, tydlig och vedertagen fraseologi
som fungerar 1 alla situationer, oavsett typ av trafik eller flygledningstjénst.

Transportstyrelsen vill dven underlitta for anviindare genom att samman-
stélla engelsk och svensk fraseologi i ett och samma regelverk, men utan att
dubbelreglera.

Sverige har dven internationella ataganden gentemot EU, och enligt
Chicagokonventionen gentemot Icao, som Transportstyrelsen ska bidra till

att uppfylla.
3. Vilka ar I6sningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Det &r viktigt att det finns en standardiserad fraseologi for att de olika
aktorerna inom luftfarten ska kunna kommunicera med varandra. Svensk
fraseologi maste finnas sa lange svenska ér ett av de sprdk som anvinds
inom luftfarten i Sverige. Om inget gors kommer det att finnas svenska
fraser som inte dverensstimmer med den engelska standardiserade
fraseologin 1 Easas godtagbara sitt att uppfylla kraven (AMC). Det kommer

5 ED Decision 2024/007/R
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sannolikt dven att uppsta tveksamheter om vad som giller vid utovande av
flygtrafikledningstjénst for militar luftfart.

En grundldggande del av flygsékerheten &r forutsdgbarhet: vad kommer att
ske hirndst i luftrummet? Fraseologin ar av central betydelse for forutsag-
barheten, eftersom den utgor direkta instruktioner for faktiskt agerande.
Osékerhet kring fraseologin innebér alltsa en risk for att aktérer inom
luftfarten inte kan kommunicera med varandra pa ett flygsikert, effektivt
och enhetligt sétt.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Att inte reglera svensk fraseologi &r inget alternativ, eftersom en faststilld
standardiserad fraseologi kravs for en bibehéllen flygsidkerhet. De flesta
aktorer idag anvinder sig av engelsk fraseologi, men det finns fortsatt
mdjlighet att som pilot certifiera sig utan att visa sprakbehdrighet pa engelska.
Detta gor att svensk fraseologi fortsatt behover regleras. Detta omrade ar
reglerat sedan tidigare. Ddremot kan man genom allménna rad fortydliga
fraseologin dir reglering inte anses nddvandig.

3.3 Regleringsalternativ

Alternativ 1 (Transportstyrelsens forslag)

Internationell reglering uppdateras

Andringar som beslutats av Easa i form av godtagbara siitt att uppfylla
kraven (AMC) och vigledande material (GM) for engelsk fraseologi® trider
ikraft 1 maj 2025. Det finns dven uppdaterad engelsk fraseologi som redan
har trétt i kraft” och som paverkar den svenska fraseologin. Vi foreslar att
fraseologiforeskrifterna uppdateras genom bade édndrad och ny svensk
fraseologi.

Fraseologiforeskrifternas titel indras

Vi foreslér att foreskrifternas titel dndras till “Transportstyrelsens foreskrifter
och allméinna rdd om radiotelefoni och fraseologi for luftfart” for att tydligare
visa vilket trafikslag de reglerar.

Allménna rad foranledda av rekommendationen frin Statens
haverikommission (SHK)

Vart forslag ar att rekommendationen frdn SHK omhéndertas genom
allménna rad som betonar att nir flygtrafikledningstjansten meddelar om
flygtrafikledningstjansten pa flygplatsen dr 6ppen eller stingd, sd bor det

% ED Decision 2024/007/R
7ED Decision 2022/020/R
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tydligt framga att upplysningarna enbart handlar om just flygtrafiklednings-
tjénstens tillgdnglighet, inte om flygplatsens tillgénglighet.

Alternativt satt att uppfylla kraven (AltMoC) tas bort

Det har i Sverige funnits ett undantag i form av ett AltMoC rérande den
engelska frasen "RUNWAY FREE”, som beskriver att det inte finns fordon
eller personer pé landningsbanan pa en okontrollerad flygplats. Detta AltMoC
ska tas bort och standardiserad fraseologi anvéndas istéllet. Svensk fraseologi
ska uppdateras pd motsvarande sitt.

Fortydligande rorande tillimpning av fraseologi for 6vervakningstjéinst
Transportstyrelsen fortydligar 1 fraseologiforeskrifterna vilken fraseologi
som enbart ska anvidndas av flygkontrolltjdnsten i kapitlet om 6vervaknings-
tjénst.

Ny fras for fallskiirmshoppning

Ny fras som kan anvéndas 1 relation till fallning av fallskdrmshoppare
infors. Frasen kan anvindas om ATC har behov av att fallande luftfartyg
sjunker over hopparna.

Korrigering i bilagan med meteorologiska forkortningar
I bilagan med forkortningars betydelse dndras forkortning V till att utldsas
som Véxlande.

Otydlighet i sprak och rubriker atgéirdas genom redaktionella
andringar
Vissa rubriker och texter dndras fOr att forbittra ldsbarheten.

Andringsforeskrift till Transportstyrelsen foreskrifter och allméinna
rad (TSFS 2019:126) om flygtrafikledningstjinst

I TSFS 2019:126 1 kap. 4§ finns en inkonsekvens rorande anvindning av
fraser for att hantera SID och STAR. Detta rittas till genom en dndrings-
foreskrift.

Alternativ 2

Internationell reglering uppdateras

Andringar beslutade av Easa i form av AMC och GM for engelsk fraseologi®
trader ikraft 1 maj 2025. Transportstyrelsen viéljer att arbeta in allt utom de
fraser som géller avisning (de-icing) eller behandling for forhindrande av
isbildning (anti-icing) , eftersom fraseologi pa detta omrade inte reglerats
tidigare.

Flygplatspersonal blir d4 bundna att anvinda den engelska fraseologi som
finns publicerad i Easas AMC, men Transportstyrelsen kommer inte att
faststilla svensk fraseologi pd omradet.

8 ED Decision 2024/007/R
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Rekommendationen fran Statens haverikommission (SHK)
Transportstyrelsen omhadndertar rekommendationen fran SHK genom att
faststilla fraseologi for hur flygtrafikledningstjédnsten ska meddela att flyg-
platsen dr 6ppen eller stingd.

Alternativt sitt att uppfylla kraven (AltMoC)

Transportstyrelsen viljer att behalla det undantag i form av ett AltMoC som
finns 1 Sverige rorande den engelska frasen ZRUNWAY FREE”, som beskriver
att det inte finns fordon eller personer pa landningsbanan pa en okontrollerad
flygplats.

4, Vilka ar berorda?

Flygbolag och piloter, flygutbildningsorganisationer, leverantorer av
flygtrafikledningstjinst, flygledare och flyginformationstjanstpersonal,
flygplatsoperatdrer och viss flygplatspersonal samt Forsvarsmakten.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( x) Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmadga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Denna konsekvensutredning omfattar endast effekter och kostnader som
sannolikt uppstar om Transportstyrelsen genomfor forslagen pa dndringar i
fraseologiforeskrifterna. Oavsett om vi genomfor forslagen eller inte, s&
kommer dock foretag och organisationer att behdva dndra i sina interna
dokument, utbildningsmaterial etc. med anledning av de dndringar av
forordning (EU) nr 923/2012 som trader 1 kraft 1 maj 2025. Eventuella
kostnader till foljd av dndringar i fraseologiforeskrifterna kommer i detta
storre sammanhang endast att bli marginella.

Gemensamt for organisationer och foretag dr ansvaret for att upprétthalla
kompetensen hos anstélld personal. Foreskriftsforslaget innebér viss
uppdatering av interna dokument, som handbdcker, rutinbeskrivningar och
utbildningsmaterial, samt eventuell utbildning av personal. Omfattningen av
uppdateringarna av interna dokument kommer bara att skilja sig at marginellt
mellan foretag som bedriver olika tjinster. Specifika utbildningsinsatser
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diaremot, medfor naturligtvis hogre kostnader for foretag med storre
personalstyrka.

Flygoperatorer innefattar flygbolag med nagon form av kommersiell drift.
Ungefédr 3000 piloter kommer att paverkas av uppdateringar i1 foretagens
interna dokument.

For leverantorer av flygtrafikledningstjénst finns ca 750 anstéllda flygledare
och AFIS-tjanstemin som kommer att berdras av uppdaterade interna
dokument.

Flygplatser med markpersonal som har behov av att anvédnda sig av
standardiserad fraseologi for kommunikation med piloter eller
flygtrafikledningstjanst, behdver uppdatera handbdcker och se till att
personal utbildas.

Utbildningsorganisationer for piloter eller flygtrafikledningspersonal
behover uppdatera utbildningsmaterial och utbilda sina instruktorer i ny
fraseologi.

52 Enskilda

Piloter inom allménflyget behdver tillgodogora sig den uppdaterade
fraseologin.

53 Staten, regioner eller kommuner

Staten paverkas genom att Forsvarsmakten behover sikerstélla att piloter
inom det militdra dr vél insatta 1 fraseologiforeskrifterna. Hur mycket tid
som krivs beror pa hur Forsvarsmakten véljer att hantera detta.

Luftfartsverket som statligt affarsverk med uppgiften att bedriva
flygtrafiktjanster paverkas pa samma sétt som foretag under rubriken 5.1
Foretag.

Vissa kommuner bedriver flygtrafikledningstjénst, vissa driver flygplatser,
och vissa gor bide och. Vir beddmning &r att kommuner kommer att
paverkas pd samma sétt som foretag under rubriken Foretag 5.1.

5.4 Miljo
Forslaget far inte ndgra miljomaissiga konsekvenser.

5.5 Externa effekter
Viss sidkerhetshgjande effekt genom tydligare kommunikation.
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6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Transportstyrelsen har i tidigare kapitel beskrivit att det finns behov av
reglering inom omrddet radiotelefoni och fraseologi da tydlig kommunika-
tion inom luftfarten ar sdkerhetsfrimjande. Da den internationella regler-
ingen pé engelsk fraseologi uppdateras behdver vi dven édndra den svenska
fraseologin for att undvika missforstand. Vi ser inte att det finns andra
alternativ dn att foreskriva svensk fraseologi.

Fraseologi for avisning (de-icing) eller behandling for forhindrande av
isbildning (anti-icing), infors genom Easas AMC fran 1 maj 2025. Engelsk
fraseologi som ska anvindas pa flygplatserna regleras alltsd genom EU-
forordning. D4 svenska alltid ska kunna anvindas som alternativ har
Transportstyrelsen ansett att dven faststdlld svensk fraseologi pd omradet
bor finnas. Att enbart hinvisa till engelsk fraseologi omhéndertar inte det
faktum att svenska fortfarande anvénds inom luftfarten och att inte reglera
den svenska fraseologin dppnar upp for lokala variationer i uttryck som kan
upplevas missforstds av bade piloter och flygplatspersonal.

SHK rekommenderar att Transportstyrelsen genom fraseologin ska fortyd-
liga huruvida flygplatsen &r tillgénglig nér flygtrafikledningstjansten &r
staingd. Var bedomning &r att detta dr svart att genomfora, eftersom flyg-
platsens tillgéinglighet inte alltid 4r kiind av den flygtrafikledningsenhet som
informerar luftfartygen. Genom att infora allménna rad i fraseologifore-
skriften patalar vi ddremot vikten av tydlighet i den information flygtrafik-
ledningsenheter formedlar. Information om tillgénglighet avser flygtrafik-
ledningstjinstens (ATS) tillgdnglighet pa flygplatsen och inte om flygp-
latsen 1 sig dr Oppen eller stingd.

I Sverige har det funnits ett undantag till den engelska fraseologin som
beskriver att det inte finns fordon eller personer pa landningsbanan pa en
okontrollerad flygplats. Detta undantag, i form av ett AltMoC, har reglerats
genom foreskrift. Easa har uttryckt att AltMoC {6r standardiserad fraseologi
inte anses vara ett passande forfarande eftersom sjélva syftet med standard-
iserad fraseologi dé faller. Medlemsstaterna behdver pa andra sétt paverka
att den standardiserade fraseologin uppdateras. Transportstyrelsen viljer
darfor att ta bort det reglerade undantaget ur foreskrift och fortsitta med att
forsoka péaverka fraseologin genom de internationella kanaler som finns.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

6 kap. 7 och 10 §§, 8 kap. 1 § och 12 kap. 4 § luftfartsférordningen

(2010:770)



} ‘ TRA NSPURT Datum Dnr/Beteckning 10 (12)
A STYRELSEN 2024-12-19 TSF2024-82

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringsforslaget 6verensstimmer med EU-rittslig reglering och
internationella dverenskommelser.

I fraga om fallskarmshoppning har Transportstyrelsen valt att ga utdver den
internationella regleringen. Detta dr ndgot som branschen har efterfragat,
eftersom fraseologin som anvinds vid fallskarmshoppning har varit otydlig.
Vér bedomning ar att detta &r 1 linje med EU-rétten.

Aven fraseologi gillande information om flygtrafikledningstjéinstens
Oppethallning dr utdver internationell reglering.

Foreskrifterna innehéller inte nagra tekniska regler varfor det inte behdvs
goras ndgon anmélan enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.
Foreskrifterna behdver inte heller anmilas enligt tjdnstedirektivet eftersom
de ror tjanster och verksamheter som inte omfattas av tjdnstedirektivets
tillimpningsomréde, icke-ekonomiska tjénster av allmént intresse och
tjénster pa transportomrédet.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Eftersom svensk fraseologi kompletterar forordning (EU) nr 923/2012 finns
det ett stort vdrde 1 att fraseologiforeskrifterna trider i1 kraft samma datum
som dndringarna av forordningen. Att undvika forvirring dr grundldggande,
eftersom fraserna ju utgdr direkta instruktioner for faktiskt agerande.

Transportstyrelsen kommer att erbjuda informationsinsatser i samband med
externremissen om det finns dnskemal om detta.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att sékerstalla en
samhdéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det évergripande mélet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill scga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det évergripande generationsmélet for miljo

och att miljékvalitetsmdlen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10.

Funktionsmaélet paverkas inte.

11.

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Tydlig fraseologi for kommunikationen mellan flygtrafikledning,
flygplatspersonal och piloter minskar risken for olyckor pé grund av
feltolkningar. Tydlig fraseologi bidrar ocksa till en trygg, effektiv luftfart.

C.

Sammanstallning av konsekvenser

interna
dokument.
Marginell
kostnad for
utbildning av
personal.

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Tydlig och Marginell
konsekvent kostnad for
reglering. uppdatering av
interna
dokument.
Marginell
kostnad for
utbildning av
personal.
Medborgare Tydlig och Marginell
Allméanflyg piloter konsekvent kostnad for
reglering. inlasning av ny
fraseologi.
Staten m.fl. Tydlig och Marginell
Forsvarsmakten konsekvent kostnad for
reglering uppdatering av

Externa effekter

Viss sakerhets-
héjande effekt

Tydligare kommunikation

gor att risk for

missforstand minskar.

Totalt
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D. Forslagets proportionalitet

Syftet med att reglera fraseologin dr att uppratthalla en hog sédkerhetsniva
inom luftfarten, och de kostnader som uppstar till f6ljd av forslaget ar
nddvindiga for att uppnd detta syfte. Genom att utveckla den befintliga
fraseologin kan vi bibehdlla dagens sékerhetsniva.

E. Uppfoljning och utvardering

Transportstyrelsen tittar pa regeluppfyllnad i samband med tillsyn och vid
granskning av hdndelserapporter, vilket gor att vi kan uppticka avvikelser.

Individer och organisationer har ocksa mgjlighet att ldmna in forbattring-
forslag som vi kan ta hénsyn till.

F. Samrad

Da fraseologin dven inkluderar flygtrafikledningstjédnst som bedrivs for
militdr luftfart har Forsvarsmakten varit med 1 de delar av foreskriftsarbetet
som ber0r fraseologi mellan flygtrafikledning och militér luftfart.

Enligt 6 kap. 10 § 1 luftfartsférordningen ska foreskrifter som Transport-
styrelsen tar fram pa omrédet flygtrafiktjinst i forekommande fall meddelas
efter samrdd med Forsvarsmakten. Formellt samrad med Forsvarsmakten
sker efter externremissen.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen, eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni gérna kontakta oss:

Ulrika Hjort
ulrika.hjort@transportstyrelsen.se
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