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Konsekvensutredning av andring av
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:80)
om luftfartsskydd

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:80) om luftfartsskydd ska
andras 1 enlighet med de forslag som beskrivs i bilaga 1.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Forordning (EU) 2015/1998 innehaller de gemensamma EU-reglerna
avseende luftfartsskyddet. Forordningen har nu dndrats genom f6rordning
(EU) 2024/1255.!

Kommissionen har genomfort fordndringar av EU-lagstiftningen vilket
innebar att Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:80) behover dndras.
Forandringarna omfattar bade férordning (EU) 2015/1998 och beslut
C(2015) 8005 vad giller vissa detaljerade bestiammelser for genomforande
av de gemensamma grundldggande standarderna avseende luftfartsskydd.

Bilaga 1 innehaller en detaljerad beskrivning av de férdndringar som foljer av
internationell reglering, forordning (EU) 2015/1998 och beslut C(2015) 8005.

Utover ovanstdende dndringar har dven tvd paragrafer tillférts som inte har
sitt ursprung 1 forordning (EU) 2015/1998 eller beslut C(2015) 8005. Det
giller Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:80) 2 kap. 15 a § och
17 kap. 23 §.

2 kap. 15 a § fortydligar vad en ans6kan om godkinnande ska innehalla
vilket inte finns beskrivet 1 forordningen.

Nar det géller dndringen 1 17 kap. 23 § avser den ett fortydligande att god-
kinda ékerier ska sikerstélla att flygfrakt som varit foremal for sédkerhets-
atgirder skyddas mot obehdrig dtkomst pa omlastningsterminaler.

Vidare har dven tva felaktigheter réttats till 1 2 kap. 14 § och 8 kap. 9 §.

! Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2024/1255 av den 3 maj 2024 om éndring
av genomforandeforordning (EU) 2015/1998 2015 om detaljerade bestimmelser for genom-
forande av de gemensamma grundldggande standarderna avseende luftfartsskydd
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Andringen i 2 kap 14 § dr av redaktionell karaktir och #r ett fortydligande
av att Transportstyrelsen ska utfora en validering pa plats ndr dokumenta-
tion granskats och valideringen ska ske innan ett tillstand ges av myndig-

heten.

Naér det géller dndringen 1 8 kap. 9 § avser den en korrigering da ett omrade
som ska genomsdkas vid en inspektion av fordon inte kommit med vid
tidigare dndring av foreskrifterna.

Enligt férordning (EG) nr 300/2008% och ICAO Annex 17° ska det finnas ett
nationellt sdkerhetsprogram. I Sverige bestir programmet av Transportstyrelsens
foreskrifter och en informationsdel. Orsaken till att forordningskraven behdver
foras in 1 vara nationella foreskrifter ar for att respektive verksamhetsutvares
ansvar ska fordelas samt for att omhénderta de sekretessbelagda delarna enligt
kommissionens beslut.

2. Vad ska uppnas?

Transportstyrelsens foreskrifter bygger pa och kompletterar den gemen-
samma EU-regleringen samt infor krav enligt ICAO Annex 17. Andringarna
som foreslés syftar till att de svenska reglerna ska verensstimma med dessa
regelverk samt att stidrka de dtgérder och det skydd som ska forhindra olagliga
handlingar mot luftfarten.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

Transportstyrelsens foreskrifter bygger pad och kompletterar den gemen-
samma EU-regleringen samt infor krav enligt ICAO Annex 17. Regleringen
ar tvingande och det finns inget handlingsutrymme att vélja att inte infora
kraven. Om dndringarna inte infors bryter Sverige mot internationella
forpliktelser.

3.1 Effekter om ingenting gors?

Transportstyrelsens foreskrifter bygger pa och kompletterar den gemen-
samma EU-regleringen samt infor krav enligt ICAO Annex 17. Regleringen
ar tvingande och det finns inget handlingsutrymme att vilja att inte infora
kraven. Om dndringarna inte infors bryter Sverige mot internationella
forpliktelser.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Det finns inget alternativ till reglering av de skdl som beskrivits 1 punkt 3.1.

2 Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphévande av forordning (EG)
nr 2320/2002

3 Annex 17 to the Convention on International Civil Aviation - Security
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3.3 Regleringsalternativ

Sverige och Transportstyrelsen maste inféra EU-bestimmelserna for att leva
upp till vara internationella dtaganden. Det finns inget utrymme for nationell
sdrreglering och ddrmed inga andra regleringsalternativ dn att infora foréand-
ringarna i Transportstyrelsens foreskrifter. Andringarna beskrivs utforligt i
bilaga 1 till konsekvensutredningen.

4, Vilka ar berorda?

Foljande verksamhetsutovare omfattas av kraven enligt foreskrifterna om
luftfartsskydd och de fordndringar som beskrivs 1 bilaga 1:

*Flygplatser

*Svenska flygforetag

*Utléndska flygforetag

*Sdkerhetsgodkinda leverantorer

*Fraktagenter

sInstruktdrer som utbildar inom omradet luftfartsskydd
*Validerare av kénd leverantor och ACC3

*Kénda avsdndare av flygfrakt

*Kénda leverantorer av fornddenheter till flygplatser och for anvindning
ombord

«Akerier som transporterar flygfrakt

Flygplatser

Det finns 36 sidkerhetsgodkdnda flygplatser. Bland dessa finns flygplatser av
olika storlek och med mycket olika omfattning av trafik, allt fran Stockholm
Arlanda Airport till smé flygplatser som Hemavan och Vilhelmina. Gemen-
samt for samtliga flygplatser &r att de har reguljér linjefart eller chartertrafik,
som gor att de omfattas av kraven pa luftfartsskydd. Tio av flygplatserna drivs
av Swedavia och dvriga drivs av kommuner eller privata foretag.
Tillimpningen av de gemensamma EU-férordningskraven ligger till grund
for systemet med one-stop-security inom EU. Det innebér att en resenér som
startar sin resa pa en svensk flygplats kan resa vidare utan att behdva genom-
gé en fornyad sékerhetskontroll vid transferering pa en annan flygplats inom
EU.

Flygforetag
Det finns nio sékerhetsgodkinda svenska flygforetag. I likhet med flyg-

platserna finns flygforetag av olika storlek och med olika omfattning av



}‘ TRANSPORT Datum 4 (16)
A STYRELSEN 2024-10-04

trafik. SAS tillsammans med Norwegian dr de storsta flygforetagen och som
bedriver trafik bade inrikes, inom EU och interkontinentalt. Utdver dessa
finns BRA International och TUIfly Nordic som i huvudsak flyger charter-
trafik. BRA Regional, Amapola, SAAB och SAS Link har sin huvudsakliga
inriktning pa inrikes trafik. West Atlantic Sweden AB har sin huvudsakliga
produktion inom frakt- och postsegmentet. Gemensamt for alla dessa flyg-
foretag dr att de har sadan typ av trafik som omfattas av krav pa atgérder
inom luftfartsskyddet.

Det finns i1 nulédget ett 50-tal utldindska flygforetag som har trafik till och
fran svenska flygplatser. Det giller bade EU-flygforetag och flygforetag
frén tredje land. Dessa flygforetag erbjuder resor inom samtliga omréden
dvs. inrikes, inom EU och interkontinentalt. Dessa omfattas inte av krav pa
ett sakerhetsgodkénnande av Transportstyrelsen dé det &r ett ansvar for
myndigheten 1 respektive land och det finns darfor inte ndgon samman-
stéllning 6ver dessa flygforetag.

Sékerhetsgodkdnda leverantorer

Sakerhetsgodkinda leverantorer dr foretag som levererar catering till flyg-
foretagen. Det finns tre sdkerhetsgodkénda leverantorer som tillsammans
har verksamhet pd sex olika platser, dér platsspecifika godkdnnanden krévs.
Det ir ett frivilligt atagande att bli en sdkerhetsgodkénd leverantor, men ett
sadant godkénnande krévs for att kunna leverera catering som ska lastas
ombord pa ett luftfartyg utan ytterligare sdkerhetsitgdarder. Efter att siker-
hetsdtgirder har vidtagits ar den sdkerhetsgodkédnda leverantdrens produkt
fardig att lastas ombord pa ett luftfartyg. Det ér foretag av varierande storlek
och flera erbjuder dven sina tjinster till andra aktorer dn flygforetag. Gate
Gourmet tillhor en internationell koncern som har verksamhet vérlden 6ver
och i Sverige har foretaget verksamhet pa Stockholm/Arlanda, Géteborg/
Landvetter och Malmd/Sturup. Picknick har sin produktion och verksamhet
pa Stockholm/Bromma. Newrest Inflight Sweden AB har sin verksamhet pé
Malmo/Sturup, Goteborg/Landvetter och 1 Arlandastad.

Fraktagenter

Det finns 55 sékerhetsgodkinda fraktagenter som tillsammans har verk-
samhet pa 120 olika platser. Det dr i1 likhet med en sékerhetsgodkénd
leverantor ett frivilligt d&tagande att bli sdkerhetsgodkénd fraktagent. Ett
godkénnande kriavs dock om foretaget ska bedriva viss typ av fraktverk-
samhet och for att frakten ska kunna lastas ombord pé ett luftfartyg utan att
fler sdkerhetsatgéirder vidtas. Fraktagenterna kan i huvudsak delas upp 1 tva
grupper. Den ena gruppen dr fraktagenter som har fraktterminalverksamhet.
Verksamheten bedrivs ofta i anslutning till en flygplats, men de kan dven
finnas lokaliserade pa platser utanfor flygplatsen. Den andra gruppen dr de
fraktagenter som inte fysiskt hanterar frakt, utan endast bokar vig- och
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flygtransport samt ansvarar for dokumentationen som atfoljer en frakt-
forsandelse. Den senare gruppen fraktagenter dr de som dr storst till antalet.
Bland fraktagenterna finns allt frén stora foretag som tillhor internationella
koncerner till sma foretag med endast ett par anstéllda.

Instruktorer

Det finns 14 instruktdrer som &r certifierade av Transportstyrelsen och som
utbildar sdkerhetspersonal. Det finns information pa Transportstyrelsens
hemsida om foretag som erbjuder certifierade instruktorer.

Séakerhetspersonal dr personal som utfor sdkerhetskontroll av passagerare,
bagage, frakt, post och fornddenheter samt utfor tilltradeskontroll och
overvakning/patrullering. Sdkerhetspersonal ér 1 huvudsak personal som
arbetar pa en flygplats, men kan dven beréra andra verksamhetsutdvare som
utfor sékerhetskontroll eller andra sdkerhetsatgérder, exempelvis fraktagenter
och sidkerhetsgodkédnda leverantorer. Det finns idag ca 6 000 personer som
ar certifierade som sidkerhetspersonal.

Dessutom finns fyra instruktorer som ar certifierade av Transportstyrelsen
for att utbilda EDD-team dvs. hundar och hundf6rare som anvénds for att
eftersoka explosiva @mnen i fraktférsandelser.

Validerare

Det finns fyra validerare som ir certifierade av Transportstyrelsen for att
validera kénda leverantorer och tva som ér certifierade for att validera ACC3
flygforetag. Certifierade validerare anvands for att utfora validering av en
verksamhet pd plats. Det &r ett forfarande som innebér en kontroll av att en
verksamhetsutovare uppfyller kraven enligt regelverket. Denna validering
kan ldggas till grund for ett godkdnnande som ACC3 eller for att {4 status
som kénd leverantor. Information om foretag som erbjuder certifierade
validerare finns pd Transportstyrelsens hemsida.

EDD-féretag

EDD-foretag dr foretag som bedriver verksamhet med springdmnessdkande
hundar. Det finns idag fem sdkerhetsgodkédnda EDD-f6retag: Avarn, Hiias
AB, I-SEC Aviation Security AB, Msec Detection AB och PMT Cargo
Smartpoint filial Sweden. EDD-team (hund och forare) som ar certifierade
av Transportstyrelsen anvéinds for sdkerhetskontroll av flygfrakt pa frakt-
terminaler.

Kdinda avsdndare flygfrakt

Det finns idag 93 kénda avséndare av flygfrakt som dr godkénda av Transport-
styrelsen, dessa har verksamhet pa 157 olika platser. Att vara kénd avsédndare
innebdr att foretaget uppfyller krav pa sdkerhetsatgirder och hantering av
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flygfrakt som innebaér att frakten kan lastas ombord utan ytterligare siker-
hetsdtgirder. Det dr ett frivilligt &tagande och foretagen dr sma och stora
foretag 1 vitt skilda branscher. Som exempel kan ndmnas stora export-
foretag, foretag inom ldkemedelsindustrin, och féretag som producerar
hogteknologisk utrustning.

Kdnda leverantérer

Det finns ett 60-tal kéinda leverantorer av fornddenheter som levererar till
flygplatser, flygforetag och sidkerhetsgodkidnda leverantdrer. Dessa god-
kdnns inte av Transportstyrelsen utan utses av den verksamhetsutdvare som
foretaget ska leverera till, exempelvis en flygplatsoperator. Transportstyrelsen
har darfor ingen lista 6ver dessa foretag. Konceptet bygger pd samma krav-
bild som for kidnda avsdndare. Genom sin hantering sékerstiller leverantorer-
na att fornddenheterna skyddas och kan tas in pa flygplatsen utan att sdker-
hetskontrolleras. Kénda leverantorer dr exempelvis leverantorer av flyg-
brénsle, avisningsvétska, mat och livsmedel, taxfreeprodukter etc.

Akerier som transporterar flygfrakt

Uppskattningsvis ér det ca 50 dkerier som transporterar flygfrakt och som
kommer berdras av de nya foreskrifterna. Andringen innebir att dkerier som
transporterar flygfrakt ska godkénnas av Transportstyrelsen. Syftet med att
godkdnna akerier som transporterar flygfrakt ar att under transporten skydda
frakt som genomgétt sikerhetsatgérder.

Se vidare den detaljerade beskrivningen av foreslagna dndringarna i bilaga 1.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs déarfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmaga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Uppskattningsvis dr det ca 50 akerier som transporterar flygfrakt och som
kommer att berdras av de nya foreskrifterna. For dessa ékerier innebéar
fordndringarna att nya krav tillfors. Akerierna ska bland annat uppritta ett
sakerhetsprogram som beskriver verksamheten och hur de lever upp till
kraven inom luftfartsskydd, utse en person som &r ansvarig for luftfarts-
skyddet samt ha ett internt kvalitetssystem. Akerierna ska godkinnas av
Transportstyrelsen. Effekten godkédnnandet kan fa pa ékerierna &r att
resurser eventuellt méste tillforas for att inforliva de nya kraven, om inte
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befintliga resurser kan anvéndas. Krav avseende sdkerhetsprovning och
utbildning har inforts tidigare och bedoms dérfor inte fa ndgon storre
paverkan pé akerier. En arlig avgift for tillsyn tillkommer for den tillsyn
som Transportstyrelsen utfér. Summan ér inte kénd i1 nuldget men kommer
att vara i linje med andra avgifter som myndigheten tar ut mot verksamhets-
utovare inom luftfartsskydd. Sammanfattningsvis bedéms inte regleringen
f4 betydande effekter for dkerier som transporterar flygfrakt.

Se vidare beskrivning av foreslagna fordndringar i bilaga 1.

5.2 Medborgare

Andringarna som foreslas syftar till att stirka de atgirder och det skydd som
ska forhindra olagliga handlingar mot luftfarten och medfor ddrmed en 6kad
sdkerhet. De foreslagna forandringarna bedoms inte 1 ndgot annat avseende
innebéra nigra forandringar for eller ha nagra effekter pa enskilda medborgare.
Forslagen innebér inga nya krav avseende genomforande av sakerhetskontrollen,
som kan pdverka den enskilde resendren. De bedoms inte heller ha ndgon
storre paverkan pa den s.k. GAS-avgiften dvs. den avgift som tas ut av alla
resendrer inom ramen for det gemensamma avgiftsutjdmningssystemet och
som omfattar kostnader relaterade till sdkerhetskontroll av passagerare och
bagage.

53 Staten, regioner eller kommuner

Vissa fordndringar kommer att berora sidkerhetsgodkanda flygplatser, vilket
indirekt beror statligt 4gda Swedavia samt de flygplatser som dgs och drivs
av kommunerna. Andringarna beskrivs utforligt i bilaga 1.

For Transportstyrelsen innebér fordndringen att uppskattningsvis 50 dkerier
ska godkdnnas av myndigheten. Det innebér att en ny kategori av verksam-
hetsutovare tillfors, ddr dven tillsyn ska utforas av myndigheten pa de akerier
som godkénts.

Ingen paverkan 1 6vrigt vad géller staten, regioner, eller landsting och
kommuner kan forutses.

54 Miljo
Inga effekter pd miljon kan forutses.

5.5 Externa effekter
Inga externa effekter kan forutses.
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6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Inga alternativ har vervégts av de skél som angivits under avsnitt 3.1- 3.3.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Forevarande dndringar genomfors med stod av 12 kap. 4 §
luftfartsforordningen (2010:770).

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen Overensstimmer med de skyldigheter som foljer av EU-réttslig
reglering och ICAO Annex 17.

Anmélningsdirektivet omfattar inte foreskriftsforslag som genomfor
bindande EU-lagstiftning. For att undantaget ska bli aktuellt maste det vara
ett strikt genomforande av EU-lagstiftningen. Om EU lagstiftningen
ddremot ger utrymme for nationella regler dr det inte sékert att undantaget
blir tillampligt. Aktuellt foreskriftsarbete inforlivar enbart, med undantag
for tva fortydligande lagrum, 2 kap. 15 a § och 17 kap. 23 §, bindande EU-
lagstiftning utan att reglera det vidare. Undantaget &r sdledes tillampligt och
anmailan enligt anmélningsdirektivet bedéms inte vara aktuellt. De tva
paragrafer som infors och som gér utéver aktuell EU-férordning innehéller
inga tekniska regler.

ICAO har genom Annex 17 till Chicagokonventionen publicerat standarder
och rekommendationer for luftfartsskyddet. Standarder och rekommenda-
tioner utgors av bilagor (Annex) till Chicagokonventionen. Medlemsstaterna
ar bundna av att anpassa den nationella lagstiftningen till innehéllet i bilagorna
om de inte har meddelat ICAO att de inte kan tillimpa dem. Undantaget blir
saledes tillampligt da alla ICAO medlemsliander antar och genomfor samma
regler. Anmélan enligt anmédlningsdirektivet bedoms inte vara aktuellt.

I och med detta har vi inte, utover de tva paragrafer som gér utdver aktuell
EU-forordning, utrett om foreskriften ens har tekniska regler enligt anmél-
ningsdirektivet eller reglerar en produkt som faller under anmélningsdirektivet.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Foreskrifterna kommer att trdda i1 kraft 1 mars 2025.
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Transportstyrelsen kommer att genomfora riktade informationsinsatser till
de verksamhetsutdvare som &r berérda av dndringen.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande mdlet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

I forhéllande till funktionsmaélet syftar regelverket och dtgidrderna inom
luftfartsskyddet till att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar
och bidrar dirmed till en fortsatt trygghet for resenérerna.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

I forhéllande till hansynsmaélet syftar regelverket och dtgidrderna inom
luftfartsskyddet till att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar
och bidrar dirmed till att forhindra att ménniskor eller egendom skadas.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 dvrigt. De viktigaste
konsekvenserna for foretag i ovrigt beskrivs under punkt 5.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beraknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Ett battre Resurser maste -
luftfartsskydd. avsattas for att
inféra nya
atgarder.
Medborgare Sakrare luftfart - -
Staten m.fl. Ett battre - -
luftfartsskydd.

Externa effekter

Totalt

10 (16)
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E. Forslagets proportionalitet

Transportstyrelsens foreskrifter bygger pa och kompletterar den gemen-
samma EU-regleringen samt infor krav enligt ICAO Annex 17. Andringarna
som foreslas syftar till att de svenska reglerna ska dverensstimma med dessa
regelverk samt att stirka de atgarder och det skydd som ska forhindra olagliga
handlingar mot luftfarten. Transportstyrelsen bedomer att de dndringar 1
forslaget som inte infor EU-reglering eller krav i ICAO Annex inte innebér
nagra krav som far langtgédende kostnader eller begrédnsningar én nddvéndigt
for de som berors.

F. Uppfoljning och utvardering

Uppf6ljning och utvérdering sker inom ramen for myndighetens
tillsynsarbete. Transportstyrelsen avser dven att folja upp hur berérda
verksamhetsutovare anser att regelverket fungerar vid branschtréffar.

G. Samrad

Enligt 8 kap. 10 § sékerhetsskyddsforordningen (2021:955) kan foreskrifter
meddelas som kompletterar foreskrifter som meddelats med stod av 6 §.
Transportstyrelsen ska da samrdda med Sakerhetspolisen och Forsvarsmakten.
Inga dndringar som beror sikerhetsskyddsforordningen (2021:955) har genom-
forts 1 den nu aktuella dndringen och ddrmed 4r samréd inte aktuellt.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Jessica Henriksson, sakkunnig luftfartsskydd
E-post: jessica.henriksson@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 3728

Eric Elander Duque, jurist
E-post: eric.elanderDuque@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 3234
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Bilaga 1
Konsekvensutredning — beskrivning av dndringar i kravbilden
TSFS 1 kap. 16 § - definitioner

Genom en dndring av forordning (EU) 2015/1998 infors tva nya definitioner.
Det ér en definition av godkénda akerier och en definition avseende tillfallig
lagring av flygfrakt. Bada definitionerna tillkommer med anledning av
inférandet av godkdnda &kerier som transporterar flygfrakt, se beskrivning
nedan.

TSFS 2 kap. 7 §, 12 kap. 3 §, 13 kap. 3 §, 14 kap. 3 § - utokning med
Svalbard

EU kan erkédnna sikerhetsatgdrder som vidtas pa flygplatser i tredje land som
likvirdiga. Sadana erkédnnanden finns for ett antal tredje lander som finns
listade 1 olika bilagor till forordning (EU) 2015/1998.

Genom en dndring av forordning (EU) 2015/1998 erkdnns nu sikerhets-
itgirderna som vidtas pa Svalbard* flygplats som likvirdiga. Det innebiir:

e att passagerare och bagage kan transferera pd en flygplats inom EU
utan att behova sékerhetskontrolleras pa nytt,

o att ett flygforetag inte behdver ha ett ACC3 godkénnande for att flyga
frakt fran Svalbard, och

e att ett luftfartyg kan undantas fran sdkerhetsundersokning vid
ankomst fran Svalbard.

2 kap. 14 § - godkinnande av kiinda avsiindare av flygfrakt

En redaktionell dndring genomfors som innebér ett fortydligande av att
Transportstyrelsen ska utfora en validering pa plats nér sdkerhetsprogrammet
ar granskat och innan ett tillstdnd ges.

2 kap. 15 a—15 d §§ - godkiinnande av dKkerier som transporterar
flygfrakt

Genom en dndring av forordning (EU) 2015/1998 infors ett krav som innebér
att 8kerier som transporterar flygfrakt ska vara godkénda av myndigheten.

Kravet giller fran den 1 januari 2027 och omfattar de &kerier som
transporterar flygfrakt som varit foremal for sdkerhetsdtgirder dvs. frakt som

4 Svalbard hér till Norge, men omfattas inte av de avtal som innebir att Norge jémstills med
ovriga EU-medlemsstater, darfor kriavdes ett formellt erkdnnande av sékerhetsatgdrderna av
EU.
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har sékerhetskontrollerats eller frakt som kommer frén en kind avsindare.
For akerier som endast transporterar frakt utan sékerhetsstatus krivs inget
godkdnnande.

For att bli godkénd krévs foljande:

e Ett sdkerhetsprogram som ska utformas enligt den mall som finns 1
bilaga 6-K till férordningen. Programmet ska beskriva de metoder och
procedurer som tillimpas for att kraven ska uppfyllas.

e Programmet ska t.ex. beskriva:

o organisation,

vem som &r sdkerhetsansvarig,

kvalitetskontroll,

rapporteringsrutiner,

hur frakten skyddas under transport och annan hantering,

o rekrytering, utbildning och sidkerhetsprovning av personal.

e En sidkerhetsansvarig ska utses. Denne ska genomga en sikerhets-
provning och placeras i sikerhetsklass.’

e En forsdkran om dtagande enligt bilaga 6-D ska undertecknas och som
ska ange alla platser dir verksamhet bedrivs.

o O O O

Nér Transportstyrelsen har granskat sidkerhetsprogrammet ska myndigheten
gora ett besok pa minst en plats dir verksamhet bedrivs for att verifiera att
akeriets hantering uppfyller kravbilden. Néar dakeriet dr godként liggs
informationen in i Unionens databas for sikerhet i leveranskedjan®. Ett
godkdnnande giller i max fem &r och infor en forlangning ska ett nytt besok
pa plats goras.

Transportstyrelsen kommer att ta fram mer information om godkdnnande-
processen, hur det praktiskt ska ga till och vilket underlag som ska skickas till
myndigheten samt en tidplan.

Se vidare beskrivning av kravbilden under 17 kap.

TSFS 4 kap. 1 § - rekrytering och siikerhetsprovning

Genom en dndring av forordning (EU) 2015/1998 infors ett krav som innebér

att en utdkad sikerhetsprovning ska vara slutford innan personal genomgér
utbildning enligt férordning (EU) 2015/1998 punkt 11.2.3.1 — 11.2.3.5.

> Krav pé sikerhetsprovning och placering i séikerhetsklass finns i 4 kap. 4 § punkt 5 och 4
kap. 10 § punkt 5 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:80) om luftfartsskydd.
¢ KSDA Public website Production (europa.eu)



https://ksda.ec.europa.eu/public/screen/home
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TSFS 5 kap. 20 § - utbildning av chaufforer pa godkinda dkerier

Genom en dndring av forordning (EU) 2015/1998 anpassas kraven pa
utbildning for godkénda dkerier. Det innebér att 5 kap. 20 § utdkas med en
punkt 4 som avser allmin utbildning i sdkerhetsfragor for chaufforer pa
godkinda akerier.

TSFS 8 kap. 9 § - inspektion av fordon

Vid tidigare andringar i foreskriften har ett av de omrédden som ska
genomsokas 1 fordon inte kommit med. En &dndring genomfors vilket innebér
att ytterligare ett omrade ska genomsokas vid en fordonsinspektion.

TSFS 17 kap. 5 § - siikerhetsitgirder for fraktagenter

Genom éndring av forordning (EU) 2015/1998 har ett godként &keri lagts 1
listan 6ver de kategorier som kan ansvara for skydd av frakt under transport.

TSFS 17 kap. 9 § - undantag fran sékerhetskontroll

Genom en dndring av forordning (EU) 2015/1998 laggs tvé forkortningar till
avseende dokumentation for fraktforsédndelser.

TSFS 17 kap. 7 §, 17 kap. 16 a §, 17 kap. 18a § - kontroll i Unionens
databas for sikerhet i leveranskedjan

Fran och med den 1 januari 2027 far endast godkdnda é&kerier anvindas for
transport av frakt som varit foremal for sikerhetsitgirder. Andringen i
ovanstdende paragrafer ror ndr och hur kontroller ska goras i Unionens
databas for sdkerhet i leveranskedjan.

TSFS 17 kap. 17 a § - dokumentation godkéinda dkerier

Genom éndring av forordning (EU) 2015/1998 infors ett krav pa att kdnda
avsidndare ska kunna visa dokumentation over vilka godkdnda akerier de
anvénder for transport av frakt.

TSFS 17 kap. 17 b §, 17 kap. 20 § - sikerhetsitgirder kerier

Genom &dndring av forordning (EU) 2015/1998 infors krav pa sédkerhets-
atgdrder som ska vidtas av ett godkédnt &keri vid hantering av frakten. Det
giller dtgérder pé platser dar man hanterar frakt och under transporten.
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I denna del ingar dven krav pa utbildning’ och sikerhetsprovning?®.

Akeriforsikran kan anviindas fram till den 31 december 2026. Fran och med
den 1 januari 2027 ska alla akerier som transporterar flygfrakt som varit
foremal for sékerhetsatgarder vara godkidnda av myndigheten. Nér ett akeri &r
godként ersitts akeriforsdkran med en kontroll 1 Unionens databas for
sdkerhet 1 leveranskedjan. I databasen kommer alla godkdnda é&kerier att
finnas listade.

TSFS 17 kap. 18 § - tilltridde till behorighetsomrade

Genom andring av forordning (EU) 2015/1998 har ett godként &keri lagts till
1 listan dver de kategorier som kan transportera frakt till ett behorighets-
omrade. Av kravbilden framgar dven att ett dkeri som undertecknat akeri-
forsdkran kan utfora transporter fram till den 31 december 2026. Efter detta
datum maste transporterna genomforas av ett godkant dkeri.

TSFS 17 kap. 23 § - skydd av frakt

Ett nytt krav infors som fortydligar att godkdnda ékerier ska sékerstélla att
flygfrakt som varit foremél for sdkerhetsatgirder skyddas mot obehorig
atkomst pd omlastningsterminaler.

TSFS 17 kap. 24 § - dokumentation godkiinda akerier

Genom &ndring av forordning (EU) 2015/1998 infors ett krav pd att
fraktagenter ska kunna visa dokumentation 6ver vilka godkinda &kerier de
anvinder for transport av frakt som varit foremal for sdkerhetsatgérder.

TSFS 17 kap. 25 § - krav fran och med den 1 januari 2027

Fran och med den 1 januari 2027 kan transport av flygfrakt som varit
foremal for sdkerhetsatgiarder endast utforas av:

e En fraktagent som utfor transporter i egen regi enligt beskrivningen 1
sakerhetsprogrammet, vilket bekréftats av Transportstyrelsen under
kontrollen pa plats under godkdnnandeforfarandet.

e En kind avsdndare som utfor transporter i egen regi enligt
beskrivningen i sdkerhetsprogrammet, vilket bekriftats av
Transportstyrelsen under kontrollen pé plats under
godkidnnandeforfarandet.

7 Se 5 kap. 12 § punkt 14 och 5 kap. 20 § punkt 4 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2020:80) om luftfartsskydd nér det géller krav pa utbildning.

8 Se 4 kap. 4 § punkt 14 och 4 kap. 10 § punkt 14 Transportstyrelsens foreskrifir (TSFS

2020:80) om luftfartsskydd vad géller sdkerhetsprovning och placering i sdkerhetsklass.
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e Ett godként akeri som har ett avtal med en fraktagent eller en kdnd
avsdndare att utfora transporter for deras rdkning och som finns listat
1 Unionens databas for sdkerhet i leveranskedjan.

Ovanstéende giller dven transport av flygfrakt som har en sékerhetsstatus och
som transporteras med en flygfraktsedel (AWB) i enlighet med Air Cargo
Road Feeder Service model. D.v.s. den typ av frakt som ibland omndmns som
direktupphdmtning och dér ett flygforetag, i egen regi eller via en méklare,
ombesorjer upphdmtning av frakt direkt hos kunden. Har frakten varit foremal
for sdkerhetsatgarder kravs da ett akeri som ar godkédnt av en myndighet 1
niagon av medlemsstaterna. Godkinda &kerier kommer att finnas listade 1
Unionens databas for sidkerhet i leveranskedjan.

TSFS 19 kap. 12 § - allménna krav och standarder EDS

Genom dndring av forordning (EU) 2015/1998 infors en begridnsning av
storleken pd vitskebehallare sa att maximalt 100 ml per behéllare far
medforas i kabinbagaget i de fall utrustningen som anvidnds for séker-
hetskontroll av vitskor dr en EDS-utrustning av standard C3.

TSFS 19 kap. 29 § - allméinna krav och standarder for ETD

Kravet pé att ETD utrustning som installerats fore den 1 september 2014 ska,
enligt nuvarande kravbild, uppgraderas for att kunna uppticka kemiska
dmnen senast den 1 juli 2024. Detta datum skjuts fram till den 1 oktober 2025
dé test och certifiering av den nya mjukvaran blivit férsenad.
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