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Konsekvensutredning av ändring i 
Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2021:30) 
om transport av farligt gods med luftfartyg 
Transportstyrelsens förslag: 

Att Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2021:30) om transport av farligt 
gods med luftfartyg ändras så att 6 § hänvisar till den nya versionen av 
ICAO-TI1 (2025-2026).  

A. Allmänt 
1. Vad är problemet eller anledningen till regleringen? 
I 6 § Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2021:30) om transport av farligt 
gods med luftfartyg hänvisas till utgåva 2023-2024 av ICAO-TI. ICAO-TI 
utkommer med ny utgåva vartannat år uppdaterad med de senaste rekom-
mendationerna från United Nations recommendations on the transport of 
dangerous goods. Med utgångspunkt i dessa rekommendationer adresseras 
luftfartsspecifika säkerhetsrisker för att underlätta transport och säkerställa 
säkerheten. 

ICAO har publicerat en ny utgåva av ICAO-TI (2025-2026) vilken träder i 
kraft den 1 januari 2025. Den nya utgåvan av ICAO-TI (2025-2026) inne-
håller förändringar inom följande områden: 

General provisions 
Classification  
Dangerous goods list and special provisions  
General packing requirements and packing instructions 
Shipper responsibilities 
Packing requirements and tests 
Operator responsibilities 
Provisions for passengers and crew 

Detaljerade beskrivningar finns i bilagan till denna konsekvensutredning. 

                                                 
1 Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc 9284- 
AN/905). 
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Två förändringar av särskilt intresse är: 

1. Införande av klassificeringskriterier (UN-nummer) och förpack-
ningsinstruktioner för natriumbatterier samt anpassning av befint-
liga särbestämmelser att inkludera dessa. 

2. Utrustning med litiumbatterier vilka tas ombord av passagerare 
(carry on) måste vara skyddade mot skador och oavsiktlig 
aktivering. 

Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2021:30) om transport av farligt gods 
med luftfartyg behöver uppdateras så att de hänvisar till aktuell utgåva.  

2. Vad ska uppnås? 
Syftet med ändringen är att föreskrifterna ska hänvisa till giltig utgåva av 
ICAO-TI så att den blir gällande i svensk rätt. 

Detaljerad information om förändringar i senaste utgåvan av ICAO-TI 
(2025-2026) framgår av bilaga 1 till denna konsekvensutredning.  

3. Vilka är lösningsalternativen? 

3.1 Effekter om ingenting görs 
Om ändringen inte genomförs hänvisar Transportstyrelsens föreskrifter 
(TSFS 2021:30) om transport av farligt gods med luftfartyg till en tidigare, 
inte längre giltig, utgåva. Det innebär att våra nationella föreskrifter avviker 
från förordning (EU) 965/20122 där det framgår att operatörer ska hantera 
farligt gods enligt senast gällande utgåva av ICAO-TI samt att Sverige inte 
uppfyller sina internationella åtaganden.  

3.2 Alternativ som inte innebär reglering 
Det bedöms inte finnas några alternativ till reglering. Om föreskrifterna om 
transport av farligt gods med luftfartyg inte uppdateras med en hänvisning 
till den senaste utgåvan av ICAO-TI innebär det att det är den tidigare utgåvan 
som gäller som föreskrift i Sverige.   

3.3 Regleringsalternativ 
Det bedöms inte finnas några andra alternativ än att införa den senaste 
utgåvan av ICAO-TI i Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2021:30) om 
transport av farligt gods med luftfartyg.  

                                                 
2 Kommissionens förordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och 
administrativa förfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rådets 
förordning (EG216/2008).  
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När det gäller ICAO-TI och de internationella kraven avseende transport av 
farligt gods med luftfartyg har bedömningen sedan tidigare gjorts att reglerna 
bör införlivas i svensk rätt genom inkorporering. Den senaste utgåvan av 
ICAO-TI införs i Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2021:30) om 
transport av farligt gods med luftfartyg med samma införlivandemetod.  

4. Vilka är berörda?
Transportstyrelsen, luftfartsoperatörer och avsändare av farligt gods. 

5. Vilka konsekvenser medför regleringen?

5.1 Företag
( X ) Regleringen bedöms inte få effekter av betydelse för företags arbetsförut-
sättningar, konkurrensförmåga eller villkor i övrigt. Samtliga konsekvenser för 
företagen beskrivs därför under 5.1.  

(   ) Regleringen bedöms få effekter av betydelse för företags arbetsförutsätt-
ningar, konkurrensförmåga eller villkor i övrigt. Konsekvensutredningen 
innehåller därför ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser för 
företagen beskrivs under avsnitt C. 

Konsekvenserna bedöms som ringa då det ingår i operatörers och avsändar-
ledets normala rutiner att hantera uppdateringar av regelverk. Bedömningen 
görs att förändringarna inte föranleder större åtgärder för operatörer eller 
avsändare.  

5.2 Enskilda 
Påverkas inte. 

5.3 Staten, regioner eller kommuner 
Transportstyrelsen påverkas genom att tillsyn av branschen ska ske enligt 
den senaste versionen av ICAO-TI. I övrigt påverkas stat, regioner eller 
kommuner endast i mindre grad i den mån de utför transport av farligt gods 
med luftfartyg. 

5.4 Miljö 
Påverkas inte. 

5.5 Externa effekter 
Påverkas inte. 

6. Sammanfattning av övervägda alternativ och varför
föreslagen reglering anses vara det bästa alternativet

Bedömningen är att det inte finns några alternativ till att införa en 
hänvisning till den senaste utgåvan av ICAO-TI i Transportstyrelsens 
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föreskrifter (2021:30) om transport av farligt gods med luftfartyg, se avsnitt 
3.2 och 3.3. 

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens 
beslutanderätt på? 

Bemyndigandena för ändringen finns i 15 § förordningen (2006:311) om 
transport av farligt gods och 12 kap. 4 § och 14 kap. 16 § luftfartsförord-
ningen (2010:770).  

8. Överensstämmer regleringen med eller går den utöver 
de skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller 
andra internationella regler? 

Regleringen överensstämmer med EU-rättslig och övrig internationell 
reglering.  

9. Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för 
ikraftträdande och finns det behov av speciella 
informationsinsatser? 

Den nya utgåvan av ICAO-TI träder i kraft den 1 januari 2025. 
Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2021:30) om transport av farligt gods 
med luftfartyg behöver uppdateras så att de hänvisar till den aktuella utgåvan. 
Det finns inga behov av informationsinsatser då berörda är väl medvetna om 
att ny utgåva träder i kraft.  

B. Transportpolitisk måluppfyllelse 
Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en 
samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för 
medborgare och näringsliv i hela landet. Under det övergripande målet finns 
också funktionsmål och hänsynsmål med ett antal prioriterade områden. 

Funktionsmålet handlar om att skapa tillgänglighet för människor och gods. 
Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att 
ge alla en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet 
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet 
vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns 
transportbehov.  

Hänsynsmålet handlar om säkerhet, miljö och hälsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller skadas 
allvarligt. Det ska också bidra till det övergripande generationsmålet för miljö 
och att miljökvalitetsmålen uppnås, samt bidra till ökad hälsa. 
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10. Hur påverkar regleringen funktionsmålet? 
Positivt. ICAO-TI reglerar transport av farligt gods för luftfart interna-
tionellt och Sverige följer således de regler som gäller globalt.  

11. Hur påverkar regleringen hänsynsmålet? 
Positivt. ICAO-TI verkar för att lufttransport av farligt gods inte leder till 
ökad risk för liv, hälsa, miljö och egendom.  

C. Företag 
Regleringen bedöms inte få effekter av betydelse för företags 
arbetsförutsättningar, konkurrensförmåga eller villkor i övrigt. 
Samtliga konsekvenser för företag beskrivs därför i 5.1. 

D. Sammanställning av konsekvenser 
Berörd aktör Effekter som inte kan beräknas Beräknade 

effekter (tkr) 
Kommentar 

 Fördelar Nackdelar + / -  

Företag Aktuell utgåva 
av ICAO-TI 
2025-2026 blir 
tillämplig 

  Justering av eventuella 
manualer och 
instruktioner att hänvisa 
till senaste utgåva, 
tidsåtgång ca 1 timme 

Medborgare     

Staten m.fl.   Aktuell utgåva 
av ICAO-TI 
2025-2026 blir 
tillämplig 

  Justering av eventuella 
manualer och 
instruktioner att hänvisa 
till senaste utgåva, 
tidsåtgång ca 1 timme 

Externa effekter      

Totalt     

 

E. Förslagets proportionalitet 
De föreslagna föreskrifterna innebär endast att 6 § ändras på så sätt att 
hänvisningen till ICAO-TI uppdateras till den senaste utgåvan (2025-2026).  
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Ändringen i föreskriftsförslaget bedöms inte medföra några långtgående 
kostnader eller begränsningar för de som berörs. 

F. Uppföljning och utvärdering 
Inte aktuellt.   

G. Samråd 
Samråd sker i samband med externremissen med de operatörer som bedriver 
annan luftfart för statsändamål enligt 14 kap. 16 § luftfartsförordningen 
(2010:770).  

 

Om ni har några frågor med anledning av konsekvensutredningen eller 
synpunkter ni vill framföra får ni gärna kontakta: 
 
Adam Englund 
Inspektör farligt gods 
Sektionen för flygbolag 
Direkt: 010-495 68 85 
SMS: 072-210 67 48 
adam.englund@transportstyrelsen.se 
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