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Konsekvensutredning av andring i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:30)
om transport av farligt gods med luftfartyg

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:30) om transport av farligt
gods med luftfartyg dndras sa att 6 § hdnvisar till den nya versionen av
ICAO-TI' (2025-2026).

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

I 6 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:30) om transport av farligt
gods med luftfartyg hdnvisas till utgdva 2023-2024 av ICAO-TI. ICAO-TI
utkommer med ny utgiva vartannat ar uppdaterad med de senaste rekom-
mendationerna fran United Nations recommendations on the transport of
dangerous goods. Med utgangspunkt i dessa rekommendationer adresseras
luftfartsspecifika sikerhetsrisker for att underlétta transport och sdkerstilla
sakerheten.

ICAO har publicerat en ny utgdva av ICAO-TI (2025-2026) vilken trader i
kraft den 1 januari 2025. Den nya utgavan av ICAO-TI (2025-2026) inne-
héller fordndringar inom féljande omraden:

General provisions

Classification

Dangerous goods list and special provisions

General packing requirements and packing instructions
Shipper responsibilities

Packing requirements and tests

Operator responsibilities

Provisions for passengers and crew

Detaljerade beskrivningar finns 1 bilagan till denna konsekvensutredning.

! Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc 9284-
AN/905).
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Tva fordndringar av sérskilt intresse ar:

1. Inforande av klassificeringskriterier (UN-nummer) och forpack-
ningsinstruktioner for natriumbatterier samt anpassning av befint-
liga sdrbestammelser att inkludera dessa.

2. Utrustning med litiumbatterier vilka tas ombord av passagerare
(carry on) maste vara skyddade mot skador och oavsiktlig
aktivering.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:30) om transport av farligt gods
med luftfartyg behover uppdateras sé att de hanvisar till aktuell utgava.

2. Vad ska uppnas?

Syftet med dndringen é&r att foreskrifterna ska hanvisa till giltig utgéva av
ICAO-TI s att den blir géllande 1 svensk ritt.

Detaljerad information om fordndringar i senaste utgdvan av ICAO-TI
(2025-2026) framgar av bilaga 1 till denna konsekvensutredning.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors

Om dndringen inte genomfors hdnvisar Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2021:30) om transport av farligt gods med luftfartyg till en tidigare,
inte langre giltig, utgéva. Det innebér att vara nationella foreskrifter avviker
fran forordning (EU) 965/20122 diir det framgar att operatdrer ska hantera
farligt gods enligt senast gillande utgava av ICAO-TI samt att Sverige inte
uppfyller sina internationella ataganden.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det bedoms inte finnas nagra alternativ till reglering. Om foreskrifterna om
transport av farligt gods med luftfartyg inte uppdateras med en hénvisning
till den senaste utgdvan av ICAO-TI innebér det att det &r den tidigare utgédvan
som géller som foreskrift i Sverige.

3.3 Regleringsalternativ

Det bedoms inte finnas nagra andra alternativ &n att infora den senaste
utgavan av ICAO-TI i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:30) om
transport av farligt gods med luftfartyg.

2 Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG216/2008).
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Nar det géller ICAO-TTI och de internationella kraven avseende transport av
farligt gods med luftfartyg har beddmningen sedan tidigare gjorts att reglerna
bor inforlivas i svensk ritt genom inkorporering. Den senaste utgavan av
ICAO-TT inf6rs 1 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:30) om
transport av farligt gods med luftfartyg med samma inforlivandemetod.

4, Vilka ar berorda?
Transportstyrelsen, luftfartsoperatorer och avséndare av farligt gods.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensfédrmdga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Konsekvenserna bedoms som ringa da det ingér 1 operatorers och avsandar-
ledets normala rutiner att hantera uppdateringar av regelverk. Beddmningen
gors att fordndringarna inte foranleder storre dtgirder for operatorer eller
avsindare.

52 Enskilda
Paverkas inte.

53 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen paverkas genom att tillsyn av branschen ska ske enligt
den senaste versionen av ICAO-TI. I 6vrigt paverkas stat, regioner eller
kommuner endast i mindre grad i den man de utfor transport av farligt gods
med luftfartyg.

54 Miljé
Paverkas inte.

55 Externa effekter
Paverkas inte.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Bedomningen dr att det inte finns nagra alternativ till att infora en
hénvisning till den senaste utgadvan av ICAO-TI i Transportstyrelsens
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foreskrifter (2021:30) om transport av farligt gods med luftfartyg, se avsnitt
3.2 och 3.3.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Bemyndigandena for dndringen finns i 15 § forordningen (2006:311) om
transport av farligt gods och 12 kap. 4 § och 14 kap. 16 § luftfartsforord-
ningen (2010:770).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen verensstimmer med EU-riéttslig och 6vrig internationell
reglering.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den nya utgévan av ICAO-TI trdder 1 kraft den 1 januari 2025.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:30) om transport av farligt gods

med luftfartyg behdver uppdateras sa att de hinvisar till den aktuella utgévan.

Det finns inga behov av informationsinsatser da berdrda ér vdl medvetna om

att ny utgdva triader i kraft.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik dr att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madlet finns
ocksé funktionsmdal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anv@ndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det vergripande generationsmélet for miljé
och att miljskvalitetsmdalen uppnds, samt bidra till skad hélsa.
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10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Positivt. ICAO-TI reglerar transport av farligt gods for luftfart interna-
tionellt och Sverige foljer séledes de regler som géller globalt.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Positivt. ICAO-TI verkar for att lufttransport av farligt gods inte leder till
okad risk for liv, hdlsa, miljé och egendom.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsittningar, konkurrensférmaga eller villkor 1 dvrigt.
Samtliga konsekvenser for foretag beskrivs dérfori 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Aktuell utgava Justering av eventuella
av ICAO-TI manualer och
2025-2026 blir instruktioner att hanvisa
tillamplig till senaste utgava,

tidsatgang ca 1 timme

Medborgare

Staten m.fl. Aktuell utgava Justering av eventuella
av ICAO-TI manualer och
2025-2026 blir instruktioner att hanvisa
tillamplig till senaste utgava,

tidsatgang ca 1 timme

Externa effekter

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

De foreslagna foreskrifterna innebér endast att 6 § dndras pa sé sétt att
hénvisningen till ICAO-TI uppdateras till den senaste utgdvan (2025-2026).
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Andringen i foreskriftsforslaget beddms inte medfora nagra langtgdende
kostnader eller begransningar for de som berors.

F. Uppfoljning och utvardering
Inte aktuellt.

G. Samrad

Samrad sker i samband med externremissen med de operatdrer som bedriver
annan luftfart for statsdindamal enligt 14 kap. 16 § luftfartsférordningen
(2010:770).

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta:

Adam Englund

Inspektor farligt gods

Sektionen for flygbolag

Direkt: 010-495 68 85

SMS: 072-210 67 48
adam.englund@transportstyrelsen.se
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A

Bilaga

THE 2025-2026 EDITION

This is the nineteenth biennial edition of the Technical Instructions and it will be valid for two years, that is from 1 January 2025
to 31 December 2026. It incorporates amendments necessary to maintain alignment, as far as possible, with the twenty-third
revised edition of the UN Model Regulations, address air-specific safety risks and facilitate air transport while maintaining safety.

The amendments include the following:

— revisions to general provisions including:

addition of new exception for data loggers and cargo-tracking devices with installed lithium batteries attached to or
placed in ?ackages, overpacks or unit load devices (1;1.1.5.11));

addition of new definition for “degree of filling” (1;3);

addition of a note under the definition for “exclusive use” to provide clarity (1;3); and

clarification of definition for “recycled plastics material” (1;3);

— revisions to classification criteria including:

addition of requirement for the shipper to make information used to classify dangerous goods available to the
alppropriate national authority upon request (2; Intreductory chapter, 1.2);

clarification of classification criteria for articles containing dangerous goods, not otherwise specified, when containing
lithium cells or batteries (2; Introductory chapter, 6.0);

revision to definitions applicable to Class 1 — Explosives (2;1.2);

addition of new entries in list of currently assigned organic peroxides in cpackaginﬂs (Table 2-7);

updating of indicative examples of infectious substances included in Category A with respect to monkeypox virus
(Table 2-10); and

revision to list of substances and articles of Class 9 (Table 2-16) including:

— addition of new entries for sodium ion batteries and vehicles powered by lithium and sodium ion batteries; and
— addition of criteria for excepting pharmaceutical products that contain genetically modified micro-organisms
(GMMOs) or genetically modified organisms (GMOs) from the Technical Instructions;

addition of classification criteria for sedium ion batteries (2;9.4)

— addition of new entries in Table 3-1 including:

Disilane (UN 3553);

Fire suppressant dispersing devices (UN 0514);

Fire suppressant dispersing devices (UN 3559);

Gallium contained in manufactured articles (UN 3554);

Sodium ion batteries with organic electrolyte (UN 3551);

Sodium ion batteries contained in equipment with organic electrolyte (UN 3552);

Sodium ion batteries packed with equipment with organic electrolyte (UN 3552);

'(fggaargg[t]?ylammonium hydroxide aqueous solution with not less than 25% tetramethylammonium hydroxide
Tetramethylammonium hydroxide aqueous solution with not more than 2.5% tetramethylammonium hydroxide
(UM 1835);

Trifluoromethyltetrazole sodium salt in acetone with not less than 66% acetone, by mass (UN 3555);

Vehicle, lithium ion battery powered (UN 3556);

Vehicle, lithium metal battery powered (UN 3557); and

Vehicle, sodium ion battery powered (UN 3558);

— renaming of entries in Table 3-1 including:

Batteries, containing sodium to Batteries, containing metallic sodium or sodium alloy for UN 3292;

Cells, containing sodium to Cells, containing metallic sodium or sodium alloy for UN 3292; and
Tetramethylammonium hydroxide solution to Tetramethylammonium hydroxide aqueous solution with more
than 2.5% but less than 25% tetramethylammonium hydroxide for UN 1835;

7(9)
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— assignment of Special Provision A88 to:

Articles containing corrosive substance, n.o.s.” (UN 3547);

Articles containing flammable gas, n.o.s.” (UN 3537);

Articles containing flammable liquid, n.o.s.” (UN 3540);

Articles containing flammable solid, n.o.s.” (UN 3541);

Articles containing miscellaneous dangerous goods, n.o.s.” (UN 3548);
Articles containing non-flammable, non toxic gas, n.o.s.” (UN 3538); and
Articles containing toxic substance, n.o.s.” (UN 3546);

— revision to special provisions including:

Special Provision A40: clarification of criteria for classification as a desensitized explosive;

Special Provision AB9: uRdated to incorporate gallium;

Special Provisions A88, A99, A146 and A154: updated to incorporate sodium ion cells or batteries;

Special Provision A107: revised to allow machinery, apparatus or devices to contain Iarger quantities of
environmentally hazardous substances and excepting those containing smaller quantities from the Instructions;
Special Provision A115: updated to incorporate fire suppressant dispersing devices;

Special Provisions A123 and A199: adlg?on of provisions allowing dry or nickel-metal hydride battery-powered
devices to be transported when active;

Special Provision A129: addition of criteria for allowing transport of ammeonium nitrate hot concentrated solutions;
Special Provision A164: removed on account of being redundant;

Special Provisions A185 and A214: revised to incorporate new entries in Table 3-1 for Vehicle, lithium ion battery
powered (UN 3556); Vehicle, lithium metal battery powered (UN 3557) and Vehicle, sodium ion battery
powered (N 3558); and

Special Provision A190: clarfication of provision for transporting neutron radiation detectors containing
non-pressunzed boron triflucride gas;

— addition of the following new special provisions:

Special Provision A226: addition of a transition peried during which UN numbers assigned to Detonators, electric
(UN Mos. 0030, 0255 and 0456) can be used in lieu of UN numbers assigned to Detonators, electronic (UN 0511,
UN 0512 and UN 0513);

Special Provision A228: classification criteria for sodium ion cells and batteries with organic electrolyte versus sodium
ion batteries with aqueous alkali electrolyte;

Special Provision A229: classification criteria for UN 1010 — Butadienes and hydrocarbon mixture, stabilized;
Special Provision A230: crtena for excepting UN 3270 — Nitrocellulose membrane filters from the Technical
Instructions;

Special Provision A231: criteria for excepting vehicles powered by sodium ion batteries from the Technical
Instructions;

Special Provision A232: classification criteria for fire suppressant dispersing devices;

Special Provision A233: classification crteria for tetramethylammonium hydroxide agueous solution; and

Special Provision A234: transition period before new provisions in Table 3-1 for tetramelhylammonlum hydroxide
agueous solution must be used;

— revision to general packing requirements and packing instructions:

new provision extending the allowance of a lower internal pressure differential for liquids in Packing Group Il of

Class 3 or Division 6.1 to those of Class 9 (4;1.1.6);

rCeI\nsmg (tg ‘rie?mréements for protection of valves on eylinders and closed cryogenic receptacles containing gases of

ass

revision to Packing Instruction 650 including:

— clarfication of test criteria;

— allowanee for certain information required for infectious substances assigned to UN 3373 to be provided through
a machine-readable form;

revision to Packing Instruction 952 including:

— incorpeoration of new UN numbers for vehicles powered by lithium and sodium ion batteries;

— addition of provisions for vehicles powered by lithium ion, rechargeable lithium metal batteries and sodium ion
batteries to be shipped with the batteries at a state of charge not exceeding 30 per cent of their rated capacity or
an indicated battery capacity not exceeding 25 per cent;

revision to Packing Instruction 955 to incorporate sodium ion batteries;

revision to Packing Instruction 961 to incorporate UN 3559 — Fire suppressant dispersing devices;

revision to Packing Instruction 964 to clarify that an exception from the pressure differential requirements for

packagings containing UN 3082 — Environmentally hazardous substance, liquid, n.o.s. applies only when packed

in combination packagings;

revisions to packing instructions for lithium batteries including:

— an extension of the provisions for UN 3480 — Lithium ion batteries to be shipped at a state of charge not
exceeding 30 per cent of their rated capacity to UN 3481 — Lithium ion batteries contained in equipment and
UN 3481 — Lithium ion batteries packed with equipment (Packing Instructions 966 and 967);

— addition of a requirement for packages not subject to packagil erformance tests of Part 6 to withstand a
stacking test (Section Il of Packing Instructions 966 and 969 anc? glecnons I and Il of Packing Instructions 967
and 970);

addition of packing instructions for sodium ion batteries (Packing Instructions 976, 977 and 978);

8 (9)
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— revision to shipper responsibilities including:

incorporation of provisions for sedium ion batteries (5;2 and 5;3);

addition of a three-month transition peried during which vehicles powered by lithium batteries can be identified on the
dangerous goods transport document as UN 3171 — Battery powered vehicle in lieu of UN 3556 — Vehicle, lithium
ion battery powered, UN 3557 — Vehicle, lithium metal battery powered or UN 3558 — Vehicle, sodium ion
battery powered (5;4.1.4.1);

addition of a requirement for the dimension of packages containing radioactive materials to be on the dangerous
goods transport document (5;4.1.5.7.1 f)); and

addition of a requirement for the shipper to make dangerous goods transport information reqmred by the Technical
Instructions to be made available to the appropriate national authority upon request (5:4.4.1);

— revision to packaging requirements and tests including:

addition of a requirement for marks required for packagings other than inner packagings to be on a non-removable
component (Part 6;2.1.1);

clarification of requirement for rolling hoops on drums (6:3.1);

extension to the allowance of a lower internal pressure differential for liquids in Packing Group Il of Class 3 or
Division 6.1 to those of Class 9 (6;4.5.3 a)); and

updating of references to ISO standards (6;5);

— revisions to operator responsibilities to clarify intent and improve readability (7,2 and 7:4);

— revision to provision for passengers and crew to carry portable electronic devices containing batteries including:

addition of a requirement for devices containing lithium batteries carried in the cabin to be protected from damage
and inadvertent activation (Table 8-1, 1) e)); and

revisions to clarify that the lithium content and Watt-hour rating limits under which passengers and crew can carry
active devices apply to the whole device and not to the individual cells or batteries for active devices (Table 8-1, 1) &)).

9(9)
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