} TRANSPORT
A STYRELSEN

Remissammanstallning

Datum

2026-03-13

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2020:59) om trafikregler

for luftfart

ningar till olika SERA-moment i bilagan med 6versikt av &nd-
ringarna till TSFS 2020:59. Det hjalper lasaren att forsta hur
regelverken hanger ihop och underlattar att hitta korrekt och
relevant regeltext i SERA. Det hade varit 6nskvart att
Transportstyrelsen gjort det pa alla moment.

LFV saknar skrivning i TSFS om "godkannande av fardplan”
och att flygning inte bor ske innan fardplanen ar godkéand.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
ACR Aviation Capacity ACR tackar for mojligheten att f& paverka utformningen av Noterat.
Resources AB trafikreglerna for luftfart, men har inga kommentarer pa remissen.
Vi ser fram emot en uppdaterad foreskrift.
Polismyndigheten Polismyndigheten har inte ndgra synpunkter pa remissen. Noterat.
Sjofartsverket Sjofartsverket har tagit del av remissen och har inga invand- Noterat.
ningar mot det foreslagna. Sjofartsverket &r positiva till den
andring som foreslas gallande tillagg av telefonnummer i
fardplanen och kan pa forfrdgan bistd med den statistik som
foreslas under uppfoljning och utvardering i konsekvensutred-
ningen.
LFV Allmant Generellt &r det bra att Transportstyrelsen har lagt in hanvis- Noterat.

Dessa foreskrifter kompletterar SERA-férordningen och
dar regleras fardplaner. | SERA.4013 (g) Acceptance of a
flight plan finns detta redan behandlat och déarfor
dubbelreglerar vi inte detta i foreskriften.
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Datum

2026-03-13

Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Generellt bra med hanvisning till remiss foér TSFS 2018:98
samt forklaring till varfor momenten andras.

LFV uppskattar Transportstyrelsen arbete med hanvisningar till
andra regelverk vilket sparat oss en hel del tid att soka
forstaelse till andringarna.

LFV uppskattar att AIP Sweden kommer att uppdateras med
det regelverk som géller for fardplanshantering i samband med
att denna foreskrift trader i kraft. LFV anser att det ar olyckligt
att inte TSFS och AIP uppdaterades nar SERA-forordningen
tradde i kraft. Det ar svart for brukaren att gora ratt nar olika
foreskrifter séger olika saker. LFV forordar att
Transportstyrelsen framéver uppdaterar bade TSFS och AIP
samtidigt som varje &ndring av SERA-férordningen tréder i
kraft.

TS bor beakta att ta med befintlig text frn AIP som arbetas
fram i samarbete mellan LFV FPC och Transportstyrelsen vid
den senaste uppdateringen av AlP.

LFV FPC erbjuder sig att bista Transportstyrelsen i arbetet med
att uppdatera AIP ENR 1.10 géllande fardplanering.

Noterat

Noterat

Noterat

Noterat

Transportstyrelsen har kommunicerat med LFV om ett
fortydligande av remissvaret och beaktar synpunkterna i
det framtida arbetet

Noterat

TS/SLoh

Begreppet "specifik flygverksamhet” omnamns nagra ganger i
forslaget. Det bor definieras vad som menas med det

Ej accepterat.

Specifik flygverksamhet ar inte detsamma som SPO.
Specifik flygverksamhet i denna foreskrift avser aktorer
som i det enskilda fallet flyger i ett specifikt luftrum, det vill
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2026-03-13

allman flygtrafik i 1 kap. 5 § avviker fran hur begreppet
definieras i 3 art. p. 21 i Europaparlamentets och Radets
férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018. For att undvika
att det uppstar motstridiga definitioner forordar Férsvarsmakten
att den féreslagna definitionen antingen harmonieras med

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
séga den som fatt tillstdnd att flyga i det aktuella
luftrummet.
Transportstyrelsen ser inget behov av att inféra en ny
definition da det framgar av de berérda paragraferna.
TS/SLoh 1 kap. 58 Se nedan, diskrepansen kvarstar i den externa remissen. Accepterat
Begrepp Ser bra ut, men det finns en diskrepans mellan definitionen fér Justerar definitionen tilloaka till den géallande da formen for
fiallomrade med nya kravet pa fardplan och § 18, kan inte se informationen redan regleras i 18 §.
att ni tagit bort alternativet 'upplysning om flygning’ i § 18.
TS/SLoh 1 kap. 58 Eftersom GAT ar definierat i férslaget, s kanske man bor Ej accepterat
Begrepp overvaga att &ven ta med OAT i definitionssamlingen for att Transportstyrelsen har forstaelse for att det kan uppsta
fortydliga att vi &ven har den typen av luftfart i Sverige viss forvirring s& inte alla begrepp &r samlade i
definitionslistan. | befintliga foreskrifter definieras allméan
‘operational air traffic’ means all flights, which do not comply flygtrafik i relaterat till foreskrifternas tillampningsomréade
with the provisions stated for general air traffic and for which och inte kopplat till GAT resp. OAT.
rules and procedures have been specified by appropriate Transportstyrelsen kommer justera allman flygtrafik med
national authorities; att 6verensstamma med 1139. GAT tas bort fran
definitionslistan och darmed behdvs ingen definition pa
OAT.
Forsvarsmakten 1 kap. 58 Forsvarsmakten vill Iamna féljande synpunkt. Accepterat.
Begrepp Forsvarsmakten noterar att den foreslagna definitionen av Transportstyrelsen haller med om att definitionen bor

anpassas till (EU) 2018/1139.
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nuvarande publikationen av TSFS 2020:59 alt om man har
ocksa skriver sdsom man gjort pa exempelvis ATS-flygvag
med en hanvisning till 923/2012 SERA?

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
namnda definition i férordning 2018/1139, eller ersétts av en
hénvisning till den definitionen.
| bvrigt har Férsvarsmakten inga synpunkter pa Transport-
styrelsens forslag.
LFV 1 kap. 58 LFV anser att nar man byter begrepp i foreskriften sa bor alla Delvis accepterat
Begrepp berérda paragrafer uppdateras samtidigt. Exempel p& detta ar Transportstyrelsen har forstaelse for synpunkterna.
att landningsmeddelande ersatts med landningsrapport enligt Transportstyrelsen kommer &ndra begreppet
SERA. 15§ och 16§ i TSFS 2020:59 &r inte foremél for andring | |andningsrapport tillbaka till landningsmeddelande och dé
vilket innebar att det gamla begreppet ar kvar i foreskriften. 178 | yppstar inte den pétalade begreppsférvirringen.
uppdateras med det nya begreppet, landningsrapport.
Begreppet ARO (ATS RAPPORTPLATS) bér laggas til i fore- ARO anvands endast i 3 kap 8 § dar det ocksa beskrivs
skriften. vad det ar. Darfor ser Transportstyrelsen inget behov av
att ta med begreppet i definitionslistan.
Lagg till begreppet permittenttransport som anvands i Transportstyrelsen ser inget behov av att definiera
foreskriften. begreppet permittenttransport.
TS/SLbu 1 kap. 58 Forklaringen till forkortningen ATS-enhet upplevdes béttre i den | Ej accepterat

Begreppet finns i definitionslistan for att hjalpa lasaren att
forsta den aktuella foreskriften. SERA-férordningen ska
lasas parallellt och dar finns en definition av begreppet
flygtrafikledningsenhet. Definitionslistan &ndras inte enligt
synpunkt.
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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Privatperson 2 kap. 48 Finns det inte ett behov av att nationellt anvanda &ven begreppet | Ej accepterat
FIA i kongruens med TIA for luftrum som inte stracker sig till Begreppet FIA finns inte i det internationella regelverket.
marken? FIZ anvands och delas in i upper och lower. Detta kommer
att fortydligas genom 6ver synen av befintlig
luftrumsforeskrift.
Privatperson 2 kap. 58 Forslag: "tillfalligt” kan strykas. Eftersom begreppet inte ar Ej accepterad
definierat kan det innebara allt fran lunchstangt till semester- Den del av paragrafen som avser ™tillfalligt stingd” ar inte
stangt i en mdnad. En ATS-enhet &r antingen éppen eller andrad genom férslaget. Transportstyrelsen har inte for
stangd och nar den ar stangd galler alltid regeln. avseende att ta bort "tillfalligt” d& det kan ge piloten en hint
om att ATS kan dppnas nar som helst for tex
ambulansflyg. Piloten behover forhalla sig till det for att det
inte ska bli ett luftrumsintrang.
Privatperson 2 kap. 88 Paskynda arbetet med en mer lamplig genomgangshojd i Noterat.
Sverige. En enhetlig TA pé tex. 10 000 ft MSL skulle skapa Arbetet med att se 6ver genomgangshajd gors inte i detta
storre flygsakerhet genom farre missforstand, mer tillganglig foreskriftsprojekt.
luft i TMA genom slopat genomgangsskikt och mindre stress
for segelflygare som ofta har en arbetshdjd runt nuvarande 5
000 ft MSL. ("Normalt” kan da bytas mot "alltid”, vilket &r mer
flygsakert.)
LFV 2 kap. 98 Tabellen kan kortas ner med en rad och bara beskriva Ej accepterat
Transponder | Luftrumsklass G, 6vrigt luftrum. Transportstyrelsen anser att befintlig tabell har ett
krav Kravet ar samma i de nedersta tva rutorna i tabellen. fortydligande innehall.
Privatperson 2 kap. 108 Forslag: Det bor framga att regeln galler aven for luftrum dar Ej accepterat
inte "enbart en aktor... far forekomma” som det star i konse- Bestammelsen avser inte SPO (specialized operations)
kvensutredningen. Aven t.ex. segelflygsektorer, dar annan utan “specifik flygverksamhet” avser den som fatt
VFR-flygning &r tillaten, och kontrolizoner, for att kunna starta | tillstandet att flyga i det aktuella luftrummet. Det kan vara
och landa, maste omfattas. Modellflygverksamhet ingar inte i
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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
begreppet SPO, som hénvisning sker till, vilkket med foérdel kan en aktor eller aktivitet. Specifik flygverksamhet ar ett
tillféra mer klarhet om den verksamheten namns. begrepp som ocksa anvands inom ATS-regelverken.
Begreppet har bytts ut for att undvika missforstand, dvs att
det inte &r SPO som avses.
TS/SLbu 2 kap. 108 Galler texten under paragraf 10 aven for IFR? | s fall kanske Ej accepterat
det bor fortydligas, om inte sa kanske det ska framga att det Regleringen galler b&de VFR och IFR samt &ven
endast galler VFR. bemannat/obemannat.
LFV 3 kap. 18 Syftningen "till dessa foreskrifter” forslas andras till: Ej accepterat
Fardplan "Kompletterande instruktioner finns i bilaga 2 till denna foreskrift”, | Transportstyrelsens foreskrifter avser hela foreskriften och
for att tydliggora vad som avses for lasaren. begreppet "dessa foreskrifter” behalls.
LFV 3 kap. 28 Syftningen "till dessa foreskrifter” forslas aven har att andras Ej accepterat
till: Transportstyrelsens féreskrifter avser hela foreskriften och
"Kompletterande instruktioner finns i bilaga 2 till denna foreskrift.” | begreppet "dessa foreskrifter” behalls.
LFV 3 kap. 88 Forslag pa andring till forsta meningen i andringsféreskriften. Accepterat
"En fardplan ska lamnas till en ATS rapportplats (ARO). Paragrafen andras enligt forslag.
Ansvarigt ARO inom svenskt omrade &ar
Fardplaneringscentralen (FPC).”
LFV uppskattar &ndringen i den andra meningen. Noterat
TS/SLbu 3 kap. 88 fardplaneringscentralen (FPC) kanske bor tas med i listan 6ver | Ej accepterat
forkortningar? Paragrafen andras varvid betydelsen av FPC framkommer
och det finns darmed inget behov av att ta med begreppet
i definitionslistan.
LFV 3 kap. 138 Paragrafen finns inte med i remissforslaget men LFV férordar Ej accepterat
att paragrafen uppdateras for att vara heltdckande. Lagg till typ
av luftfartyg samt flygregler.
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LFV anser det vara olyckligt att tvinga en pilot som p.g.a.
omstandigheter inte kan landa i tid att avsluta sin fardplan i
luften och inte kunna nyttja alarmeringstjansten.

Hanvisningen till SERA.4020 (e) (landningsrapports innehall)
blir felaktig, den ska tillampas nér Iuftfartyget har landat.

En pilot ska enligt SERA.4015 (a)(2) meddela ATS &ndringar i
fardplanen under flygning. Ar syftet med denna formulering att
man (som i tidigare skrivning) vill hjélpa piloten med ett format

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
13 § Fardplanen ska annulleras och en ny fardplan ska lamnas | Transportstyrelsen har forstaelse for forslaget. Paragrafen
in om en eller flera av féljande uppgifter i fardplanen andras: ingick dock inte i &ndringsforeskriften. Transportstyrelsen
1. Luftfartygets beteckning. noterar forslaget till framtida dversyn av foreskriften.
2. Avgangsflygplats.
3. Tidigarelagd EOBT med mer &n 15 minuter.
4. Destinationsflygplats.
5. Datum for flygningen.
6. Typ av luftfartyg
7. Flygregler
LFV 3 kap. 168 Paragrafen finns inte med i remissforslaget. Ej accepterat
LFV forordar att paragrafen uppdateras for att undvika att Paragrafen ingick inte i &ndringsféreskriften.
brukare anvander felaktig metod. Begreppet Landningsrapport i 3 kap 17 § dndras tillbaka till
Textforslag: landningsmeddelande och darmed behdvs ingen &ndring
" En landningsrapport ska lamnas per telefon, radio eller CPDLC | av detta gorasi 16 §.
till ATS-enheten eller ACC.
Vi vill inte dubbelreglera det som framgar av SERA, varfor
vi i de nationella foreskrifterna kompletterar med
mojligheten att lamna rapport per telefon.
LFV 3 kap. 178 LFV forstar inte syftet med andringen. Delvis Accepterat

Transportstyrelsen haller med om att ordet
"landningsrapport” som lades till i stallet fér ‘meddelande”
forandrat syftet i bestimmelsen. Transportstyrelsen har
inte avsett att géra ndgon andring i sak och kommer darfor
aterga till gallande skrivning.
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Det skrivs i konsekvensutredningen att forutsagbarhet ar viktigt
och att inte dubbla definitioner anvénds. | TSFS som

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
pa hur man kan forlanga/andra sin fardplan bor texten formuleras
om.
Om paragrafen ska kvarsta i foreskriften vill LFV att Transport-
styrelsen definierar vad "lampligt satt” &r genom att &ndra texten. Transportstyrelsen har inte for avsikt att definiera vad
Forslag: “landningsrapport ska lamnas per telefon, radio eller annat lampligt satt &r. Det &r upp till piloten att avgéra fran
CPDLC till ATS-enheten eller ACC”. Detta for att sakerstélla att fall il fall.
ATS-meddelanden endast utvéxlas mellan ATS-organ dér dubbel-
riktad bekraftelse kan sékerstéllas.
SLoh 3 kap. 178 3 kap 178 anger: “Om det under flygningen, pa grund av vader- | Accepterat
forhallanden eller andra omstandigheter, uppstar en sa stor Transportstyrelsen haller med om ait ordet
forsening att piloten inte kommer att hinna lamna landnings- "landningsrapport” som lades till i stallet for "meddelande”
rapport till ATS-enheten inom den féreskrivna tiden, ska piloten | fgrandrat syftet i bestammelsen. Transportstyrelsen har
om majligt Idmna en landningsrapport via radio eller pd annat inte avsett att gora nagon andring i sak och kommer darfor
lampligt séatt till en flygtrafikledningsenhet i enlighet med aterga till gallande skrivning.
SERA.4020 e)”. Om syftet med skrivelsen &r att om man pga
av vader blir forsenad, ska meddela detta, d& kan det inte sta
att man ska lamna en landningsrapport, en sddan lamnas efter
landing. Det bor fortydligas vad som avses.
Privatperson 3 kap. 258 Forslag: Aven FIZ tas med. Ej accepterat

D4 den definitionen av den lagre delen av FIZ annu inte ar
beslutade avvaktarTransportstyrelsen med att infora detta
begrepp till kommande uppdatering av foreskriften.

Definitionerna om tex gyroplan tillhér inte denna foreskrift.
Synpunkten lamnas vidare till berérda sektioner.
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Falt 8 Flygregler och typ av flygning (ett eller tva tecken)
Ange med en av foljande bokstaver flygningens art:

S Linjefart.

N Luftfart i icke regelbunden trafik (&ven taxiflyg).

G Allmanflyg (privatflyg och specialiserad flygverksamhet
(SPO)).

M Militar luftfart. | Sverige aven luftfart i polis-, tull- och
kustbevakningstjanst.

X Annan art av luftfart &n ovan angivna.

Anledningen till férslaget ar det fordndrade sékerhetslaget och
Kustbevakningens krav pa att kunna verka i totalférsvaret —
bland annat i samverkan med Forsvarsmakten pa alla delar av
hotskalan. Redan idag genomfér Kustbevakningen uppdrag at
militar, polis och tull. Vid flera av dessa flygningar finns behovet
av att fylla i EUR i falt 8 i fardplanen d& vissa av dessa flyg-
ningar ar av kanslig karaktéar och ibland i hog sékerhetsskydds-
klass. Néar det ar begrénsningar i ATS kapacitet riskerar vi med
ett G att inte fa flyga.

| ménga lander utférs Kustbevakningens uppdrag av militar,
polis eller tull och d& uppstar inte det har problemet (de anger
M i falt 8).

Detta kan behéva andras pa fler stallen i regelverket.

Kustbevakningen har, utifran sitt verksamhetsomrade, i 6vrigt
inga synpunkter att anféra pa forslagen.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
berérandra omraden som t.ex. certifikat och amatérbyggnad
finns definitioner dér gyroplan &r flygplan, vilket helt strider mot
definitionerna i SERA. Dessa foreskrifter bor &ndras snarast sa
likformighet med EASA uppnas.
Kustbevakningen Bilaga 2 Kustbevakningen har ett nskemal om andring enligt foljande, Ej accepterat
. se kursiv stil: L . .
Falt 8 Paragrafen ingick inte i &ndringsforeskriften.

Transportstyrelsen noterar forslaget till framtida éversyn av
foreskriften.
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synpunkter.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
LFV Bilaga 2 Forslag pa ny text. Ej accepterat.
Falt 15 Andring av allmanna flygregler till operationella flygregler, kan Transportstyrelsen anser att féreslagen text begransar
aven anges enligt nedan. majligheterna till andringar.
OAT vid andring fran GAT till OAT.
GAT vid andring fran OAT till GAT.
TS/SLbu Bilaga 2 OAT kanske bor tas med i listan 6ver forkortningar sésom GAT | Ej accepterat.
Falt 15 gor eller pa annat satt framga vad det betyder. Se kommentar till 1 kap. 58 ovan.
LFV Bilaga 2 LFV ar positiv till att kravet pa telefonnummer laggs till i Noterat
Falt 19 foreskriften.
TS/SLbu Bilaga 2 Ska mdjligheten till fax finnas kvar? Noterat
Falt 19 Ingen andring gjord, mojligheten ska finnas kvar.
TS/Sloh KU Det anges | KU:n angaende “Fjallomrade” att fragan har lyfts Noterat
om att eventuellt se 6ver koordinaterna for fjallomradet. Ar Nej, det finns ingen avsikt att se dver koordinaterna.
detta ndgot som avses att goras i ett senare skede?
Samrad enligt 8:1 14:16 LF Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Forsvarsmakten FLYGI finner att den synpunkt Forsvarsmakten lamnade enligt Noterat
yttrande vid externremiss ar omhandertagen i
andringsforeskriften enligt samrad. Nar det géller de évriga
finjusteringarna efter inkomna remisskommentarer har FLYGI
inga ytterligare synpunkter.
Sjofartsverket Sjofartsverket har tagit del av underlaget och har inga Noterat.
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Samrad enligt 8:1 14:16 LF Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Kustbevakningen Kustbevakningen har inga ytterligare synpunkter. Noterat
Sandlista

ATS leverantorer, AOPA Sweden, Ballongfederationen, EAA, Entry Point North, Frivilliga Flygkaren, FFK, Foreningen
Svenskt Flyg, Forsvarsmakten, Hangflyg, KSAK, Kustbevakningen, LFV, Paramotor, Polisflyget, Sjofartsverket, Sjoflyg,
Sveriges Modellflygférbund, Svenska Fallskarmsférbundet, Svenska Segelflygforbundet, Svenska Flygsportférbundet, Svenska
RC-flygforbundet (RCFF), Svenska Regionala flygplatser AB, Svenska Skarmflygforbundet, Svensk Pilotférening (SPF),
Swedavia



	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2020:59) om trafikregler för luftfart
	Sändlista


