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Konsekvensutredning av andringar i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2020:59) om trafikregler for luftfart

Transportstyrelsens forslag

Transportstyrelsen foreslar att

- definitionslistan uppdateras och rensas pé begrepp,

- termen flyginformationszon (FIZ) med definition inf6rs,

- tabellen med transponderkrav i1 2 kap. 9 § uppdateras i enlighet med
gillande EU-reglering,

- termen speciell flygverksamhet, som anvands i 2 kap. 10 § och 3 kap. 24 §,
dndras till specifik flygverksamhet,

- dubbelreglering tas bort fran kapitel 3 Fardplanering och bilaga 2
Instruktioner for att fylla 1 en firdplansblankett,

- rubriken fore 3 kap. 18 § éndras s att den lyder Inlimning av fardplan for
flygning i fjdllomrade,

- krav pa att telefonnummer ska anges i fardplanens filt 19 infors, och

- dubbelreglering t.ex. avseende Avbrott i radioforbindelse, inaktuell och
inkonsekvent reglering tas bort eller dndras.




}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning

A STYRELSEN 2025-06-24 TSF 2024-114

Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Bristande 6verensstdmmelse med EU-ratt och med andra
nationella foreskrifter

Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september
2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjanster och
forfaranden inom flygtrafiken och om dndring av genomférandeforordning
(EG) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006,
(EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/201 (i det foljande
SERA-forordningen) &r direkt géllande 1 Sverige och innehaller trafikregler
for luftfarten. SERA-forordningen har 4ndrats gillande firdplanering' och
radiobortfall?, vilket paverkar vara nationella bestimmelser i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2020:59) om trafikregler for
luftfart. Det handlar bland annat om konsekvent nationell reglering och att
undvika dubbelreglering. SERA-forordningen reglerar ocksé vilken informa-
tion som ska ingé vid inldmnande av fardplan samt 6verldmnar delar av
normgivningbemyndigandet till Sverige som medlemsstat i EU. Darfor
behover vi anpassa TSFS 2020:59 till dandringarna av SERA-forordningen.

TSFS 2020:59 behover dven uppdateras till f6ljd av andra EU-forordningar’
och nationella foreskrifter*. EU-ritten har i detta fall foretriide framfor
nationell reglering, men om det uppstér forvirring kring vilka regler som
faktiskt giller 1 Sverige, kan det innebéra risker for luftfarten. (EU) 2023/1770
har medfort behov av anpassning av foreskrifterna med anledning av krav
pa transponder for IFR-flygningar. Begreppet FIZ (flyginformationszon)

I Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2023/1772 av den 12 september 2023 om
andring av genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 vad géller de operativa reglerna for
anvédndningen av system och komponenter for flygledningstjanst och flygtrafiktjanster i det
gemensamma europeiska luftrummet och om upphéivande av foérordning (EG) nr

1033/2006,

2 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2024/404 av den 30 januari 2024 om
andring av genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 vad géller uppdateringar av relevanta
Icao-bestimmelser, slutforande av forfarandet f6r radiokommunikationsfel och avskaffande
av tillagget till bilagan till den forordningen

3 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/1770 av den 12 september 2023 om
faststdllande av bestimmelser om luftfartygsutrustning som krivs fér anviandning av det
gemensamma europeiska luftrummet och operativa regler for anvidndningen av det
gemensamma europeiska luftrummet samt om upphédvande av forordning (EG) nr 29/2009
och genomforandeférordningarna (EU) nr 1206/2011, (EU) nr 1207/2011 och (EU) nr
1079/2012

4 TSFS 2018:98

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om anviandning och utformning av
luftrum och flygprocedurer
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infors 1 luftrumsforeskriften (TSFS 2018:98) som en konsekvens till att
forordning (EU) 2017/373 anvinder denna bendmning. Att inte omhénderta
dessa nya krav skulle innebéra att vi brister i véra internationella ataganden.

Teknikutvecklingen har fort med sig att de transpondrar som anvéands i
luftfartyg bendmns pé andra sitt idag vilket medfor begreppsforvirring.

Vi har konstaterat att det i nuvarande foreskrifter 2 kap. 10 § och 3 kap. 24 §
felaktigt anviands begreppet speciell flygverksamhet. Detta innebér en risk
att fel luftrumsanvéndare avses. Vi har dven noterat att begreppet inte
anvinds konsekvent i1 olika nationella foreskrifter.

Utifran att vi gor en omfattande uppdatering av foreskrifterna medfor det
ocksa att definitionslistan uppdateras och rensas pa begrepp, om inte detta
gors kommer de inte stimma 6verens med innehéllet. Vi har dven uppmairk-
sammats pa att sdtten man ldmnar in en fardplan pa har moderniserats, fore-
skrifterna dr mer specifika dn vad de behover vara.

1.2 Fjallomrade

Definitionen av fjéllomrade gors idag genom koordinater och framgér av
bilaga 1 till TSFS 2020:59. Fragan har lyfts huruvida kravet istillet ska
basera sig pa de krav pa utrustning som finns for luftfartyg och dédrmed finns
eventuellt ett behov av att se 6ver koordinaterna for fjallomradet.

1.3 Svart att kontakta piloten vid utebliven landningsrapport

Transportstyrelsen har uppmérksammats pd att det ibland 4r svart att
kontakta piloten nir landningsrapport saknas efter avslutad flygning.

Om en férdplan har aktiverats och piloten efter planerad ankomst till land-
ningsplatsen inte har ldmnat landningsrapport, startas ett eftersoksarbete for
att sikerstilla att inget har hint med luftfartyget. Eftersoket initieras oftast
av flygtrafikledningstjansten och kan idag innebéra att man behover ta reda
pa vem som dger luftfartyget, for att pa sa sitt fa tag 1 piloten. SERA-
forordningen séger bara att namnet pd befdlhavaren ska anges 1 firdplanen,
vilket innebdr att det kan vara svart att kontakta piloten. Man kan anta att
piloter ibland glommer att Iimna landningsrapport eller att det uppstar
tekniska svarigheter. Om det dd saknas kontaktuppgift till piloten leder detta
till en utryckning som kanske inte dr nddvéndig — och som bekostas av det
allménna.

2. Vad ska uppnas?

Forslaget innebér att vi far nationella trafikregler som ér tydliga och
proportionella, 6verensstimmer med SERA-férordningen och inte innebér
dubbelreglering. Det finns dven 1 SERA-foérordningen mojlighet att
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nationellt bestimma hur vissa regler ska tillampas, vilket vi gér genom

foreskrifterna.
3. Vilka &r I6sningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

I nuldget finns 1 TSFS 2020:59 bade dubbelreglering och bristande 6verens-
stimmelse med de internationella kraven, och dessa problem kommer att
kvarsta om foreskrifterna inte uppdateras. Problemet med svarigheten att
ibland fa kontakt med piloten vid utebliven landningsrapport kommer
kvarsta. Detta skulle vara till nackdel for flygsakerheten.

3.2 Alternativ som inte innebér reglering

Trafikregler &r ett omrdde inom luftfarten som &r reglerat sen tidigare. Vi
anser darfor att det inte finns nigot alternativ som inte innebér reglering for
att komma till riatta med de problem som beskrivits 1 avsnitt 1.

I SERA-forordningen finns ocksa bestimmelser som séger att en medlems-
stat nationellt ska eller far reglera vissa saker. Dérfor behaller Transport-
styrelsen delar av den nuvarande nationella regleringen.

3.3 Regleringsalternativ
Alternativ 1 (Transportstyrelsens forslag)
- Definitionslistan uppdateras och rensas pa begrepp.
- Termen flyginformationszon (FI1Z) med definition infors.

- Tabellen med transponderkrav i 2 kap. 9 § uppdateras i enlighet med
gillande EU-reglering.

- Termen speciell flygverksamhet, som anvinds i 2 kap. 10 § och 3
kap. 24 §, andras till specifik flygverksamhet.

- Dubbelreglering tas bort fran kapitel 3 Fardplanering och bilaga 2
Instruktioner for att fylla 1 en fardplansblankett.

- Rubriken f6re 3 kap. 18 § éndras sa att den lyder Inldmning av
fardplan for flygning i fjdllomrade.

- Krav pa att telefonnummer ska anges i fardplanens falt 19 infors.

Annan dubbelreglering t.ex Avbrott i radioforbindelse, inaktuell och
inkonsekvent reglering tas bort eller dndras.
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Alternativ 2

Rena felaktigheter 1 foreskrifterna korrigeras. Foreskrifterna rensas dock
inte pd sddant som regleras i SERA-forordningen, vilket betyder att viss
dubbelreglering kvarstar.

Utstrackningen av fjdllomradet minskas ner for att pa sa sétt anpassas till det
operativa regelverket och kravet déri pd utrustning vid flygning i
fjéallomrade.

4, Vilka &r berérda?
De foreslagna dndringarna paverkar
- flygoperatorer och flygbolag
- leverantorer av flygtrafikledningstjanst
- flygskolor
- foretag som utvecklar applikationer for digitala fardplaner
- luftrummets anvéndare - enskilda

- mottagare av fardplaner (flygtrafikledningstjédnsten, Flight Planning
Center (FPC) som é&r Air traffic services Reporting Office (ARO))

- Forsvarsmaktens militira piloter som flyger enligt ICAO:s’ allménna

flygregler.
5. Vilka konsekvenser medfér regleringen?
5.1 Foretag

( x ) Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsférutséttningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga
konsekvenser for féretagen beskrivs dérfér under 5.1.

EU-férordningarna giller idag. Uppdateringen om fiardplanering och kraven
pa transponder giller sedan 2023, och dr omhéndertaget av anvéndarna.

For de berorda foretagen, som bestar av leverantorer av flygtrafiklednings-
tjdnst och mottagare av fardplaner, ser vi enbart mindre konsekvenser. Det
kan handla om att dndra eventuella hdnvisningar i1 interna drifthandbécker,
operativa manualer eller liknande, sa att hinvisningarna pekar pa SERA-
forordningen och inte pd de nationella foreskrifterna. I 6vrigt paverkas dessa
foretag inte av ndgon dndring 1 sak.

> Den internationella civila luftfartsorganisationen (International Civil Aviation
Organization).
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Aven flygbolag och flygoperatorer kan behova éndra eventuella hinvis-
ningar, och kommer ocksa att omfattas av ett nytt krav pa att ange telefon-
nummer 1 fardplanen. Detta leder dock inte till ndgon extra kostnad eller
ytterligare anstrangning for foretagen.

P& samma sétt behover flygskolor for piloter eller flygledare ocksa upp-
datera eventuella hdnvisningar i den egna organisationens drifthandbocker,
utbildningsmaterial och liknande. Utbildningsmaterial behover ocksa
kompletteras med det nya kravet pd att ange telefonnummer i fardplanen.

Foretag som utvecklar applikationer for digitala fardplaner behover anpassa
applikationerna sa att det i félt 19 1 fardplanen finns utrymme att fylla i
telefonnummer, och i likhet med 6vriga foretag uppdatera eventuella
hinvisningar till gidllande regelverk.

52 Enskilda

EU-férordningarna giller idag. Uppdateringen om fiardplanering och kraven
pa transponder giller sedan 2023, och dr omhéndertaget av anvéndarna.

Trafikregler 1 luften géller {for alla enskilda som pa négot vis nyttjar luft-
rummet. Det kan vara certifierade piloter, individer som hoppar fallskdrm,
paraglider eller pa andra sétt befinner sig i luften. Luftrummets anvindare
kommer att hdnvisas till SERA-férordningen, som géller 1 Sverige. De
nationella foreskrifterna 1 TSFS 2020:59 kompletterar forordningen och ska
alltsa ldsas tillsammans med den. Vi anser inte att detta far konsekvenser i
form av tid eller kostnader for enskilda, mer &n att den som ska f6lja reglerna
méste se till att ha tillgdng den géllande versionen av TSFS 2020:59 och
SERA-forordningen. Den senare finns publicerad pa svenska pa webb-
platsen eur-lex.europa.eu, dér all EU-lagstiftning finns samlad.

Piloter som fyller i fairdplan kommer, utéver sitt namn, att behdva uppge
telefonnummer 1 félt 19. Detta leder dock inte till ndgon extra kostnad eller
ytterligare anstrdngning for piloten.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

EU-f6rordningarna géller idag. Uppdateringen om férdplanering och kraven
pa transponder giller sedan 2023, och 4r omhéndertaget av anviandarna.

For LFV (Luftfartsverket), som ér ett statligt affarsverk med uppgiften att
bedriva flygtrafiktjénster, och som mottagare av fardplaner ser vi enbart
mindre konsekvenser. Det kan handla om att &ndra vissa hidnvisningar i
interna drifthandbdcker, operativa manualer eller liknande, s att hdnvis-
ningarna pekar pd SERA-forordningen och inte pa de nationella foreskrift-
erna. | 6vrigt paverkas LFV inte av ndgon &ndring i sak. Mojligen kan
forslaget om krav pa att ange telefonnummer i firdplanen innebéra en
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minskad arbetsinsats for flygtrafikledningen i situationer nér de inte kan fa
kontakt med piloter som inte har ldmnat landningsrapport.

Forsvarsmakten behover omhénderta de trafikregler som géller for militar
luftfart, ddr piloterna flyger enligt Icao:s regelverk (GAT, General Air
Traffic). Aven Forsvarsmakten kan behova gora mindre éndringar i
eventuella hdnvisningar 1 sina drifthandbocker, operativa manualer eller
liknande, sa att hinvisningarna pekar pa SERA-forordningen och inte pa de
nationella foreskrifterna. Man kommer ocksa att behova ta stillning till
vilket telefonnummer som ska uppges 1 filt 19. Detta leder dock inte till
nagon extra kostnad eller ytterligare anstrangning for Forsvarsmakten.

Aven for annan luftfart for statsindamal in militér luftfart, bedomer vi
att den enda konsekvensen blir att &ndra eventuella hédnvisningar, pa samma
sdtt som vi har redogjort fér ovan. Detsamma géller kommuner som bedriver
flygtrafikledningstjinst eller driver flygplatser, eller gor bade och.

Flygriddningstjinsten (JRCC)® paverkas positivt. Tack vare kravet pa att
piloten ska ange telefonnummer 1 fardplanen kommer det att krdvas mindre
arbete for JRCC for att lokalisera en pilot nir landningsrapporten inte har
kommit in 1 tid. Dessutom kommer eftersok med flyg 1 vissa fall att kunna
undvikas, och ddrmed dven kostnaden for detta.

54 Miljoé
Foreskriftsforslaget forvéntas inte fa ndgon miljopdverkan.

5.5 Externa effekter
Minskat buller vid férre eftersok skulle kunna bli en positiv extern effekt.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

6.1 Allmant

Transportstyrelsen har valt att gd vidare med regleringsalternativ 1 (se
avsnitt 3.3).

Vi gar alltsé inte vidare med regleringsalternativ 2, som bland annat skulle
innebdra att vi korrigerar felaktigheter men behéller dubbelreglering och
minskar ner fjallomradet for att anpassas till det operativa regelverket och
kravet déri pa utrustning vid flygning i fjallomrade. Detta for att undvika
dubbelreglering och att krav pa utrustning i luftfartyg regleras i andra
flygoperativa regelverk.

¢ JRCC- Joint Rescue Coordination Center, Sjo- och flygraddningscentralen. Ansvarar for
sjo- och flygraddningstjénst inom svensk rdddningsregion.
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Sverige har gatt fran att tidigare nationellt implementera ICAO- regler till
att omfattas av europeiska bestimmelser, och de europeiska trafikreglerna &r
direkt tillampliga i Sverige sedan 2012 genom SERA-forordningen.
Transportstyrelsen har forstaelse for att det finns onskemal om att alla krav
inom ett visst omrade ska vara samlade i ett och samma regelverk, men vi
behover se till att omradet inte dr dubbelreglerat. Dessutom dr det viktigt att
ha kunskap om bade SERA-férordningen och de kompletterande nationella
foreskrifterna for att fa en helhetsbild av kraven.

En risk med dubbelreglering ar att det uppstar osdkerhet om vad som
forvintas av pilot eller flygledare, till exempel vid avbrott i radioforbindelse.
Om foreskrifterna inte dr formulerade exakt som 1 SERA-forordningen kan
det leda till beteenden som inte férvéntas av andra parter. Forutségbarhet
inom luftfarten 4r 1 sig flygsdkerhetshojande. Dérfor behover dubbelreglering
tas bort i foreskrifterna.

I SERA-forordningen finns emellertid ocksa bestimmelser som séger att en
medlemsstat nationellt ska eller far reglera vissa saker. Dérfor behaller
Transportstyrelsen delar av den nuvarande nationella regleringen. Exempel
pa detta dr bestimmelser om genomgangshodjd, VFR-flygning i morker och
instruktioner for att fylla i en fardplan.

6.2 Termer och definitioner

Eftersom TSFS 2020:59 kompletterar SERA-férordningen bor vi anvinda
oss av samma definitioner for att inte skapa forvirring kring vad vi menar
med termer som anvénds bade 1 véara foreskrifter och 1 SERA-férordningen.
De definitioner som finns angivna 1 SERA-férordningen ska anvindas
forutom dir vi explicit har behov av en annan nationell definition. For
termer som inte finns 1 SERA-forordningen anvénds bl.a. vedertagna
definitioner frdn andra EU-forordningar och frdn Transportstyrelsens andra
foreskrifter inom luftfart. Méanga termer i nuvarande TSFS 2020:59 har
samma innebdrd som i SERA-forordningen. For att undvika dubbelreglering
hénvisas lasaren enligt regleringsalternativ 1 istéllet till de definitioner som
anges i SERA-forordningen. Eftersom vi ocksa tar bort annan dubbel-
reglering ur foreskrifterna, dr det vissa termer som inte kommer att finnas
kvar. De termerna kommer att tas bort ur definitionslistan..

6.3 Flyginformationszon (FIZ)

TSFS 2020:59 innehaller regler for hur man ska bete sig i vissa luftrum, och
terminologin behover stimma dverens med terminologin i de nationella
luftrumsforeskrifterna (Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2018:98) om anvindning och utformning av luftrum och flygprocedurer),
sa att tillamparna forstar vilka luftrum vi menar.
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Termen flyginformationszon (FIZ) 1aggs darfor till, eftersom den avser en
typ av luftrum som kommer att inféras genom éndringar i luftrumsfore-
skrifterna. Det dr dock ingen fordndring i sak, och inget fordndrat beteende
forviantas, utan det dr bara termen, det vill siga bendmningen pa luftrummet,
som dndras. Under en 6vergingsperiod kan dérfor bade trafikinformations-
zon (TIZ) och trafikinformationsomrade (TIA) och flyginformationszon
(FIZ) komma att anvéndas.

6.4 Transponderkrav

Tabellen i 2 kap. 9 § som anger vilken typ av transponder ett luftfartyg
maste vara utrustat med dr inaktuell d& kravet pa transponder mod S vid
flygning enligt instrumentflygregler (IFR) funnits i EU-reglering sedan en
tid tillbaks’. For att tydliggora kravbilden har vi 14tit tabellen med
transponderkrav for IFR-flygning uppdateras 1 enlighet med géllande EU-
reglering och dven finnas kvar 1 foreskriften for att visa 1 vilka luftrum
kraven giller. Kraven pa transponder for flygning i enlighet med visuell-
flygregler (VFR) uppdateras sé att beteckningarna for transpondrarna
overensstimmer med vad dessa numera kallas. Nagon foréndring 1 sak sker
alltsé inte. Krav pa transponder (T) dndras till transponder mod A och
hojdrapporterande transponder (HT) &ndras till transponder mod AC. Detta
ar 1 overensstimmelse med SERA-forordningen. Tabellen ger dirfor en
helhetsbild over kravstéllningen av hela luftrummet.

6.5 Specifik flygverksamhet

For bittre 6verensstimmelse med terminologin 1 andra foreskrifter ersitter
vi uttrycket ’speciell flygverksamhet” med “’specifik flygverksamhet”.
Detta dr inte en term som ingér i foreskrifternas definitionslista, men
tillampningen underldttas dnda av att vi uttrycker oss konsekvent.

12 kap. 10 § och 3 kap. 24 § beskrivs forfaranden inom avgriansade
omraden reserverade for en viss aktor eller aktivitet 1 luftrummet.
“Specialiserad flygverksamhet” &r det vi forknippar med det engelska
begreppet “specialized operations (SPO)®. Vi menar dirfor att det #r
mindre 1dmpligt att anvidnda “speciell flygverksamhet” for att beskriva vad
de avgrinsade luftomridena ska anvindas till. I andra foreskrifter® beskrivs
istdllet avgransade omraden @mnade for “specifik” verksamhet, vilket
innebér att det enbart dr en aktor eller aktivitet som far forekomma i det
avgransade omradet. Den specifika verksamheten ar skilet till att det

7 Forst genom EU nr 1207/2011 och dérefter genom EU 2023/1770.

8 Specialiserad flygverksamhet innebér arbete med hjilp av luftfartyg, till exempel Iyft,
inspektioner och fotoflyg och motsvaras i stort sett av de verksamheter som tidigare bedrevs
som bruksflyg.

 T.ex. i TSFS 2019:126 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rdd om flygtrafik-
ledningstjanst (ATS).
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avgransade omradet uppréttas. Det kan till exempel rora sig om fallskdrms-
hoppning, segelflyg eller militdra 6vningar. Uppréttandet gors oftast genom
att Transportstyrelsen fattar beslut om R- eller D-omréde.

Genom att vi i TSFS 2020:59 skriver “specifik flygverksamhet” minskar
risken for missforstand.

6.6 Fardplanering

Hur férdplanering ska ga till finns beskrivet i SERA-forordningen. Om vi
behéller reglerna om detta i vara foreskrifter, innebér det en risk for att det
pa sikt kan uppsta skillnader mellan nationell och internationell reglering.
De flesta trafikreglerna finns i SERA-f6rordningen, och vi ser inga fordelar
med att reglera just fardplaneringen 1 véra foreskrifter.

Som vi beskrivit ovan finns det ddremot i SERA-forordningen bestdimmelser
som sdger att en medlemsstat nationellt ska eller far reglera vissa saker.
Dirfor behéller Transportstyrelsen delar av de nuvarande reglerna om
fardplanering. Ett exempel pd detta dr bilaga 2, dir vissa delar regleras
nationellt. Dér har vi till exempel, efter onskemal fran flygraddningstjénsten
(JRCCQ), valt att infora krav pa att ange telefonnummer i fardplanens filt 19,
dar SERA-forordningen bara anger att man ska fylla 1 pilotens namn.
Formatet for telefonnummer 4r det som Post- och telestyrelsen anger med
prefix, landskod, nationell destinationskod och abonnentnummer. Formatet
ar ocksé anpassat for att passa med fardplaneringssystemet.

Eftersom vi har uppmérksammats pa att sdtten man ldmnar in en férdplan pé
har moderniserats minskar vi pa regleringen géllande detta. Piloten fér stod i
vilka adresser och telefonnummer som kan anvéndas genom att ldsa AIP.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

8 kap. 1§, 12 kap. 4 § samt 14 kap. 16 § luftfartsforordningen (2010:770).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som féljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Foreskrifterna 6verensstimmer med EU:s trafikregler for luftfarten. Enligt
SERA-forordningen ska eller far varje medlemsstat reglera vissa delar
nationellt, vilket vi har valt att gora. Detta innebér att vi har utnyttjat det
handlingsutrymme som Sverige som medlemsstat 1 EU har och darmed
overensstimmer den foreslagna regleringen med EU-rétten.

Da foreskrifterna strikt genomfor bindande EU-réttsakter avseende krav pa
transponder genom (EU) 2023/1770 behover de tekniska krav som infors
inte notifieras.
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9. Behover sarskild hdnsyn tas nar det géller tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Foreskrifterna foreslas trida ikraft den 1 februari 2026.

Eftersom vissa omraden sedan en tid tillbaka har varit reglerade genom
bade SERA-foérordningen och TSFS 2020:59, behover foreskrifterna trada
ikraft relativt snart. En ikrafttradandetid pa 2 manader anses darfor vara
nodvindig.

Kraven pé vilken typ av transponder ett luftfartyg maste vara utrustat med
vid flygning enligt instrumentflygregler (IFR), har sedan en tid tillbaka
reglerats av EU. Den svenska AIP:n &r redan uppdaterad for att garantera
sdkerheten, men dven regelverket behdver uppdateras sa att transponder-
kravet for bade IFR- och VFR-flygningar stimmer. Eftersom det bara ror
sig om namnforidndringar — alltsd inget krav pa att luftfartygets dgare ska
installera en ny typ av transponder — kan denna foréndring trada ikraft
omgaende.

Transportstyrelsen kommer inte att halla sarskilda utbildningar, eftersom
andringarna mest utgors av anpassningar till EU-regelverket.
Tranportstyrelsen deltar och kommer att delta i1 olika forum for att sprida
information om @ndringarna. Nar foreskrifterna har beslutats kungors de pa
Transportstyrelsens webbplats. P4 webbplatsen kommer det ocksa att finnas
en konsoliderad version av foreskriften dir grundforeskriften och édndrings-
foreskriften dr sammanslagna. Dar dr det mojligt for de som 4r intresserade
att prenumerera pa kommande dndringar.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att sékerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar transportfdrsérining for
medborgare och nédringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmél med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundidggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sékerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksd bidra till det évergripande generationsmaéilet for milj
och att miljskvalitetsmalen uppnds, samt bidra till kad héilsa.
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10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Att ta bort dubbelreglering gor foreskrifterna mer anvandarvinliga och
minskar risken for missforstdnd och bidrar dérfor till funktionsmalet.

Trafikreglerna paverkar inte jamstialldheten inom transportsystemet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Tydligare trafikregler okar flygsdkerheten och syftar till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt.

Inforandet av krav pa telefonnummer i fardplanen kan leda till minskat
buller om férre onddiga raddningsinsatser inleds.
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C.

Datum

2025-06-24

Sammanstillning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2024-114

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Okad Viss uppdatering
flygsakerhet av
genom ensade drifthandbocker,
begrepp och operativa
enhetligare manualer eller
regelverk. liknande.
Ifyllande av
telefonnummer i
fardplan.
Medborgare Okad Ifyllande av
flygsakerhet telefonnummer i
genom ensade fardplan.
begrepp och
enhetligare
regelverk.
Staten m.fl. Okad Viss uppdatering
flygsakerhet av

genom ensade drifthandbécker,

begrepp och operativa

enhetligare manualer eller

regelverk. liknande.

Farre onddiga Ifyllande av

raddnings- telefonnummer i

insatser for fardplan.

JRCC med

minskade

kostnader.

Externa effekter Minskade
utslépp och
buller
Totalt Okad Viss uppdatering Férdelarna évervager

flygsakerhet av nackdelarna
drifthandbocker,

Minskade operativa

kostnader manualer eller
liknande.

Minskade

utsl&pp och Ifyllande av

buller telefonnummer i

fardplan.

13 (15)
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D. Forslagets proportionalitet

TSFS 2020:59 anpassas till EU-regelverket. Inga ytterligare krav infors dn
dar Sverige som medlemsstat far komplettera EU:s krav med hénsyn till
flygsékerheten. Forslaget anses dérfor inte medfora mer ldngtgdende
begrinsningar eller kostnader for dem som ska folja trafikreglerna @n vad
som redan foljer av EU-regler som dr direkt tillampliga 1 Sverige.

Att stdlla krav pa att ange telefonnummer till piloten i fardplanen ar
nodviandigt for att inte behova initiera eftersok, vilket beskrivs i avsnitt 6. Vi
anser inte att detta dr for langtgaende i forhallande till de kostnader som
uppstdr om man maste initiera eftersok i onddan.

E. Uppfoljning och utvardering

Att foreskrifterna rensas pé dubbelreglering forvintas ha direkt sékerhets-
hojande effekt men dr dock inget som gar att f6lja upp och utvérdera.

Det nya kravet pé att ange telefonnummer 1 firdplanen kommer efter 6nske-
mal fran flygraddningstjansten (JRCC). Dock saknas det idag konkreta
uppgifter om hur ménga utryckningar som gors i onddan. Transportstyrelsen
kommer dock att be JRCC ta fram sddana uppgifter f6r 2020-2025, for att
pa sé sétt kunna se om den foreslagna regleringen far onskad effekt. En
sddan uppfoljning bor kunna goras forsta gangen ett dr efter att foreskrifterna
trader ikraft och darefter efter ytterligare ett ar, da JRCC far presentera
uppgifterna till Transportstyrelsen.

F. Samrad

Enligt luftfartsforordningen 8 kap. 1 § far Transportstyrelsen meddela
foreskrifter om trafikregler for luftfarten efter samradd med Forsvarsmakten.
Av 14 kap. 16 § luftfartsférordning (2010:770) framgar att Transport-
styrelsen efter att ha hort berérda myndigheter som bedriver annan luftfart
for statsindamal och med beaktande av 14 kap. 7 § luftfartslagen (2010:500)
far meddela foreskrifter om annan luftfart for statsdndamal.

Samrad med Forsvarsmakten, Kustbevakningen, Sjofartsverket och
Polisflyget kommer att genomforas efter externremiss.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta oss:

Per Fredriksson, gruppledare, sakkunnig luftrum och flygprocedurer.
per.fredriksson@transportstyrelsen.se

Ulrika Hjort, sakkunnig ANS
ulrika.hjort@transportstyrelsen.se

Loella Fjéllskog, jurist
loella.fjallskog@transportstyrelsen.se
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