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Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2026:48) om flygning med flygskarm

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
LFV 28 | andra publikationer, exempelvis Transportstyrelsens Vi noterar synpunkten, flygskarm ar numera det
sakerhetsoversikt luftfart 2024, anvands begreppet skarmflyg vedertagna begreppet.
men inte flygskarm.
Under definitioner skulle det vara dnskvart att aven beskriva
termen skarmflyg for att tydliggora hur begreppen ska anvandas.
LFV 10§ Da foreskriften inte behdver tillampas av ATS (enligt 1 §) bor det | Vi noterar synpunkten och tar den vidare internt pa
sakerstallas att anropssignalen aven publiceras pa annat vis. Transportstyrelsen.
Forslagsvis i Fraseologiforeskriften TSFS 2019:36 (se bl.a. 2
Kap 18 §och 19). Om utlandska forare avser flyga flygskarm i Sverige sa
Engelsk dversattning av anropssignalen behdver ocksa tas fram ska det ske i samrad med de férbund som har ingatt
i handelse att utlandska férare vill kontakta ATS. delegeringsavtal med Transportstyrelsen att utdva tillsyn
over verksamheterna. Det aligger dem att informera om
de regler som galler i Sverige.
Privatperson 10§ Kommunikation ska ske med flygtrafikledningen utan att det Vi noterar synpunkten och tar den vidare internt pa
anges kompetenskrav. Enligt TSFS 2013:12 framgar under- Transportstyrelsen.
forstatt att en person som inte har ett certifikat inte kan erhalla
en radiotelefonibehdrighet. Detta bor &ndras sa kommunikation
kan ske med trafikledning eller luftfartyg aven fér personer som
inte har certifikat som skarmflygare, hangflygare, fallskarms-
hoppare, modellflygare och drénarpiloter. En enklare form av
behdrigheten bor dvervagas.
LFV Allmant De nya foreskrifterna om flygning med flygskarm och med Transports.tyrellsen h"’!.r beslytat att.kombinera de tva, |
« ) i ; o ; R huvudsak identiska, féreskrifterna i en gemensam
hangglidare ar mycket snarlika, bade i struktur och innehall. foreskrift. Det finns for- och nackdelar med alla 16sningar,
men for att halla nere kostnader och underlatta

Transportstyrelsen

601 73 Norrkdping
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Overvag om det gar att kombinera dessa tva i en gemensam
foreskrift.

forvaltningen av foreskrifterna har myndighetens
ansvariga utgivare beslutat att féreskrifterna ska tryckas i
en och samma forfattning. Sammanslagningen innebar

inga férandringar av reglernas sakinnehall.

Kommerskollegium

Kommerskollegium bedémer att Transportstyrelsen ska anmala
forslag till nya foreskrifter om flygning med flygskarm till kollegiet
enligt férordning (1994:2029) om tekniska regler eftersom
foreskrifterna innehaller tekniska regler. Kommerskollegium
bedémer aven att Transportstyrelsen kan behéva anmala
forslaget enligt forordning (2009:1078) om tjanster pa den inre
marknaden, forutsatt att transportundantaget i artikel 2.2 i
tjanstedirektivet inte ar tillampligt och att den aktuella foreskriften
reglerar verksamhet som utgor betald affarsverksamhet.

Vi noterar synpunkten, féreskriften kommer att anmalas.

Svenska Paramotorférbundet

Nuvarande foreskrift for flygning med Flygskarm har funnits
sedan ca 20ar tillbaka i tiden och SPMF ser positivt pa att det
kommer en uppdatering av foérordningen for Skarmflyg och
Paramotorflyg.

Det har hant en hel del under denna tid, men mycket har ocksa
forblivit detsamma for flygsporterna Skarmflyg respektive
Paramotorflyg.

Den tekniska utvecklingen inom bade Skarmflyg och Paramotorflyg
har varit férhallandevis stor bade for vingmateriel i bada
flygsporterna liksom motor och framdrivning for Paramotor.

For denna remissomgang har vi noterat:

- Vi ser en tydlig foréandring av foreskriften for Skarmflyg jamfort
med senaste oss delgivna

remissunderlag (ar det nya forfattare sen senast?).

Synpunkterna noterade. Ett avstdmningsmote med
Svenska Paramotorforbundet avhélls 12 september 2025
och en del missforstand reddes da ut.

Transportstyrelsen ambition ar att foreskriften ska kunna
finnas kvar under ganska lang tid, vi har inga planer pa
att uppdatera den inom kort.

Nar det galler det som omnamns som hybrid luftfart vilket
Transportstyrelsen bedémer vara flygning med drénare
och liknande luftfartyg sa ar det EU som reglerar de
omradena. Vi kan darfér inte for in krav i en nationell
foreskrift som omfattar alla typer av luftfartsveksamheter
eftersom EU har foreskriftsratt inom det omradet.
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- Vi noterar att denna senaste remisstext givits en sista svarsdag
mitt i svensk semesterperiod!

(ja, remissen publicerades i maj men det var inte da den
skickades ut till oss som ar berérda)

Fran SPMF har vi premliminara synpunkter pa skrivningen i
forordningen som berdr Skarmflyg och Paramotorflyg.

SPMF begéar ocksa en forlangd svarstid fram till 31 augusti 2025,
da alla berorda i var organisation ska vara tillbaka efter
semesteruppehallet.

Vi bidrar garna med férslag och motiveringar till andringar efter
kommunikation med forfattarna till de nya texterna.

SPMF samtycker INTE till den text som finns med i denna
remisstext for ny forordning for Skarmflyg/Paramotorflyg.

Har kommer vara prelimindra synpunkter/invéandningar:

1. Vi ser nagra generella formuleringar i denna version av
férordningen for Skarmflyg/Paramotorflyg och vi undrar om det
beror pa att det finns 6nskemal att férordningen ska kunna leva
under manga ar framover.

Fran SPMFs sida anser vi att det ar hogst olampligt om en
sadan ambition finns, i ljus av den snabba administrativa och
kommersiella utveckling som nu sker inom Allmanflyget med
avseende pa kommande Hybrid luftfart 2030.

Inférandet av Hybrid Iuftfart kommer att 6ppna fér manga
spannande och fina flygmaskiner, tjanster och samhallsnyttiga
funktioner dar det finns stora majligheter till foretagsintakter
saval som skatteintakter.

Transportstyrelsen kommer inte att ha tva olika
foreskrifter for flygskarm utan motor respektive med
motor. Det skulle genera for stor administrativ bérda
bade for myndigheten och fér de som ska tillampa
foreskriften.

Nar det galler synpunkten att fértydliga det som galler for
VFR-flygning sa har Transportstyrelsen beaktat
synpunkten och angett en hanvisning till SERA som
reglerar regler for VFR-flygning.

Synpunkten angaende hur luftfartyg ska forhalla sig till
varandra i luftrummet regleras @ven det i SERA och kan
darfor inte foras in i denna foreskrift.

Nar det galler synpunkten angaende vilken anropssignal
som ska anvandas av befalhavaren vid kontakt med
flygtrafikledningen har Transportstyrelsen bedémt att det
som anges foreskriftsforslaget ar tillrackligt bra.
Synpunkten beaktas ej.

Synpunkterna pa 17 § om registrering beaktas ej. Det
framkommer tydligt i tilldmpningsomradet att féreskriften
riktar sig just till flygskarmar, inte till annan typ av luftfart
sasom tex obemannade luftfartyg. Det framgar ocksd i
Luftfartsférordningen (SFS 2010:770) 8 kapitel 14 § att
varje besattningsmedlem pa ett luftfartyg ska medfora
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MEN, da maste man investera i tid och pengar och ge
Transportstyrelsen resurser att t.ex. anpassa férordningar till
utvecklingen inom luftfarten.

2. Uppdateringen av férordningen for Skarmflyg och
Paramotorflyg beskrivs bero pa att det skett en teknisk
utveckling for dessa farkosttyper, vilket viinom SPMF verkligen
haller med om att det gjort de senaste 20 aren.

SPMF ar som organisation drygt 20ar gammal, &ven om
flygsporten startade tidigare an sa.

SPMF har under hela sin verksamma tid i var utbildning och i
vara verksamhetsrutiner avstyrt vara medlemmar fran att
anvanda vingar for Skarmflyg istallet for vingar anpassade for
motorkraft i Paramotor.

Eftersom det i denna remissomgang av foreskrifterna for
Skarmflyg sommaren 2025 infort storre férandringar mellan
Skarmflyg och Paramotorflyg (vingregistrering), foreslar SPMF
att féreskrifterna delas upp i separata foreskrifter for Skarmflyg
respektive Paramotorflyg p.g.a. att flygmaskinerna idag skiljer
sig tekniskt s& mycket at, agerar sa olika i luftrummet och har sa
olika olycksstatistik.

3. 12§ omnamns VFR/Nisuellflygregler i ett stycke i detta
dokument.

| dagslaget behover denna del fortydligas i fraga om vad
forfattaren menar.

Vi saknar hanvisning till en mer generell omfattande text for VFR
och hur Skarmflyg/Paramotorflyg skall férhalla sig i ansvar till

flygcertifikat eller motsvarande handling som har
utfardats for henne eller honom.

Synpunkterna pa bilaga 2 och 4 har kommenterats pa
ovan namnda moéte med Svenska Paramotorforbundet
12 september 2025 eftersom det forelag ett missforstand.
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annan flygtrafik och flygmaskiner idag och i den framtida trafiken
i hybrid luftfart.

Eftersom vi bara &r 5 ar bort till 2030, kommer vi med all
sannolikhet se mer frekventa uppdateringar av
farkostférordningar an vi gjort fram till idag.

Vi vill av flygsakerhetsskal ha en mer tydlig beskrivning av vad
som kravs av en VFR-pilot, men ocksa mycket viktigt vilken
hansyn annan flygtrafik som flyger i samma luftrum kommer att
visa VFR-farkoster (som inom Skarmflyg/Paramotorflyg inte kan
béra instrumentering) per 2030.

Denna fraga ar viktig eftersom vi redan sett inskrankningar i
tillgang till luftrummet, som innebar att Skarmflyg (utan motor)
redan blivit beskuret i mojlighet att flyga pa hojder som idag
innebar narvaro i det 6vre luftrummet, i samband med tavlingar.
Pa samma satt ar denna fraga viktig for Paramotorflyget, som
inom sporten sett dodsfall da upphinnande flygmaskin kolliderat
med Paramotorflygare bakifran, pa grund av att upphinnande
flygmaskins pilot t.ex. flugit med autopilot och inte iakttagit
uppmarksamhet enligt VFR-regler.

4. 10§: Tidigare remissunderlag féreslog anropssignalerna
"Flygskarm” och licensnummer respektive "Motorskarm” och
licensnummer.

Detta var ett mycket bra foérslag fran tidigare forfattare som
fortydligar och ger flygtrafikledningen information om vad som
kan férvantas i beteende av farkosttypen.

Vi undrar varfor detta tappats bort i denna remisstext?
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5. 17§: Denna nya text ar utformad pa ett satt som ar otydlig i
fraga om vad forfattaren har for syfte och vilken farkost som
avses?

Om syftet ar att halla ett farkostregister, behover texten justeras,
for att t.ex. definiera om det galler Skarmflyg/Paramotorflyg med
pilot eller om det avser fjarrstyrt Skarmflyg/Paramotorflyg m.m?
Om syftet ar identifiering, t.ex. vid olycka med personskada, bor
registret inkludera Skarmflyg utan motor déar olyckorna oftast
sker.

Om syftet ar identifiering, t.ex. vid olycka med personskada, ar
det av storre vikt att piloten har som krav att bara licensbevis och
giltig legitimation vid flygning, for snabb identifiering och sakrast
och mest effektiv raddningsinsats.

6. | Bilaga 2 och Bilaga 4 har inférts en ny skrivning:

"Om licensen har varit ogiltig i mer &n 36 manader ska
innehavaren av licensen aven avlagga ett nytt teoriprov med
godkant resultat.”

Denna skrivning ar inte korrekt utifrdn vad som kan behévas i
fraga om uppdatering for enskild pilot efter tid av bortovaro fran
flygning.

Hur/nar/varifran dok denna text upp?

En pilot ar/ska vara utbildad att kontinuerligt halla sig informerad
om férandringar kring regler, lagar och férordningar som ror
hans/hennes flygning och aven att uppratthalla sin praktiska
flygskicklighet.
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SPMF anser inte att det ar lampligt att franta ansvar och
befogenheter fran flyglararen att bedéma vilka behov en pilot har
av praktisk och teoretisk uppdatering efter en langre franvaro
fran aktiv flygning i samband med en Proficiency Check.

Vi ber att fa aterkomma innan augusti utgdng med ytterligare
detaljer om det inkommer nagot nytt pa styrelsemoéte efter
sommar-semestrarna 2025.

Sandlista

Svenska Skarmflygforbundet, Svenska Paramotorforbundet, Svenska Hiangflygforbundet, Svenska Fallskdrmsforbundet,

Svenska Segelflygforbundet, KSAK-M, FFK, AOPA, LFV, ACR, Kommerskollegium



	Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2026:48) om flygning med flygskärm
	Sändlista


