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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Svensk Luftambulans Forslaget ar mkt bra och kommer 6ka flygsékerheten samt underlatta var Transportstyrelsen noterar era synpunkter. Nar det
(SLA) vardag nar det galler planering av flygning. galler utokade TAF-tider pa flygplatser s& medfér det
mer jobb for flygvaderkontoret och darmed 6kade
Om man vill f& &nnu bittre effekt av det hér forslaget vad galler akuta kostnader som inte far belasta systemet med
sjukvardstransporter, sa behdver det knytas ihop med inflygning till stangd ut\dervagsavglfte[. Dets:—j\mma ggller eventuella
flygplats for ambulanshelikopter, HEMS. Ref: TS MFL 1-2022, inflygning | Vaderprognoser for Sveriges helikopter-
till stingd flygplats IFR. landningsplatser.
Oavsett om det ar en manuell eller automatisk METAR
L . som ligger till grund for utfardande och uppféljning av
| tillagg till dgtta skulle AUTOMETAR ?a helikopterflygplatser (dar PIE]S TAF, l?rgvs allgd en certifierad MET-Ieveg;téjr férg
procedurer finns etablerade) med tillhérande TAF dygnet runt avsevart tillhandahallande av tjansten.
forbattra majligheterna for ambulanshelikoptertransporter under IFR. TAF
ger méjlighet att planera med farre alternativ som gor att helikoptrar med
dess begransade rackvidd har mdéjlighet att genomfora fler samhallsnyttiga
uppdrag.
Tillgang pa TAF vid befintliga flygplatser dygnet runt &r som sagt mkt bra,
och i et langre perspektiv maste man aven sakerstalla prognoser vid
Sveriges helikopterlandningsplatser.
Svenskt Ambulansflyg Svenskt Ambulansflyg staller sig mycket positivt till Transportstyrelsens Transportstyrelsen noterar synpunkterna
andringsforslag. Ett genomférande av forslaget inte bara stodjer sékerheten
och effektiviteten i flygtrafiken, utan innebar ocksa férdelar for miljén och
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

bransleeffektiviteten och kommer darmed innebara en mer hallbar flygtrafik i
stort.

Genom att mojliggora uppfoljning av flygplatsprognoser (TAF) baserade pa
automatiska observationer (AUTOMETAR) vid avsaknad av flygtrafikled-
ningstjanst eller nar befintlig flygtrafikledningstjanst ar stangd och inga
vaderobservatorer finns pa plats, elimineras behovet av att ha tva alternativa
flygplatser vid planering av var flygverksamhet.

Denna atgard inte bara minskar flygtrafikens miljopaverkan genom att spara
bransle och darmed minska koldioxidutslappen, utan den 6kar ocksa
effektiviteten i flygplanets drift. Genom att minska behovet pa alternativa
flygplatser kan vi minska ondédiga resursutgifter och darmed ytterligare
minska Svenskt Ambulansflygs miljopaverkan.

Svenskt Ambulansflyg har inga 6vriga synpunkter pa férslaget.

tillhandahallas TAF. Det saknas daremot pa dessa flygplatser. Idag bestalls
TAF av aktuell flygplats eller av flygtrafikledningsenheten (ATS) pa

SMHI SMHI vill komplettera konsekvensutredningen med féljande risker och Transportstyrelsen instdmmer i att utbkade TAF-tider
konsekvenser som myndigheten bedémer kraver atgarder. SMHI ser en stor | medfér 6kad arbetsbelastning for flygvaderkontoret och
risk att forslaget medfor en 6kad arbetsbelastning som myndigheten inte kan | darmed 6kade kostnader. En bestallning av TAF utéver
hantera inom nuvarande ekonomiska ramar. Transportstyrelsen har tidigare ATS ordinarie 6ppethallningstid kommer darfor att
tydligt uttalat att kostnader for flygtrafiktjanst som uppstar av att Sverige behdva betalas pa annat satt an via undervagsavgifter.
behover forbattrad formaga inom sakerhet, beredskap och totalférsvar inte Dessa foreskrifter méjliggor dock endast uppfdljning av
ska belasta undervagsavgifterna. Da flygvadertjansten vid SMHI till storsta TAF utifran AUTOMETAR, de staller inte krav pa
delen bekostas av undervagsavgifter finns idag inga méjligheter att utdka utbkade TAF-tider. Darmed avser Transportstyrelsen
produktionen av TAF (flygplatsprognos) till férméan fér behoven hos det inte andra konsekvensutredningen med anledning av
Samhaéllsviktiga flyget. denna kommentar.

SMHI Nuvarande TSFS 2019:95 kap. 6, 3 § ar tydlig med vilka flygplatser som ska | Transportstyrelsen ar medveten om avsaknaden av

riktlinjer och reglering. Transportstyrelsen kommer
déarfér framdver att titta pa fragan gallande
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flygplatsen anpassat till ATS 6ppethallning. Avseende TAF finansierat av
undervagsavgifter finns en uppenbar risk att TAF bestalls for tider och
veckodagar dar SMHI inte har magjlighet att producera. Férordning (EU)
2017/373 ger liten vagledning for sadana riktlinjer eller regleringar dar AMC1
MET.TR.220(c) och AMC1 MET.OR.200(a)(3) tar sikte pa att TAF och
METAR kopplas ihop med ATS-6ppethallning.

fortydligande av vilka grunder och tider som ska gélla
for att fa en TAF bekostad av undervégsavgifter.

den tekniska utvecklingen, vilken aven innebar att nara realtidsdata fran
flygplatsernas vadersensorer kan goras tillgangliga for det flygvaderkontor
som star for uppfdljningen av TAF. Detta kompletterar dd de AUTOMETAR
som endast skickas 2 ggr/timme och darmed okar tillgangen till
beslutsunderlag.

SMHI Det finns kvalitetsbrister i de automatiska observationer som levereras fran Transportstyrelsen instdmmer i uppfattningen om
majoriteten av de svenska flygplatserna. Meteorologiska matutrustningen vikten av palitlig matutrustning, i synnerhet i samband
bestar ofta av gamla givare som levererar bristfallig data. SMHI vill darfor med AUTOMETAR.
belysa vikten av hogkvalitativa automatiska observationer som en Transportstyrelsen menar att SMHI har ratt att stalla
forutséttning for utfardande av hogkvalitativa TAF. ICAO Annex 3 foreskriver | kyalitetskrav pa flygvaderstationera i syfte att
att medlemsstaterna ska tillse att inspektioner av en flygvaderstation ska sakerstalla kvalitet vid produktion av TAF.
gélras regelbundet f?’)r att kvalitetss'ékr.a observ?t.io.nerna. °SMHI utférde Transportstyrelsens tillsyn av observationssystem for
tlf:i!gare, men har tvingats pausa, kvalitetsuppfoljningar ;'>'a flygplats?r sorﬁ. en flygvadertjanst utférs som stickprov och kan inte anses
foljd av minskade ekonomiska ramar. EU-regelverket staller krav pa certifikat ersitta de kvalitetsuppfdljningar som SMHI tidigare
for utférande av funktionen flygvaderstation vilket innebar tillsyn. SMHI gjorde.
understryker vikten av kvalitetskontroll vid de tillsyner som
Transportstyrelsen genomfor framdver. Utan tillgang till observationer av
tillrackligt god kvalitet faller syftet med foreslagna férandringar i regelverket,
da TAF riskerar att inte kunna anvandas sa som det ar tankt. SMHI maste
aven i fortsattningen ha ratten att stalla kvalitetskrav i syfte att sakerstalla
kvalitet i produktion av TAF.

Forsvarsmakten | konsekvensutredningen under punkten 3.3 regleringsalternativ hanvisas fill Transportstyrelsen instdmmer i att néra realtidsdata

frén flygplatsernas vadersensorer ar bra information for
flygvaderkontoret som féljer upp TAF.
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Forsvarsmakten | konsekvensutredningen under punkten 5.1 Féretag kan férandringarna Transportstyrelsen instdmmer i att utdkade TAF-tider
medféra eventuellt 6kade kostnader for flygplatserna pga. Krav pa medfér 6kade kostnader, inte bara vad avser eventuell
tillganglighet av kringtjanster som raddningstjanst, falthallning etc. uppdatering av meteorologisk utrustning.

Dessa foreskrifter mojliggér dock endast uppféljning av
TAF utifran AUTOMETAR, de stéller inte krav pa
utdkade TAF-tider.

Forsvarsmakten | konsekvensutredningen under punkten 5.2 Medborgare, samt i Transportstyrelsen noterar synpunkterna men ar av
sammanstallningen av konsekvenser, finns en icke upptagen nackdel for uppfattningen att mojligheten med uppfdljning av TAF
medborgare, vilken ar den 6kade risken for buller nattetid for omraden nara utifran AUTOMETAR inte nddvandigtvis kommer leda
flygplatser. till 6kad trafik.

Forsvarsmakten Ett forslag till forandring galler TAF uppfdljd pa AUTOMETAR, dar det for Transportstyrelsen har haft muntlig kontakt med Flygl
flygtrafiken ar bra information att en TAF uppf6ljs pa automatiskt och forstatt att man uppfattar att vissa piloter anvander
observationsunderlag. Overvég tillaggsinformation i TAF fér att fortydliga TAF som verktyg for att ta reda pa om ATS vid
uppféljningskriterierna utéver skrivning i AIP. Detta innebar eventuellt flygplatsen ar 6ppet och att foreslaget fortydligande
metodanpassning for utfardande vaderkontor. darmed skulle vara till hjalp.

Dock kan TAF, enligt gallande regelverk, féljas upp pa
AUTOMETAR upp till tre timmar, vilket i praktiken sker
i samband med att ATS stanger. Att en TAF finns ute
innebar alltsa inte per automatik att ATS for flygplatsen
ar oppet. Transportstyrelsen menar att ATS
Oppethallningstider vid flygplatser, dven
fortsattningsvis, endast ska signaleras i AIP och
NOTAM, inte via TAF. Foreskrifterna andras darfor
inte.

Forsvarsmakten 1 kap.2§ | Da vissa flygplatser har flygtrafikledningstjanst pa distans (RTC) kan det Transportstyrelsen haller med om att ett fortydligande
vara en fordel att vara extra tydlig kring betydelsen av manuell av definitionen av ordet manuell, i férhallande till
observationstjanst. Forslag till skrivning (kursivt) i bilaga
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foreskriften, bade fér meteorologer och for observatérer. Det ar i linje med
ICAO Annex 3 punkt Kap 2, punkt 2.1.5 Den nya skrivningen betyder i
praktiken att &ven meteorologernas utbildning ska uppfylla relevanta delar av
AMC1 ATCO.D010(a)(1) till férordning (EU) 2015/340, vilket inte &r relevant.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Konsekvensutredning 1 kap. 2 § manuell — som utférs av manniska fysiskt observationer, i foreskrifterna ar bra. Foreskrifterna
pa plats eller via fjérrobservationssystem. andras darfor i linje med forslaget enligt nedan.
manuell observation - observation som utférs av
ménniska, pé& plats eller via fidrrobservationssystem.
4 kap. 1 § andras som en f6ljd av denna andring.

SMHI 2kap.2§ ICAO Annex 3 (Ch. 2.1.5) féreskriver att medlemsstater ska félja Transportstyrelsen instdmmer i uppfattningen att
Varldsmeteorologiska organisationens (WMOs) krav pa utbildning och hanvisning till WMO rekommendationer bor kvarsta i
kompetens for personal som tillhandahaller meteorologiska tjanster till flyget. | féreskrifterna.

SMHI anser att detta krav bor framgé aven i svensk reglering. Utan krav i GM1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(6) till (EU) 2017/373
svensk reglering blir ansvarsfragan otydlig gentemot bade WMO och ICAO. hanvisar till WMO 49, WMO 1083 och WMO 1205.
\./id?re b('jr paragrafen fijrtydli.ngs me<.j att kraven i AMC1 ATCO.D010(a)(1) Vart uppdaterade forslag innehaller hanvisning till delar
till fo'r'ordnlng (EU)"2015/§40 i fotordnmg (EU)"syftar tllllk?mpetens hos av WMO 49, WMO 1083 och (flygvaderkontor) WMO
flygva.derob:serva.tor.er.. Fo"r fIyg\./ada.arobservatorer kan t|IIagge'1's a}'tt.WMO nr. 1209 (flygvaderstationer). WMO 1205 handlar om
1209 n;meh.alle.r riktlinjer for utb||dn|rjg och Ifompetens som bor féljas. WMOs ramverk for utbildning, Transportstyrelsen anser inte att
krav pa utbildning och kompetens for flygvadermeteorologer anser SMHI detta &r nédvandigt och har dérfor valt att inte hanvisa
fortsatt ska galla. till dessa krav.
Daremot har vi valt att, utéver vad som refereras till i
aktuellt GM, aven hanvisa till WMO 1209, gallande
krav for personal vid flygvaderstationer. Detta har
gjorts for att tydliggéra vad som galler for utbildning av
personal vid flygvaderstationer utan att beh6va hanvisa
till ett AMC till en forordning som galler for utbildning av
flygledare, vilket var fallet i féregaende forslag.
LFV 2kap.2§ LFV onskar att kravet pa uppfyllnad av WMOs utbildningskrav finns kvar i Transportstyrelsen beaktar kommentaren, se ovan.

Dock anser vi att WMO-No 1209 ar tydligare an WMO-
No 258, varfor vi har valt att hanvisa till den istallet.
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Skrivningen medfér ocksa att en observerande enhet inte langre har krav pa
repetitionsutbildning eftersom det regleras i WMO-dokument.

LFV forslag pa text: 2§ En leverantor av flygvadertjanst ska sakerstalla att
personal som utfor flygvadertjanst som meteorologer ar adekvat utbildad i
enlighet med WMO rekommendationer. En leverantdr av flygvadertjanst ska
sakerstalla att personal som utfor flygvaderobservationstjanst ar adekvat
utbildad i enlighet med WMO rekommendationer | WMO-No 258 kapitel 2.
Utbildningen ska besta av bade teori och praktik och som omfatta
grundlaggande meteorologi baserade pa relevanta delar av AMC1
ATCO.D010(a)(1) till férordning (EU) 2015/340.

Entry Point North AB

2kap.2§

Vi kanner att vi skulle vilja ha och behdva mer stéttning gallande utbildning
av meteorologiska observatorer. Vi foreslar darfor foljande:

2§

En leverantor av flygvadertjanst ska sakerstalla att personal som utfor flyg-
vadertjanst som meteorologer ar adekvat utbildad i enlighet med WMO
rekommendationer.

En leverantor av flygvadertjanst ska sakerstalla att personal som utfér flyg-
vaderobservationstjanst ar adekvat utbildad i enlighet med WMO rekommenda-
tioner | WMO-No 258 kapitel 2. som skall forbereda dem for att genomféra
vaderobservationer, utfarda vadervarningar omfattade av METAR och Local
Routine Report i enighet med Iampliga delar av féreskrifter i (EU) 2017/373.

Utbildningen ska besta av bade teori och praktik och som bas, omfatta
grundlaggande

a) meteorologi;
b) kunskap om meteorologiska aspekter som paverkar flygprestanda och

Transportstyrelsen beaktar synpunkten gallande
hanvisning till WMO rekommendationer men anser att
WMO-No 1209 ar tydligare an WMO-No 258.

| 6vrigt anser Transportstyrelsen att ert forslag ar for
omfattande och specifikt och vi hanvisar istallet till vart
forslag enligt ovan.
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c) kunskap i meteorologiska aspekter som paverkar pilotens forberedelser i
fardplanering och navigering baserade pa relevanta delar av AMC1
ATCO.D010(a)(1) till férordning (EU) 2015/340.

Samt sarskilda kunskaper i:

a) vaderobservation

b) vaderfenomen som utgor en fara for luftfarten
c) rapportering och kodning av meddelande

Praktiska delar av utbildningen skall omfatta utférande av vaderobserva-
tioner och kodning av meddelande vid en enhet som utfér meteorologiska
observationer under ledning av en instruktér som innehar MET OBS
utbildning. Den praktiska delen skall omfatta det antal observationer som ger
instruktoren ett underlag for att bedéma att eleven kan utféra korrekta
observationer och koda korrekta meddelande.

ACR Aviation Capacity
Resources

2kap.2§

ACR éar positiva till fortydligandet av vad utbildningens baslinje ska omfatta.

Transportstyrelsen noterar synpunkterna men har anda
gjort vissa andringar utifran tidigare kommentarer, se
ovan.

Forsvarsmakten

2kap.2§

| bilaga Konsekvensutredning 2 kap. 2 § hanvisas i andringen till "relevanta
delar av AMC1 ATCO.D010(a)(1) till férordning (EU) 2015/340”. Att referera
till en kravbild i en EU-férordning med ett helt annat tilldmpningsomrade och
som styr pa en specifik personalkategori (flygledare), nar det ocksa berér
annan personal som ska utfora flygvadertjanst, blir inte tydligt. Det hanvisas
aven till "relevanta delar”. Vem beddmer vilka delar som &r relevanta?

Transportstyrelsen beaktar era synpunkter och tar bort
hanvisningen till AMC1 ATCO.D010(a)(1) till férordning
(EU) 2015/340, se ovan.

LFV

4 kap. 1,
2,7,108

LFV onskar ett klarlaggande angéende hur man ska forhalla sig till ett
planerat avbrott i distribution av AutoMETAR da ATS ar stangt. LFV antar att
det da blir ett avbrott utan krav pa manuella METAR, och med héanvisning till
4 kap 28§ blir féliden en CNL TAF. Finns det inget tillgéngligt system sa

Transportstyrelsen instdmmer i slutsatsen att utebliven
METAR, planerad eller oplanerad, kommer att
resultera i TAF CNL.
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(EU) 2017/373. Daremot finns det kvar ett ansvar fér den som driver
flygplatsen att sakerstalla att det finns viss meteorologisk utrustning for att
hantera precisionsinflygningar kategori Il och Ill. Att lagga detta ansvar pa en
flygplatshallare ligger inte i linje med férordning (EU) 2017/373. Vidare anger
ICAO Annex 3 (ch. 4.1.5) att ansvaret aligger "Aeronautical meteorological
station” - flygvaderstationen. SMHI 6nskar tydlighet i ansvarsfragan gallande
flygvaderobservationer och meteorologiska instrument.

SMHIs forslag till omformulering 4 kap. 3§: Vid en instrumentflygplats avsedd
for precisionsinflygningar kategori Il och Il ska flygvaderstationen sakerstalla
att det finns automatisk utrustning for att mata, 6vervaka och fjarravlasa vind,
sikt, bansynvidd, hojd till molnbas, temperatur, daggpunkt och lufttryck. Det
ska finnas ett system for att samla in, bearbeta, sprida och i realtid
presentera uppmatta varden. Den som driver flygplatsen ska tillhandahalla
utrustningen och systemen som behovs.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
skickas ingen AutoMETAR | 6vrigt staller sig LFV positiva till forandringen
som kan ge battre tillganglighet pa beredskapsflygplatser, for samhallsviktigt
flyg.
LFV 4 kap. 2a, LFV ser att det kommer att krévas fortsatt arbete med férandrade avtal kring | | frdiga om ansvaret for underhall av
38 forvaltning av sensorer och system och eventuellt ocksa forstarkning i vaderobservationsutrustningen kompletterar féreslagen
kompetens kring sensorer. Detta tillsammans med konsekvenser av det andring forordning (EU) 2017/373. Eftersom
interna arbete som pagar kring férvaltning av bla MET-system, gor att LFV leveranttrerna av vaderobservationstjanst anda haft
ser svarigheter att uppfylla det nya regelverket till fullo till 2/9 och foreslar ett | detta krav pa sig genom (EU) 2017/373 sa anser inte
senare datum (1/3) for just denna andring. Transportstyrelsen att det ar motiverat att flytta fram
datumet for ikrafttradandet av foreskrifterna.
SMHI 4 kap. 2a, Ansvaret for att exponera, handha och underhalla meteorologiska instrument | Transportstyrelsen instdmmer i SMHIs synpunkt att
38 alaggs den som har ett certifikat for flygvaderstation vilket speglar forordning | ansvaret for 3 § bor ligga pa flygvaderstationen. Det

stdmmer da battre dverens med (EU) 2017/373 och
ICAO Annex 3. Vi kommer darfor att flytta ner rubriken
"Den som driver en flygplats” sa att bade 3 och 4 §§
hamnar under rubriken "Flygvéderstationer”. Vi
kommer aven att omformulera férsta meningen enligt
ert forslag ("den som driver en flygplats” byts ut mot
"flygvéderstationen”). Nar det galler sista meningen i
ert forslag "Den som driver flygplatsen ska
tillhandahalla utrustningen och systemen som behévs”,
som inte finns med i det ursprungliga kravet, sa tycker
vi inte att det passar in da kravet kommer att sta under
rubriken "Flygvéderstationer”. Vi har darfor istéllet valt
att, forsti 5 §, 1agga till "Den som driver en flygplats
ska tillhandahélla den utrustning och de system som
krévs for att flygvaderstationen ska kunna leva upp till
3 och 4 §§ ovan samt....”
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Den som driver flygplats (flygplatsen) &ger normailt sin infrastruktur men
enligt 2a§ alaggs flygvéaderstationen (dvs. den av flygplatsen kontrakterade
organisationen) att exponera, handha och underhalla meteorologiska
instrument for flygvader enligt villkor som framgar av paragrafen.

Dock kvarstar ansvaret pa den som driver flygplats genom 3§ och 5§ att
sakerstalla att det finns ett system for att samla in, bearbeta, sprida och i
realtid presentera uppmatta varden fran de metrologiska instrument (sensorer)
som ingar i systemet. Foreskriften Iagger ansvaret pa den som driver flyg-
plats samtidigt som placeringen av sensorer regleras i den férordning som
styr MET-leveranttren.

6§ lagger ansvaret pa den som driver flygplats att samrada placering av
metrologiska instrument (vilket vi tolkar som utformning av MET-systemet)
med meteorologiskt sakkunnig, flygtrafikledningsenheten och operatérerna
pa flygplatsen.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Eftersom rubriken "Den som driver en flygplats” flyttas
ner sa att den hamnar fére 5 § sa behover inte 4 § byta
namn till 2a § sasom framgick av tidigare
foreskriftsforslag for att hamna under rubriken
"Flygvéderstationer”.
ACR Aviation Capacity | 4 kap. 2a Gallande ordet exponera efterfragar vi en tydligare definition. ACRs tolkning Regeln ar en direkt 6versattning av rekommendationen
Resources § innebar att en flygvaderstation ska sakerstalla var sensorer installeras. i Annex 3, appendix 3 punkt 1.2.
Transportstyrelsen haller med om att ordet exponera
inte ar ett bra ord i sammanhanget, vi byter darfor till
"sékerstélla placering av”.
Saab Digital Air Traffic | 4 kap. 2a SDATS ser positivt pa att forslaget till 2a § och att det stdmmer val 6vers Transportstyrelsen haller med om er synpunkt att 4
Solutions §, 38§, 58§ | medEU regleringen, dock upplever vi att forslaget i sin nuvarande form kap. 3 § bor riktas mot flygvaderstationen, se
och6§ skapar en potentiell férvirring gentemot 3§, 5§ och 6§ i samma kapitel. kommentaren till SMHIs synpunkt ovan.

Nar det galler 4 kap. 5 och 6 §§ sa har de sitt ursprung
i ICAO Doc 8896. Detta Doc innehaller bara stédjande
material och anger inte vilken organisation som avses
(den som driver flygplatsen eller flygvaderstationen).
Eftersom den meteorologiska observationstjansten
normalt sett upphandlas for nagra ar i taget menar
Transportstyrelsen att det ar logiskt att den som driver
en flygplats ansvarar for att de meteorologiska
instrumenten pa flygplatserna ar korrekt placerade.

Nar en flygvaderstation upphandlas har denna ett
ansvar att sakerstalla att nddvandig utrustning finns pa
plats for att tjansten ska kunna utféras enligt gallande
regler samt att utrustningen underhalls pa korrekt satt.

Eftersom 6 § staller krav pa att den som driver en
flygplats, vid placeringen av de meteorologiska
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ha en giltig TAF och darmed ge battre forutsattningar for operatérerna att
fardplanera, sarskilt vid beredskap eller extra 6ppethallning.

Detta ar nagot som efterfragats av flygoperatdrer som verkar pa de flygplatser
dar vi tillhandahéller ATS- och MET-tjansten.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

SDATS uppfattar det som en brist i sammanhanget att 4 kap 3§, 5§ och instrumenten, ska samrada med en meteorologiskt
framforallt 6§ inte uppdaterats pa samma satt och pekar pa att den som sakkunnig, flygtrafikledningsenheten och operatérerna,
driver flygplats behover soka samrad av leverantéren av flygvadertjénst och anser Transportstyrelsen att samrad infor placering ar
flygvaderstationen dvs. MET-leverantéren och de férordningskrav som styr omhéndertaget.
pé dessa aktorer. Detta ar sarskilt Vlktlgt da MET-tjanSt ar konkurrensutsatt Nar det ga”er foreskrifter avseende teknisk utrustning i
och bedrivs pa kontraktataganden som normailt sett ar vasentligt kortare an 4 kap 13 samt 17-20 §§ anser inte Transportstyrelsen
den tekniska livslangden pa METsystemet. att andring enligt forslaget ar nédvandigt.
De foreskrifter som finns avseende teknisk utrustning (metrologiska instrument)
i 4 kap 13, 17-208§ pekar pa kraven i (EU) nr 2017/373 men kompenserar
inte fullt ut for avsaknaden av foreskrifter pa att den som driver flygplats
behover sbka samrad av leverantéren av flygvadertjidnst och
flygvéderstationen.

Privatperson 4 kap. 3§ | Det star i fjarde kapitlet: Transportstyrelsen anser att begreppet flygplatsdrift ar
3 § Vid en instrumentflygplats avsedd for precisionsinflygningar kategori Il vedertaget i branschen, regeln andras darfér inte.
och I, ska den som driver flygplatsen sakerstalla att det finns automatisk
utrustning ...
Jag foreslar att det &ndras till ”... den som skéter/ansvarar fér/handhar
flygplatsdriften ...” da det handlar om drift av t ex en anldggning. "Driver”
leder mina tankar till att det handlar om en forflyttning, skulle t ex kunna
passa in for betesdjur.

Saab Digital Air Traffic | 4 kap. SDATS ser positivt pa att forslaget att tillata uppfoljning av TAF pa AUTOMETAR | Transportstyrelsen noterar synpunkterna.

Solutions 10§ nar ATS ar stangt. Forslaget ger battre forutsattningar for att flygplatsen ska
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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
SMHI 4 kap. SMHI foreslar ett tillagg sa att paragrafen lyder: Minst tva METAR ska Eftersom syftet med andringen av denna § var att
108§ utfardas som underlag for utfardande av en TAF. For uppfdljning av TAF ska | méjliggéra uppfoljning av TAF utifran AUTOMETAR sa
en férsta manuellt observerad METAR utfardas senast 10 minuter innan kommer inte féreslagen andring att genomféras.
flygtrafikledningsenheten 6ppnar.
Tillagget medfor att eventuella brister i automatiska METAR blir kdnda innan
TAF borjar galla vilket medfér att andrad TAF kan utfardas med mer
framforhallning.
SMHI 5 kap. I ICAO Annex 3 finns tva fall som behdver regleras: 1. rapporter via Transportstyrelsen medger att féreslagen andring inte
118§ réstkommunikation, 2. rapporter via datalank. Forslaget innebar att det inte omhandertar ansvaret att fora vidare rapporter via
finns nagon som har ansvar att féra vidare rapporter via datalank till WAFC datalank till WAFC och SADIS.
och SADIS. 5 kap. 11 § andras inte men 5 kap. 12 § andras enligt
nedan dar det kursiva ar tillfort:
"En 6vervakningsenhet for flygvader ska utan dréjsmal
vidarebefordra AIREP och AIREP SPECIAL sem-tagits
emot-viarostkommunikation till berérd WAFC och till
SADIS".
Darmed omhandertas bada fallen.
LFV 10 kap. 3§ | Under férberedelserna for denna remiss har behovet av, och innehallet i, Detta krav kommer av en standard i Annex 3 (11.5)
VOLMET diskuterats med Transportstyrelsen. LFV 6nskar fortsatta och Transportstyrelsen har genomfort en
diskussionen kring behovet av VOLMET generellt och specifikt behovet av anvandarundersokning dar nagra organisationer svarat
SIGMET i D-VOLMET. Anledningen till detta &r att LFV star infér en att man anvander sig av VOLMET.
omfattande nyinvestering av VOLMETutrustning eftersom den nuvarande &r | Transportstyrelsen anser darmed att kravet &r relevant.
gammal och inte kan underhallas pa ett tillfredsstéllande sétt. Innan man gér
en sadan investering vill LFV sakerstalla att den ar relevant.
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Sandlista

ACR-Sweden

Arvidsjaur flygplats
Dalaflyget

Dalaflyget Borldnge Falun flygplats
Eskilstuna flygplats

Fyrstad flygplats
Forsvarsmakten

Hagfors kommun

Halmstad City flygplats
Hemavan Térnaby
Hirjedalens kommun
Jonkoping flygplats

Kalmar Oland flygplats
Karlstad flygplats

Kramfors

Kristianstad Osterlen flygplats
Link&ping City flygplats
Ljungbyheds flygplats
Luftfartsverket

Lycksele flygplats
Norrkdping flygplats

Pajala kommun

Scandinavian Mountains Airport
SDATS

Skavsta flygplats
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Skelleftea flygplats
SMHI

South Lapland flygplats
Sundsvall Timré flygplats
Swedavia

Séave flygplats

Torsby flygplats

Visterds flygplats,

Vixjo Smaland flygplats
Are/Ostersund flygplats
Angelholm-Helsingborg flygplats
Orebro flygplats,
Ornskoldsvik flygplats
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