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Remissammanstillning

Datum

2025-01-15

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2025:13) om fallskarmshoppning

Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Fallskarmsklubben Dala

Angaende nya direktiv pa fallskarmshoppning.

Jag ar ordférande pa fallskarmsklubben Dala i Borlange.

Och 6nska bara saga att halften av landets fallskarmsklubbar ar
ekonomiskt belastade.

Flyg ar valdigt dyrt.
Rantan pa flygplan ar extrem, och delar kostar som att dom ar
gjorda i guld.

Och i eran nya remiss, sa onskar jag garna att ni har med tanken
att det inte skapar for stora kostnader for klubbarna.

Vi vill saklart tanka pa sakerheten, och dar forsoker vi se till att
prata med varandra varje ar och gora allt sa det blir sa sékert som
det gar. Vi gar igenom alla olyckor och ser till att prata om dom
och lara oss.

Ett exempel, att gora direktiv i samtal med klubbarna, och goéra ett
gemensamt arbete istéllet for att varje klubb ska gora sitt eget
arbete. Sadant ar bra for oss.

Tex SOP krav, att dom kan utformas nationellt och att man kan
anpassa dom s att varje klubb inte behdver uppfinna hjulet.

Noterat. Foreskriften lagger inga nya utékade krav pa
piloterna.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Tycker vi har haft jattebra konversationer med dom vi har pratat
med hittills pa transportstyrelsen, sa vill skicka ut ett berém till
dom personerna fran oss.

Med nuvarande regler, sa ar det extremt svart for en klubb att
bildas da det kostar alldeles for mycket med utbildningar av
piloter, investering i flygplan.

Sa just nu om en klubb faller ihop, s& kommer det inte bildas
nagon ny.

Finns inte pengar till vissa utbildningar i klubbar.

Att utbilda en ny pilot for oss skulle kosta foér mycket. Sa vi kan
bara kora pa dom som vi har.

Sa eventuella krav pa andra pilotcert skulle mycket 1att fa en
klubb att ga under.

Privatperson

Allmant

For att i kontrollerat luftrum separera fallskdrmshoppning mot
ovrig trafik har "sedan urminnes tider" i regelverket endast funnits
angivet alternativet att hoppluftfartyget kvarligger 6ver hopparna
for att separera Ovrig trafik mot hoppluftfartygets radareko, m a o
for att veta var hopparna befinner sig.

Forslag till andring

Aven utvecklingen inom ATM i allm&nhet och A TC-metodik i
synnerhet har gatt framat och nufértiden tillampas tre alternativ
for att sakerstalla separation mellan fallskarmshoppare samt 6vrig
trafik inom kontrollerat luftrum

1. Da ingen hoppsektor finns; da kvarligger hoppluftfartyget éver
hopparna enligt ovan, se "Allmant" ovan.

Noterat och omhandertaget med en ny formulering.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

2. En hoppsektor upprattas inom det kontrollerade luftrummet och
i detta fall avses en sektor som ar sa stor horisontellt/vertikalt att
man "lanar ut" den (block-klarering) till verksamhetsutévaren (fall-
skarmsklubben) enligt avtal (administrativt samt minutoperativt).
Mao verksamheten "skoéter sig sjalv" (stiger/faller/sjunker) och
ATC separerar 6vrig trafik till hoppsektorn enligt faststallda
avstand (horisontellt/vertikalt).

3. En "minimal" hoppsektor uppréattas inom det kontrollerade
luftrummet for att separera fallskdrmshopparna mot 6vrig trafik,
medan hoppluftfartyget flyger pa en enskild klarering och far falla
hopparna forst efter fallningstillstand i varje enskilt fall, inom
hoppsektorn.

Vid ATS Borlange tillampas normalt alternativ 3. Med en hopp-
sektor med radie 1,5 Nm fran hoppgropen, men da man énskar
falla fallskarmshoppare for landning utanfér hoppsektorn, sa
tillampas alternativ 1.

Med anledning av detta féreslar darfér undertecknad att 28§ i
foreskriften revideras och anpassas efter radande omstandig-
heter, dvs. att man lagger till de tva alternativ som ndmns utéver
alternativ 1.

Min bakgrund/erfarenhet inom omréadet ar;
AFIS-tjm 1986-1996

Hoppilot 1989 -

Flygledare 1996-

0JTI/ ASSESSOR 1999-
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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

CO A TS Borlange 2007-2015

Jag staller garna fortsatt upp som "bollplank” i fragan, da jag
kanner for arendet s as fran bada sidor av verksamheten
(pilot/flygledare)!

Skanes 48 Forslag Inget forslag.

fallskédrmsklubb Kommentar Ingen kommentar.

Skanes 58§ Forslag Inget forslag.

fallskarmsklubb Kommentar Ingen kommentar.

Skanes 6§ Forslag Inget forslag.

fallskarmsklubb Kommentar Ingen kommentar.

Skanes 78 Forslag Inget forslag.

fallskédrmsklubb Kommentar Ingen kommentar.

Skanes 8§ Forslag Radera paragraf eller definiera flygchef. Noterat, flygchef ar definierat.

fallskérmsklubb Kommentar Féljande ar nagra av problemen med termen
“flygchef”.

» Termen “flygchef” ar inte definierad.

« Det finns en férvantan fran kommersiella piloter att termen
“flygchef” ar definierad. Da den ar eller har varit definierad for
kommersiella flygbolag (s& som den var i exempelvis LFS
2007:47).

» Pa grund av hur fallskdrmshoppning ar uppbyggd i Sverige sa
anser jag inte det vara forekommande att piloter som inte ar
accepterade av fallskdrmsorganisationen tillats flyga fallskarms-
hoppare.

Det finns goda anledningar till att ha en flygchef/flygansvarig inom
fallskdrmshoppning. Inte minst for att ha en sammanbindande




) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum
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fallskarmsklubb

markering oavsett om godkand sadan finns eller ej. Exempelvis:

Luftfartyget ska vara utrustat enligt godkand konfiguration for
fallskarmshoppning. Skyltar och visuella markeringar ska visa
placering av hopparna vid lastning, flygning och uthopp samt
eventuella ytterligare begransningar som behdévs vid uthopp for
att sakerstalla att godkanda tyngdpunktsgranser bibehalls.
Kommentar Det ar viktigt att notera att visa godkdnda modifie-
ringar av luftfartyg for fallskdrmshoppning INTE inkluderar
instruktioner for hur hopparna ska vara placerade. Detta innebar
att det i dessa fall inte kommer att finnas krav pa markeringar
eller skyltar. Det foreslas darfor att denna paragraf andras sa att
dessa skyltar och markeringar finns med oavsett godkdnnande
eller inte. Detta ar i 6vrigt en bra och viktig paragraf.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
person att jobba for 6kad flygsakerhet. Men ar detta inte definierat
sa fyller termen “flygchef” ingen funktion.
Skanes 9§ Forslag Inget forslag. Noterat
fallskédrmsklubb Kommentar Regelmassigt tandlés men bra instruktion och
legitimerar fallskdrmshoppning.
Skanes 10§ Forslag Inget forslag. Noterat.
fallskarmsklubb Kommentar Min tolkning ar att denna paragraf duplicerar EASA
ANNEX VII (Part-NCO). Med det sagt sa ar den en ett bra fortyd-
ligande da fa personer laser EASAs regelverk och de kan vara
svartolkade.
Skanes 118§ Forslag Inget forslag. Noterat och omhandertaget med hanvisningar till gallande
fallskarmsklubb Kommentar Denna paragraf duplicerar i praktiken EASAs EU-ratt.
regelverk.
Skanes 12§ Forslag Justera paragraf sa att krav finns pa skyltning och Noterat, se ovanstaende.
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Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Skanes
fallskarmsklubb

13§

Forslag Omformulera paragraf till exempelvis féljande:

Luftfartyg som anvands for fallskarms- hoppning ska vara typgod-
kand for detta enligt bilaga | (Del-21) till kommissionens férord-
ning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststallande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av
luftfartyg och tillhérande produkter, delar och anordningar samt
for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer
eller enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:85) om
certifiering av vissa luft- fartyg och av konstruktions- och tillverk-
ningsorganisationer.

Kommentar Fast och 16s utrustning i ett flygplan ar vad jag kan
se inte definierat i varken 748/2012 eller TSFS 2020:85 och bor
darfor inte anvandas i formuleringen. Da den gamla formuleringen
troligtvis kommer av att man vill att fallskarmshoppning ska bedrivas
fran normalklassade (det vill sdga INTE experimentklassade eller
UL) Iuftfartyg som ar luftvardiga sa bor denna uppdateras till att
reflektera detta. Forslag ovan gor detta.

Noterat, se ovanstaende.

Skanes
fallskarmsklubb

14§

Forslag Radera paragraf.

Kommentar Ur aspekten att installation kan leda till skador som
gor att luftfartyget kortsiktigt/direkt forlorar luftvardighet sa ar
denna paragraf onddig.

Speciellt med avseende pa att modifieringar maste vara certifier-
ade/godkanda.

Ur aspekten att installation kan leda till slitageskador som efter-
hand kraver reparation for bibehallande av luftvardighet sa ar
paragrafen lika ondédig d& ALL anvandning av utrustning leder till
ett visst slitage.

Noterat, se ovanstaende.
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Kapitel
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Da denna paragraf uppenbart ar en relik fran LFS 2007:46 sa bor
den raderas.

Skanes
fallskarmsklubb

15§

Forslag Omformulera sa att fallskarmsutrustning med upphak-
ningsrisk inte far anvandas. Exempelvis:

Fallskdrmsutrustning (exempelvis utlésningslina eller fallskarms-
hopparens utrustning) dar det foreligger risk fér upphakning av
fallskarmshoppare i Iuftfartyget vid uthopp fran detta, far ej anvandas.
Kommentar Denna paragraf i sin originalform manar till otillaten
modifiering av luftfartyget. Med ovan foreslagen modifiering av
paragrafen sa minskas denna dikotomi.

Noterat, se ovanstaende.

Skanes
fallskarmsklubb

16 §

Forslag Radera paragraf.

Kommentar Denna paragraf ar redundant med avseende pa
huruvida ett luftfartyg ar luftvardigt eller ej. Det ar ocksa oklart om
“foreskriven sakerhetsutrustning” syftar pa utrustning som kravs
for luftfartygets luftvardighet (i vilket fall paragrafen ar dubbelt
redundant) eller fallskdrmsutrustning. Om paragrafen syftar pa
det senare sa ar det inte definierat nagonstans vad “foreskriven

sakerhetsutrustning” ar, vilket ocksa goér den redundant.

Da denna paragraf uppenbart ar en relik fran LFS 2007:46 sa bor
den raderas.

Noterat, se ovanstaende.

Skanes
fallskarmsklubb

17 §

Forslag Modifiera paragraf sa att den inte bryter mot EASA-
foreskrifter:

| en operativ manual som ar godkand av Transportstyrelsen och
som &r tillganglig for hoppmastare/liftchef och befalhavare ombord
pa luftfartyget ska foljande uppgifter och instruktioner finnas

1. utrustningskonfiguration for fallskarmshoppning inklusive
skyltar och visuella markeringar,

Noterat, se ovanstaende.
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Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

2. uppgifter och instruktioner om nddutrustning och sakerhets-
balten, och

3. dokumentation som beskriver massa och balans vid borttag-
ning, tillférande, placering och forflyttning av fallskdrmshoppare
och last i luftfartyget under flygningens alla faser

Kommentar Denna paragraf ar viktig, samtidigt som den &r nagot
problematisk. Féljande punkter bor beaktas:

« Jag ar inte jurist men min tolkning av GM 21.A.263(c)(4) till Part-
21 ar att en bilaga till en flyghandbok raknas som en mindre
modifiering av handboken som darmed ocksa maste vara god-
kand enligt de normer som namns i detta dokument. Forslagsvis
sa bor darfor frasen “bilaga till flyghandbok” inte anvandas utan
dokumentation beskriven i aktuell paragraf bor kallas nagot annat.

* NCO.POL satter INGA krav pa tillganglighet av massa och
balansunderlag.

* SCO.POL specificerar tydligt vilka metoder som kan/ska
anvandas for att sakerstalla att luftfartyget alltid flygs innanfor
massa och balansgranser.

Detta inkluderar andra metoder &n vad som ndmns i 178§.

Min tolkning ar att 17§ satter krav pa luftfartyg och operatoren av
detta luftfartyg pa ett satt som Transportstyrelsen inte far gora.
Samtidigt sa har flygplanshaverier visat att existens av den typen
av dokumentation som omnamns i paragrafen skulle kunna avse-
vart 6ka flygsakerheten vid fallning av fallskdrmshoppare.
Forslagsvis sa bor darfor paragrafen omformuleras sa att kravet
satts pa organisationen som bedriver fallskarmshoppning och inte
pa luftfartyget/operatoren. Foreslagen paragraf gor detta.
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fallskarmsklubb

Det omrade som &r avsett for en fallskdrmshoppares landning ska
ha en storlek av minst 50 m x 50 m med fri inflygningsriktning och
alternativa landningsplatser, samt vara godkant av chefsinstruk-
toéren.

Om landning av fallskarmshoppare i omradet innebara namnvard

skada eller olagenhet fér omradets agare eller innehavare kravs
dennes samtycke.

Landningsomrade for elevhoppning ska utgdras av en sa langt
mdjligt cirkuléar yta med en radie av minst 200 m. Utanfér land-
ningsomradet ska det finnas en sékerhetszon av minst 200 m
bredd, dar det inte far finnas vatten djupare an 1 m, kraftledningar,
byggnader hégre an en vaning eller darmed jamférbara hinder.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Skanes 18§ Férslag Andra s att fler &n tva fallskarmar tillats. Noterat och delvis omhandertaget.
fallskarmsklubb Fallskarmshopp far utféras endast om hopparen ar utrustad med
en lamplig kombination av minst tva till samma sele anslutna
skarmar, varav en ska vara reservfallskarm.
Kommentar Det finns (ovanliga) fall dar hopp med tre stycken
fallskarmar ar 6nskvart. Féreslagen andring hade tillatit denna
konfiguration.
Skanes 19§ Forslag Inget forslag. Noterat
fallskédrmsklubb Kommentar Ingen kommentar.
Skanes 20§ Forslag Inget forslag. Noterat och delvis omhandertaget
fallskarmsklubb Kommentar Det kan ifragaséattas om hoppledaren kan forvantas
ha den kompetens som efterfragas i paragrafen. Eventuellt sa bor
lampligheten av luftfartyget vara en frdga som behandlas av flyg-
chef (om denna definieras) tillsammans med chefsinstrukitor.
Skanes 21§ Forslag Tag bort krav pa tillstand fran markagare. Exempelvis: Beaktas ej, tillstand fran markagare maste inhamtas.
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Kapitel
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Kommentar Med avseende pa Luftfartslagen (2010:500) kap. 6,
2§ sa bor krav pa markéagares tillstand tas bort. Paragrafen i sin
icke modifierade form omdjliggor i praktiken ocksa hopp fran
ballong samt oplanerade (avsiktliga) utelandningar (landningar
utanfor avsett landningsomrade).

Skanes
fallskarmsklubb

22§

Forslag Byt ut krav pa tillganglighet till bar mot férbandsutrust-
ning. Exempelvis:

Vid landningsomradet ska minst féljande raddningsutrustning
finnas

1. telefon eller annat sambandsmedel,

2. férbandsutrustning,

3. bil, och

4. bat (vid vattenhopp).

Kommentar Det ar min uppfattning efter att ha varit narvarande
vid ett antal fallskdrmsolyckor och efter diskussion med ambulans-
personal att individer som skadat ryggen (vilket ofta ar fallet) INTE
ska flyttas av outbildade personer och ett krav pa bar kan darfor
leda till mer skada an hjalp.

Skador som leder till 5ppna sar ar mycket ovanliga men da for-
bandsutrustning &r mycket billig och har noll negativa konsekvenser
sa bor den ersatta kravet pa bar.

Noterat och delvis omhandertaget.

LFV

23§

| kontrollerat luftrum skéts detta inte av hoppledaren utan av
ansvarig flygkontrollenhet varifran hoppledaren/befélhavaren ska
ha tillstand. Det bor framga att detta bara galler i okontrollerat
luftrum.

Det bor aven framga hur hoppledaren ska kunna sakerstalla

noédvandig samordning med annan flygverksamhet, i synnerhet i
okontrollerat luftrum.

Bifalles ej. Hoppledaren ar ansvarig fér samordningen av
fallskdrmsverksamheten.
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tillstand och vart man ska vanda sig for att fa tillstand. Fér LFV
uppstar flera fragor:

* Hur definierar TS och en befalhavare luftrummet runt en flyg-
plats nar flygkontrollenheten ar stdngd? Kan det da tolkas som
okontrollerat och hoppning kan ske fritt i enlighet med 31 § om
man inte Overstiger det som anges i 29 § aven? Eller ar det att
anse som kontrollerat och omfattas av det som en flygplats
eventuellt kan ha skrivit i AIP avseende vad som galler for verk-
samhet utanfor flygkontrollenhetens éppettider?

» Vem &ger ratt att ge tillstdnd? Finns det ndgon annan an ansvarig
flygkontrollenhet? Om den ar sténgd, kravs da tillstand eller bara
anmalan?

« Vilka typer av tillstdnd/anmalan kravs i sadant luftrum som ar
kontrollerat om en flygplats ar 6ppen, men okontrollerat om den
ar stangd? Galler da bade forhandsbesked samt den begaran om
fallning som beféalhavaren gor enligt dagens text i kontrollerat
luftrum och vem stélls i sadana fall den begéran till?

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

Skanes 23§ Forslag Inget forslag. Noterat.

fallskarmsklubb Kommentar Ingen kommentar.

Skanes 24 § Forslag Inget forslag. Noterat.

fallskarmsklubb Kommentar Ingen kommentar.

Skanes 25§ Forslag Inget forslag. Noterat.

fallskédrmsklubb Kommentar Ingen kommentar.

Skanes 26§ Forslag Inget forslag. Noterat.

fallskédrmsklubb Kommentar Ingen kommentar.

LFV 27 § Denna skrivning kan ge upphov till oklarheter vad som galler for Noterat och delvis omhandertaget.
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Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

LFV anser att skrivningen maste fortydligas avseende vart befal-
havaren ska vanda sig for att fa tillstand. LFV anser att det ska
vara till for luftrummet ansvarig flygkontrollenhet och om den ar
stdngd ska anmalan om verksamheten ske i enlighet med vad
som finns angivet i AIP for verksamhet i luftrummet utanfor
ATS/flygplats 6ppettider.

Forslag ny text:

For att fallskdrmshoppning inom kontrollerat luftrum ska fa utféras
ska tillstand inhamtas av beféalhavaren hos ansvarig flygkontroll-
enhet. Om denna inte ar tillganglig eller stangd ska anmalan ske i
enlighet med vad som finns angivet for aktuellt luftrum i AIP
avseende verksamhet utanfér ATS Oppettider.

Skanes
fallskarmsklubb

27§

Forslag Fortydliga paragraf och @ndra sa att tillstand kan inhamtas
av annan an befalhavare.

For att fallskarmshoppning inom kontrollerat luftrum ska fa utféras
ska tillstand for detta inhamtas fran aktuell flygkontrollenhet.

Kommentar Det bor fortydligas att tillstand ska ges av flygled-
ning. | fall dar tillfalliga omraden upprattats av flygledning for fall-
ning av fallskarmshoppare utan krav pa radiokommunikation fran
luftfartyg som faller hoppare sa ar det inte alltid befalhavaren som
begar att dessa omraden 6ppnas. Med avseende pa detta sa bor
krav pa tillstand fran specifikt befalhavare tas bort.

Beaktas ej, Det ar alltid beféalhavaren som maste inhamta
tillstand/klarering for att fa flyga i kontrollerat luftrum

Skanes
fallskarmsklubb

28§

Forslag Tag bort krav pa att befalhavare meddelar och tillat
alternativa satt att meddela flygledning om att hoppare har [dmnat
luftrummet. Exempelvis:

Vid fallskarmshopp som genomfors helt eller delvis inom
kontrollerat luftrum ska det luftfartyg fran vilket fallskdrmshopp
utfors ta ut egen separation till hopparna. Berérd flygkontrollenhet

Noterat och omhandertaget med en ny formulering.
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Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

ska meddelas nar sista hopparen har landat eller Iamnat kontrollerat
luftrum.

Kommentar Foéljande aspekter av denna paragraf ar viktiga att
beakta:

« | fall att forsta meningen syftar pa att luftfartyget ska sjunka
ovanfor hopparna sa vill jag papeka att detta ar en mycket dalig
idé ur sakerhetssynvinkel. Detta med avseende pa befalhavarens
daliga mojlighet att se hopparna, rumslig desorientering samt
riskerna for vadautlosning av fallskdrm under frifallet.

« Befalhavaren pa luftfartyget som faller hopparna har samst
mdjlighet av alla involverade i hoppverksamheten att se och halla
reda pa nar hopparna har Iamnat en viss hojd och/eller landat.

» Denna paragraf stéller krav pa befélhavaren som jag ifragasatter
om den far stallas.

« Det ar min uppfattning att flygledningen vill minimera onédig
radiokommunikation pa frekvensen.

« Flygledaren har for uppgift att separera IFR och VFR-trafik, inte
VFR och VFR.

Pa alla de hoppfalt dar jag har fallt fallskdrmshoppare i kontrollerad
luft (Kristianstad, Eslov, Halmstad, Nykoping, Gryttjom, Vargarda,
Visby, Borlédnge) sa har det funnits ett avtal mellan aktuell fall-
skarmsklubb och berérda flygkontrollenheter som beskriver hur
fallskdrmshoppning ska bedrivas. Detta inkluderar metoder for
flygkontrollenheten att avgdra nar det inte langre finns fallskarms-
hoppare i deras luftrum. | inget av exemplen ovan s& inkluderar
dessa avtal att befélhavaren ska direkt meddela flygkontroll-
enheten nar sista hopparen har landat eller i 6vrigt I1amnat luft-
rummet. Jag férvantar mig att sa inte heller r fallet for dvriga

13 (18)
TSF 2023-4



A

TRANSPORT
STYRELSEN

Datum

2025-01-15

Remissinstans
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fallskarmsklubbar i Sverige. Forslaget ovan justerar darfor para-
grafen sa att alternativa metode kan anvandas for att meddela
flygkontrollenheten att fallskdrmhoppare har lamnat deras luftrum
da detta battre reflekterar verkligheten.

Svenska Fallskarmsforbundet

28§

« 28 § Vid fallskarmshopp som genomfors helt eller delvis inom
kontrollerat luftrum ska det luftfartyg fran vilket fallskarmshopp
utfors ta ut egen separation till hopparna, ligga kvar 6ver samtliga
hoppare och anmala till berord flygkontrollenhet nar siste hoppare
har landat eller Iamnat kontrollerat luftrum.

Svenska Fallskarmsférbundets férslag pa lydelse:

28 § Vid fallskdrmshopp som genomfors helt eller delvis inom
kontrollerat luftrum ska det luftfartyg fran vilket fallskdrmshopp
utfors ta ut egen separation till hopparna, ligga kvar éver samtliga
hoppare och anmala till berérd flygkontrollenhet nar siste hoppare
har landat eller lamnat kontrollerat luftrum.

Fdrslag: stryk “ligga kvar 6ver samtliga hoppare”.

Motivering: Att ligga kvar éver samtliga hoppare innebér en risk
fér bade luftfartyg och fallskdrmshoppare.

Den sékerhetshéjande atgérd som regeln éar ténkt uppna, astad-
koms &nda genom att anmélan sker till berérd flygkontrollenhet
nér siste hoppare landat eller ldmnat kontrollerat luftrum.

Noterat, se ovanstaende.

Skanes
fallskarmsklubb

29§

Forslag Radera paragraf eller justera den sa att malet med para-
grafen anges. Exempelvis:

Platser for fallskdrmshoppning utanfor kontrollerat luftrum som
Overstiger enstaka fallning av hoppare for langre perioder an

15 minuter samt platser for fallskdrmshoppning i mérker skall vara

Noterat och delvis omhandertagen.
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inforda i AIP ENR 5.5. Alternativt sa ska information om sadan
aktivitet vara tillganglig via NOTAM.

Kommentar Paragrafen i sitt ursprungliga skick beskriver inte
vad AlS ska anvanda informationen om fallskarmshoppning till.
Detta betyder att paragrafen antingen ar tandids eller 1att miss-
brukas. Det ar inte ovanligt att andra landers luftfartsmyndigheter
(exempelvis Storbritannien) kraver att platser for regelbunden
fallskdrmshoppning ska vara dokumenterade (i AIP ENR 5.5) eller
att det ska finnas NOTAM om denna typ av aktivitet. Antagligen
sa var detta ocksa den ursprungliga idén om paragrafen men i sa
fall bor den uppdateras for att tydliggora detta. Jag ar osaker pa
formuleringen i férslaget ovan men det kan vara en borjan.

Svenska Fallskarmsforbundet

29§

* 29 § Anmalan om fallskarmshoppning i mérker utanfor kontrollerat
luftrum samt planerad fallskdrmshoppning utanfor kontrollerat
luftrum som Overstiger enstaka fallning av hoppare for langre
perioder &n 15 minuter ska lamnas till Flygbriefingtjansten (AIS)
senast tio dagar fore avsett fallskarmshopp.

Svenska Fallskarmsférbundets forslag pa lydelse:

29 § Anmalan om fallskdrmshoppning i mérker utanfor kontrollerat
luftrum samt planerad fallskarmshoppning utanfér kontrollerat
luftrum som Gverstiger enstaka fallning av hoppare for langre
perioder @an 15 minuter ska lamnas till Flygbriefingtjansten (AIS)
senast 24 tim fore avsett fallskarmshopp.

Férslag: anmélan ska ldmnas "senast 24 tim fére avsett fall-
skdrmshopp” och kortas saledes fran minst 10 dagar i férvag.

Noterat och omhandertaget med en ny formulering.
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Motivering: Senast 10 dagar fére avsett fallskdrmshopp begrénsar
méjligheterna till att genomféra ténkt aktivitet pga. osékra vader-
prognoser sa langt i férvég.

Med dagens teknik for bl.a. informationsspridning, bér flygséker-
heten kunna bibehéllas trots nedkortad tid.

LFV

29§

Som alternativ till anmalan till AIS tio dagar innan med naviga-
tionsvarning som foljd skulle man kunna ténka sig att sadan
verksamhet ska bedrivas i temporart eller permanent D-omrade
som aktiveras eller sa anmals verksamheten till ansvarig Flyg-
informationsenhet.

Har TS 6vervagt detta?

Noterat, men beaktas e;.

Skanes
fallskarmsklubb

30 §

Forslag Andra s att annan &n beféalhavaren kan anmala:

Fallskdrmshoppning som berér verksamhet vid flygplats med
AFIStjanst (med eller utan trafikinformationszon eller trafikinforma-
tionsomrade) ska anmalas till berérd AFIS-enhet fore fallning.
Kommentar D3 klass-G Iuft inte kraver radiokommunikation eller
fungerande radio i luftfartyget som flyger VFR (férutom i RMZ), se
EU férordningar 923/2012, sa stéller darmed denna paragraf krav
pa luftfartyget som inte far stallas. Forslagsvis sa bér darfér denna
paragraf justeras till att nagon annan an befalhavaren kan meddela
AFIS.

Beaktas ej. Befalhavaren har ansvaret.

Det finns inget luftfartyg som flyger fallskdrmshoppare i
Sverige som inte ar utrustad med radio fér dubbelriktad
kommunikation. Detta trots att radio inte ar ett krav i G-
luft.

Skanes
fallskarmsklubb

31§

Forslag Radera paragraf alternativt &ndra till (exempelvis):
Om fallskdrmshoppning sker i narheten av en flygplats utan
Oppen flygtrafiktjanst ska detta meddelas pa flygplatsens eller
flygklubbens radiofrekvens.

Kommentar D4 klass-G Iuft inte kraver radiokommunikation eller
fungerande radio i luftfartyget som flyger VFR (férutom i RMZ), se
EU férordningar 923/2012, sa staller ddrmed denna paragraf krav

Beaktas ej, se ovanstaende.
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fallskarmsklubb

Kommentar Ingen kommentar.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

pa luftfartyget som inte far stallas. Forslagsvis sa bor darfér denna

paragraf raderas eller justeras till att nagon annan an befalhav-

aren kan meddela pa flygradio.
Skanes 32§ Forslag Inget forslag. Noterat.
fallskarmsklubb Kommentar Ingen kommentar.
Skanes 33§ Forslag Inget forslag. Noterat.
fallskarmsklubb Kommentar Ingen kommentar.
Skanes 34§ Forslag Inget forslag. Noterat.
fallsk&drmsklubb Kommentar Ingen kommentar.
Skanes 35§ Forslag Inget forslag. Noterat.
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Sandlista

Svenska Fallskdrmsforbundet
Svenska Segelflygforbundet
KSAK-M

FFK

AOPA

LFV

ACR
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