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Konsekvensutredning av uppdaterade
foreskrifter for fallskarmshoppning

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsen beslutar om nya foreskrifter for fallskdrmshoppning
och upphéver Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:46) om
fallskarmshoppning

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:46) om fallskdrmshoppning ar
antagna med stdd av den &ldre luftfartslagen (1957:297) och éldre luftfarts-
forordningen (1986:171) som bagge upphivts och ersatts med nyare forfatt-
ningar' 2010.

Materielen inom fallskdrmshoppning har utvecklats 6ver tid och de fall-
skdrmar som anvinds idag har mycket hogre prestanda én tidigare och
darfor behover det analyseras om reglerna behdver anpassas till den teknik-
utveckling som skett. Sedan 2019 har tva allvarliga olyckor intraffat med
flera omkomna, vilket foranleder ett behov av att se over foreskrifterna.

LFS 2007:46 hinvisar till foreskrifter som inte langre géller. Det innebir
t.ex. att luftvardighetskraven inte ar anpassade till de senaste arens utveck-
ling. Bl.a. anges i LFS 2007:46 (14 §) att fast och 16s utrustning i ett luft-
fartyg som anvinds vid fallskdrmshoppning ska vara godkénd enligt en EU-
forordning® som numera har upphivts.

Sedan 2016 reglerar EU de flygoperativa kraven vid flygning med fallskarms-
hoppare i forordning (EU) nr 965/2012°. Férordningen reglerar sjilva flygopera-
tionen (krav pa piloten och luftfartyget etc.) medan LFS 2007:46 reglerar
sjdlva fallskarmshoppningen. Forordningen innehaller ett antal regler om

! Luftfartslagen (2010:500) och luftfartsforordningen (2010:770).

2 Kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 av den 24 september 2003 om faststillande
av tilldmpningsforeskrifter for luftvirdighets- och miljocertifiering av luftfartyg och
tillhorande produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer.

3 Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 216/2008.
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fallskarmshoppning, bl.a. att en checklista for fallskirmshoppningsverk-
samhet ska anvéndas och att golvet far anvindas som sittplatser.

I férordningen finns dock, till skillnad frén 1 LFS 2007:46, inga krav pa ett
specifikt antal flygtimmar for en pilot som flyger fallskirmshoppare. EU-
ritten géller framfor nationell rétt och det behover déarfor goras en genom-
gang for att se vilka krav Transportstyrelsen kan stélla pé fallskdrmshopp-
ning med hansyn till EU-rétten.

Sammantaget ar foreskrifterna foradldrade och har inte anpassats efter de
forutsattningar som rader nu, vilket gor att de &r svara att tillimpa for de
som paverkas av dem.

2. Vad ska uppnas?

Transportstyrelsen vill stirka flygsdkerheten inom fallskdrmshoppningen.
Det méste vara tydligt for piloter och fallskdrmshoppare vilka flygsékerhets-
missiga krav som stills pa fallskirmshoppning. Foreskrifterna behdver
ocksé anpassas till den teknikutveckling som skett vad géller materielen
som anvénds vid fallskarmshoppning.

3. Vilka ar lIésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors kommer LFS 2007:46 som hénvisar till dldre luftvardig-
hetskrav fortfarande att gilla. Foreskrifterna kommer da inte vara anpassade
till den teknikutveckling som skett vad géller fallskdrmshoppning och kommer
inte stimma &verens med EU:s regler pa omradet.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Fortydligande information och rekommendationer skulle kunna ges pa
exempelvis Transportstyrelsens webbplats och genom Svenska Fallskérms-
forbundet nér det giller vissa delar av innehéllet 1 LFS 2007:46. Det finns
inga ldmpliga alternativ till reglering nér det géller hdanvisningar till dldre
luftvirdighetsgodkédnnanden som 14 § 1 LFS 2007:46 samt bristande
overensstimmelser som finns i foreskrifterna i forhéllande till EU-rétten.
Darfor dr detta alternativ inte tillrdckligt.

3.3 Regleringsalternativ

Det enda regleringsalternativ som Transportstyrelsen har identifierat innebar
att Transportstyrelsen tar fram nya myndighetsforeskrifter om fallskdrms-
hoppning.

4, Vilka ar berorda?

Svenska Fallskdrmforbundets medlemmar som bestar av ca 1200 aktiva
hoppare berors av regleringen. De utfér sammantaget ca 100 000 hopp om
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aret och dr spridda 6ver landet 1 17 lokala fallskdrmsklubbar. Vidare ar
piloter som flyger fallskdrmshoppare berérda, samt Transportstyrelsen.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen bedém:s inte f& effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférméga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmdaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Det finns inga foretag som bedriver fallskirmshoppningsverksamhet i
Sverige. All fallskdrmshoppning sker inom ramen fér Svenska Fallskérm-
forbundets verksamhet i och genom de lokala fallskdrmsklubbarna.
Regleringen bedoms dirfor inte fi ndgon paverkan for foretag.

5.2 Medborgare

Det blir enklare for enskilda fallskdrmshoppare, piloter, fallskarmsklubbar
och medlemmar att tillimpa foreskrifterna eftersom de har fortydligats i
vissa delar. Vidare bedomer Transportstyrelsen att sdkerheten vid utovning
av fallskdrmshoppning kommer att dka.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen bedomer att det inom staten endast dr Transportstyrelsen
som berors. Inga regioner eller kommuner bedoms berdras.

54 Miljo
Transportstyrelsen bedomer att det inte kommer att bli nagon miljopaverkan
vare sig pa lokal eller nationell niva.

55 Externa effekter

De nya foreskrifterna bedoms inte f4 nigra externa effekter for samhillet i
stort.

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Fortydligande information och rekommendationer riktade till verksam-

hetsutdvarna bedomer vi inte vara tillrdckligt, eftersom efterlevnaden och
tillimpningen av sddan information skulle vara begriansad och 1 sin tur
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skulle kunna leda till brister i sikerheten. Verksamheten ar av den art att
foreskrifter behovs for att bibehalla en hog sikerhetsniva.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

1 kap. 9 §, 6 kap. 19 § och 12 kap. 4 § luftfartsforordningen (2010:770).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

LFS 2007:46 stéller krav pa att piloten ska ha minsta flygtid. Dessa krav gar
langre dn de krav som framgar av EU-lagstiftningen, darfor méste foreskrift-
erna dndras.

Reglerna innehaller tekniska krav for fallskdrmshoppning i friga om flyg-
och fallskdrmsmaterial. Transportstyrelsen avser darfor att anméla
foreskrifterna enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Foreskriften bor trada ikraft snarast och Transportstyrelsen behdver utbilda
och informera dem som ska tilldmpa foreskriften.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhdallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande mdlet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksd bidra till det vergripande generationsméilet for milje
och att miljskvalitetsmdlen uppnds, samt bidra till 6kad hélsa.
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10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Transportstyrelsen bedomer att en uppdaterad foreskrift inte paverkar
funktionsmaélet.

11. Transportstyrelsen bedomer att en uppdaterad foreskrift
inte paverkar funktionsmalet. Hur paverkar regleringen
hdansynsmalet?

Transportstyrelsen bedomer att en uppdaterad foreskrift bidrar till att nd

hiansynsmalet i storre grad @n den nuvarande foreskriften gor eftersom de

nya reglerna dr tydligare och enklare att tillimpa for de som paverkas av
dem samt for att de dr anpassade efter dagens teknik pd den materiel som
anvinds. Risken for olyckor och allvarliga skador i samband med fall-
skdrmshoppning bor dirmed minska.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensféormaga eller villkor i1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Ej tillampligt Ej tillampligt
Medborgare Tydligare regler

for utévarna och
Okad sakerhet

Staten m.fl. Ett relevant och
dagsaktuellt
regelverk

Externa effekter Harmonisering

med EU-ratten

Totalt
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E. Samrad

Samrad har skett med Svenska Fallskdrmsforbundet, enskilda fallskdrms-
hoppare och enskilda piloter.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Magnus Axelsson

magnus.axelsson@transportstyrelsen.se
010-495 3675



	Konsekvensutredning av uppdaterade föreskrifter för fallskärmshoppning
	A. Allmänt
	1. Vad är problemet eller anledningen till regleringen?
	2. Vad ska uppnås?
	3. Vilka är lösningsalternativen?
	3.1 Effekter om ingenting görs?
	3.2 Alternativ som inte innebär reglering
	3.3 Regleringsalternativ

	4. Vilka är berörda?
	5. Vilka konsekvenser medför regleringen?
	5.1 Företag
	5.2 Medborgare
	5.3 Staten, regioner eller kommuner
	5.4 Miljö
	5.5 Externa effekter

	6. Vilka konsekvenser medför övervägda alternativ till regleringen och varför anses regleringen vara det bästa alternativet?
	7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderätt på?
	8. Överensstämmer regleringen med eller går den utöver de skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller andra internationella regler?
	9. Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för ikraftträdande och finns det behov av speciella informationsinsatser?

	B. Transportpolitisk måluppfyllelse
	10. Hur påverkar regleringen funktionsmålet?
	11. Transportstyrelsen bedömer att en uppdaterad föreskrift inte påverkar funktionsmålet. Hur påverkar regleringen hänsynsmålet?

	C. Företag
	D. Sammanställning av konsekvenser
	E. Samråd



