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Sjo- och luftfart
Sektionen for luftfartsskydd

Konsekvensutredning av andring av Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2020:80) om luftfartsskydd

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:80) om luftfartsskydd ska
dndras 1 enlighet med de forslag som beskrivs i bilaga 1.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Internationella regelkrav

Forordning (EU) 2015/1998' innehédller de gemensamma EU-reglerna
avseende luftfartsskyddet. Forordningen har nu dndrats genom forordning
(EU) 2023/566.2

Kommissionen har genomfort fordndringar av EU-lagstiftningen vilket
innebdr att Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:80) behover éndras.
Fordndringarna omfattar bade forordning (EU) 2015/1998 och beslut C
(2015) 8005. De forandringar som ror beslut C(2015) 8005 redogors for i en
sarskild konsekvensutredning déd beslutet innehaller sekretessbelagd informa-
tion.

Bilaga 1 innehaller en detaljerad beskrivning av de férdndringar som foljer av
internationell reglering, férordning (EU) 2015/1998 och beslut C(2015) 8005.

Enligt férordning (EG) nr 300/2008° och ICAO Annex 17* ska det finnas ett
nationellt sékerhetsprogram. I Sverige bestar programmet av Transport-
styrelsens foreskrifter och en informationsdel. Orsaken till att forordnings-
kraven behdver foras in i véra nationella foreskrifter dr for att respektive

! Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/1998 av den 5 november 2015 om
detaljerade bestimmelser for genomforande av de gemensamma grundldggande standarderna
avseende luftfartsskydd

2 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/566 av den 10 mars 2023 om indring
av genomforandeforordning (EU) 2015/1998 2015 om detaljerade bestimmelser for
genomforande av de gemensamma grundlidggande standarderna avseende luftfartsskydd

3 Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphévande av forordning (EG)
nr 2320/2002

4 Annex 17 to the Convention on International Civil Aviation - Security
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verksamhetsutovares ansvar ska fordelas samt for att omhénderta de
sekretessbelagda delarna enligt kommissionens beslut.

2. Vad ska uppnas?

2.1 Internationella regelkrav

Transportstyrelsens foreskrifter bygger pd och kompletterar den gemen-
samma EU-regleringen samt infor krav enligt ICAO Annex 17. Andringarna
som foreslas syftar till att de svenska reglerna ska dverensstimma med dessa
regelverk samt att stirka de dtgirder och det skydd som ska forhindra olagliga
handlingar mot luftfarten.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Transportstyrelsens foreskrifter bygger pd och kompletterar den gemen-
samma EU-regleringen samt infor krav enligt ICAO Annex 17. Regleringen
ar tvingande och det finns inget handlingsutrymme att vélja att inte infora
kraven. Om &ndringarna inte infors bryter Sverige mot internationella
forpliktelser.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Det finns inget alternativ till reglering av de skil som beskrivits ovan i 3.1.

3.3 Regleringsalternativ

Sverige och Transportstyrelsen maste infora EU-bestimmelserna for att leva
upp till vara internationella dtaganden. Det finns inget utrymme for nationell
sarreglering och ddrmed inga andra regleringsalternativ &n att infora forédnd-
ringarna i Transportstyrelsens foreskrifter. Andringarna beskrivs utforligt i
bilaga 1 till konsekvensutredningen.

4, Vilka ar berorda?

Foljande verksamhetsutovare omfattas av kraven enligt foreskrifterna om
luftfartsskydd och de fordndringar som beskrivs i bilaga 1:

e Flygplatser

e Svenska flygforetag

e Utldndska flygforetag

e Sédkerhetsgodkédnda leverantorer
e Fraktagenter

e Instruktorer som utbildar inom omradet luftfartsskydd
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e Validerare av kind leverantor och ACC3
e Kinda avsindare av flygfrakt

e Kiénda leverantorer av fornddenheter till flygplatser och for
anvandning ombord

Flygplatser

Det finns 36 sidkerhetsgodkédnda flygplatser. Bland dessa finns flygplatser av
olika storlek med mycket olika omfattning av trafik, allt frdn Stockholm
Arlanda Airport till sma flygplatser som Hemavan och Vilhelmina.
Gemensamt for samtliga flygplatser dr att de har reguljar linjefart eller
chartertrafik, som gor att de omfattas av kraven pd luftfartsskydd. Tio av
flygplatserna drivs av Swedavia och vriga drivs av kommuner eller privata
foretag.

Tillimpningen av de gemensamma EU-forordningskraven ligger ocksa till
grund for systemet med one-stop-security inom EU. Det innebér att en resenér
som startar sin resa pa en svensk flygplats kan resa vidare utan att behova
genomga en fornyad sdkerhetskontroll vid transferering pa en annan EU-
flygplats.

Flygforetag
Det finns tio sdkerhetsgodkinda svenska flygforetag. I likhet med flyg-

platserna finns flygforetag av olika storlek och med olika omfattning av trafik.
SAS tillsammans med Norwegian dr de storsta flygforetagen och som
bedriver trafik bade inrikes, inom EU och interkontinentalt. Utéver dessa
finns BRA International, TUIfly Nordic och Nova Airlines som i huvudsak
flyger chartertrafik. BRA Regional, Amapola, SAAB och SAS Link har sin
huvudsakliga inriktning pa inrikes trafik. Westair Atlantic Sweden AB har sin
huvudsakliga produktion inom frakt- och postsegmentet. Gemensamt for alla
dessa flygforetag ar att de har sddan typ av trafik som omfattas av krav pa
atgdrder for luftfartsskyddet.

Det finns i nulédget ett nittiotal utlandska flygforetag som har trafik till och
fran svenska flygplatser. Det géller bdde EU-flygforetag och flygforetag fran
tredje land. Dessa flygforetag erbjuder resor inom samtliga omraden dvs.
inrikes, inom EU och interkontinentalt. Dessa omfattas inte av krav pa ett
sakerhetsgodkdnnande av Transportstyrelsen d& det &r ett ansvar for
myndigheten 1 respektive land och det finns dérfor inte ndgon motsvarande
sammanstéllning 6ver dessa flygforetag.
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Sékerhetsgodkdnda leverantérer

Sakerhetsgodkédnda leverantorer dr foretag som levererar catering till flyg-
foretagen. Det finns tre sdkerhetsgodkédnda leverantdrer som tillsammans har
verksamhet pé nio olika platser dér platsspecifika godkdnnanden krdvs. Det
ar ett frivilligt &tagande att bli en sdkerhetsgodkénd leverantor, men ett sidant
godkénnande krivs for att kunna leverera catering som ska lastas ombord pa
ett luftfartyg utan ytterligare sikerhetsatgérder.

Efter att sdkerhetsdtgirder har vidtagits &r cateringforetagens produkt fardig
att lastas ombord pa ett luftfartyg. Det dr foretag av varierande storlek och
flera erbjuder dven sina tjénster till andra aktorer &n flygforetag. Gate
Gourmet tillhor en internationell koncern som har verksamhet varlden over
och i Sverige har foretaget verksamhet pa Stockholm/Arlanda, Goteborg/
Landvetter och Malm/Sturup. Picknick har sin produktion och verksamhet
pa Stockholm/Bromma. Newrest Inflight Sweden AB har sin verksamhet pa
Malmo/Sturup, Goteborg/Landvetter och Arlandastad.

Fraktagenter

Det finns 62 sdkerhetsgodkénda fraktagenter som tillsammans har verk-
samhet pa 130 olika platser. Det dr i likhet med en sdkerhetsgodkidnd
leverantor ett frivilligt atagande att bli sdkerhetsgodkind fraktagent. Ett
godkdnnande kridvs dock om foretaget ska bedriva viss typ av fraktverk-
samhet och for att frakten ska kunna lastas ombord pé ett luftfartyg utan att
fler sékerhetsatgirder vidtas.

Fraktagenterna kan i huvudsak delas upp i tvd grupper. Den ena gruppen ar
fraktagenter som har fraktterminalverksamhet. Verksamheten bedrivs ofta 1
anslutning till en flygplats, men de kan dven finnas lokaliserade pa platser
utanfor flygplatsen. Den andra gruppen ér de fraktagenter som inte fysiskt
hanterar frakt, utan endast bokar vdg- och flygtransport samt ansvarar for
dokumentationen som &tfoljer en fraktforsidndelse. Den senare gruppen
fraktagenter dr de som é&r storst till antalet. Bland fraktagenterna finns allt fran
stora foretag som tillhor internationella koncerner till smé foretag med endast
ett par anstéllda.

Instruktorer

Det finns nio instruktorer som &r certifierade av Transportstyrelsen och som
utbildar sédkerhetspersonal. Det finns information pa Transportstyrelsens
hemsida om foretag som erbjuder certifierade instruktorer.

Sakerhetspersonal dr personal som utfor sdkerhetskontroll av passagerare,
bagage, frakt, post och fornddenheter samt utfor tilltradeskontroll och
overvakning/patrullering. Sékerhetspersonal dr i huvudsak personal som
arbetar pa en flygplats, men kan dven berora andra verksamhetsutovare som
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utfor sakerhetskontroll eller andra sékerhetsatgédrder, exempelvis fraktagenter
och sdkerhetsgodkinda leverantorer. Det finns idag ca 6 000 personer som ar
certifierade som sdkerhetspersonal.

Dessutom finns fyra instruktorer som ér certifierade av Transportstyrelsen for
att utbilda EDD-team dvs. hundar och hundf6érare som anvénds for att efter-
soka explosiva &mnen i fraktforsidndelser.

Validerare
Det finns fyra validerare som ér certifierade av Transportstyrelsen och som
anvinds for att validera kinda leverantdrer och tvd som validerar ACC3?
flygforetag.

Certifierade validerare anvinds for att utfora validering av en verksamhet pa
plats. Det dr ett forfarande som innebdr en kontroll av att en verksamhets-
utovare uppfyller kraven enligt regelverket. Denna validering kan laggas till
grund for ett godkdnnande som ACC3 eller for att fa status som kind
leverantdr. Information om foretag som erbjuder certifierade validerare finns
pa Transportstyrelsens hemsida.

EDD-foretag

EDD-foretag ér foretag som bedriver verksamhet med springdmnesskande
hundar. Det finns idag fem sékerhetsgodkdnda EDD-foretag: Avarn, Hiias
AB, I-SEC Aviation Security AB, Msec Detection AB och PMT Cargo
Smartpoint filial Sweden. EDD-team (hund och f6rare) som ér certifierade av
Transportstyrelsen anvinds for sdkerhetskontroll av flygfrakt pa frakt-
terminaler.

Kdinda avsdndare flygfrakt

Det finns idag 120 kdnda avsdndare av flygfrakt som ar godkédnda av
Transportstyrelsen, dessa har verksamhet pa 157 olika platser. Att vara kénd
avsdndare innebdr att foretaget uppfyller krav pa sdkerhetsatgérder och
hantering av flygfrakt som innebdr att frakten kan lastas ombord utan
ytterligare sdkerhetsdtgirder. Det &r ett frivilligt atagande och foretagen &r
sma och stora foretag i vitt skilda branscher. Som exempel kan ndmnas stora
exportforetag, foretag inom ldkemedelsindustrin, och foretag som producerar
hogteknologisk utrustning.

Kdnda leverantorer
Det finns ett 60-tal kidnda leverantorer av fornddenheter som levererar till
flygplatser, flygforetag och sdkerhetsgodkédnda leverantorer. Dessa godkénns

> Air Carrier Cargo Third Country
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inte av Transportstyrelsen utan utses av den verksamhetsutdvare som fore-
taget ska leverera till, exempelvis en flygplatsoperator. Transportstyrelsen har
darfor ingen lista 6ver dessa foretag.

Konceptet bygger pa samma kravbild som for kinda avsdndare. Genom sin
hantering sdkerstiller leverantorerna att fornddenheterna skyddas och kan tas
in pd flygplatsen utan att sdkerhetskontrolleras. Kinda leverantorer é&r
exempelvis leverantorer av flygbrinsle, avisningsvitska, mat och livsmedel,
taxfreeprodukter etc.

Sammanfattning
Alla verksamhetsutdvare berdrs i ndgon form av att foreskrifterna dndras,
vissa berdrs dock i mindre omfattning.

Se vidare den detaljerade beskrivningen av foreslagna dndringarna i bilaga 1.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( x) Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen inne-
haller déarfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for fére-
tagen beskrivs under avsnitt C.

Se vidare beskrivningen av foreslagna fordndringar i bilaga 1.

5.2 Medborgare

Andringarna som foreslas syftar till att stirka de atgirder och det skydd som
ska forhindra olagliga handlingar mot luftfarten och medfor dirmed en 6kad
sakerhet.

De foreslagna fordndringarna bedoms inte i ndgot annat avseende innebéra
ndgra fordndringar for eller ha ndgra effekter pd enskilda medborgare.
Forslagen innebdr inga nya krav avseende genomfOrande av sékerhets-
kontrollen, som kan paverka den enskilde resenéren.

De bedoms inte heller ha ndgon storre paverkan pa den s.k. GAS-avgiften
dvs. den avgift som tas ut av alla resenérer inom ramen for det gemensamma
avgiftsutjimningssystemet och som omfattar kostnader relaterade till
sdkerhetskontroll av passagerare och bagage.
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5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner

Vissa forandringar kommer att berdra sidkerhetsgodkédnda flygplatser, vilket
indirekt beror statligt 4gda Swedavia samt de flygplatser som dgs och drivs
av kommunerna.

Andringarna beskrivs utforligt i bilaga 1. Ingen péaverkan i dvrigt vad giller
staten, regioner, eller landsting och kommuner kan forutses.

54 Externa effekter
Inga externa effekter kan forutses.

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Inga alternativ har dvervégts av de skél som angivits under avsnitt 3.1- 3.3.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

12 kap. 4 § luftfartsforordningen (2010:770) och 8 kap. 10 § sédkerhetsskydds-
forordningen (2021:955).

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen overensstimmer med de skyldigheter som f6ljer av EU-rittslig
reglering och ICAO Annex 17.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Riktade informationsinsatser kommer att genomforas i1 samband med
Transportstyrelsens branschdagar och informationstraffar.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhdéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
de alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det évergripande generationsmélet for miljé
och att miljskvalitetsmdlen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

I forhallande till funktionsmalet syftar regelverket och &tgdrderna inom
luftfartsskyddet att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar och
bidrar ddrmed till en fortsatt trygghet for resendrerna.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

I forhallande till hdnsynsmalet syftar regelverket och atgirderna inom
luftfartsskyddet att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar och
bidrar ddrmed till att forhindra att ménniskor eller egendom skadas.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutsétt-
ningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. De viktigaste konsekvens-
erna for foretag 1 Ovrigt beskrivs under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Berdaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Ett battre Resurser maste
luftfartsskydd. avsattas for att
infora nya
atgarder.
Medborgare Séakrare luftfart
Staten m.fl. Ett battre
luftfartsskydd.
Externa effekter
Totalt
-]
E. Samrad

Enligt 8 kap. 10 § sdkerhetsskyddsforordningen (2021:955) kan foreskrifter
meddelas som kompletterar foreskrifter som meddelats med stod av 6 §.
Transportstyrelsen ska dd samrdda med Sékerhetspolisen och Forsvars-
makten. Transportstyrelsen behover endast samrada nér det géller dndringar
relaterade till sdkerhetsprovning, dvs. 4 kap. Dé inga dndringar har gjorts 1
detta kapitel dr inte samrad aktuellt denna gang.

Om ni har nagra frigor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Jessica Henriksson, sakkunnig luftfartsskydd
E-post: jessica.henriksson@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 37 28

Sara Lindén, handldggare luftfartsskydd
E-post: sara.linden@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 50 56

Eric Elander Duque, jurist
E-post: erik.elanderDuque@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 32 34
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Beskrivning av foreslagna forindringar i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2020:80) om luftfartsskydd (H)

Det ér tva typer av dndringar som dr aktuella i foreskrifterna. Dels direkta
andringar 1 Transportstyrelsens foreskrifter, dels dndringar i den bakom-
liggande EU-lagstiftningen som leder till andrat materiellt innehall i fore-
skrifterna. Béda typerna av fordndringar beskrivs i denna bilaga.

Alla dndringar dr markerade med ett streck i1 kanten i foreskrifterna.

TSFS 1 kap. 5 § - tillimpningsomrdde
Begreppet kontoavséndare tas bort fran tilligg 6-E (&keriforsidkran) dé det
inte ldngre anvinds.

TSFS 1 kap. 5 § - tillimpningsomrdde

En redaktionell 4ndring har gjorts som innebér att text som beskriver samma
sak har tagits bort avseende kidnda avsdndare. Det far ingen paverkan pa
sakinnehallet 1 foreskriften.

TSFS 1 kap. 16 § - Definitioner och forkortningar

Redaktionella dndringar har gjorts av definitioner och férkortningar. Vilka
definitioner och forkortningar som éndrats framgar av andringsmarkeringar
1 foreskriften.

TSFS 2 kap. 13 § - godkiinnande av kinda avséiindare av flygfrakt
Punkt 4 tas bort da informationen redan finns i punkt 5.

TSFS 5 kap. 12 § - arbetsspecifik utbildning

Personal som utfor sakerhetsundersokning har tagits bort fran punkt 7. Ett
nytt stycke har lagts till som innebér att denna personalkategori ska utbildas
i enlighet med punkt 1.1.2.2 vilket innebér att de kan genomgé nagon av
utbildningar enligt 11.2.3.1 — 11.2.3.5.

TSFS 11 kap. 3 § - sikerhetskontroll av andra personer dn passagerare
och medforda foremal

Forandringen innebér att APID (Automated Prohibited Item Detection)
laggs till som en mgjlig metod for sédkerhetskontroll av foremal som
medfors av andra personer dn passagerare. Vidare innebédr forandringen att
APID endast kan anvidndas i kombination med EDS-utrustning.
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TSFS 11 kap. 3 § - sikerhetskontroll av andra personer dn passagerare
och medforda foremal

Ett tilldgg inférs som innebar att ndr APID anvénds 1 kombination med
EDS-utrustning av en viss standard sa ska procedurer genomforas i enlighet
med CONOPS (Concept of Operations)

TSFS 12 kap. 13 § - metoder for sikerhetskontroll av passagerare och
kabinbagage

Forandringen innebar att om CONOPS tillater sa kan ytterklader behallas pa
nér en sdkerhetsskanner anvinds for sdkerhetskontroll av passagerare.

TSFS 12 kap. 13 § - metoder for sikerhetskontroll av passagerare och
kabinbagage

Fordndringen innebér att APID l4ggs till som en mojlig metod for
sdkerhetskontroll av kabinbagage. Vidare innebar forandringen att APID
endast kan anvéndas 1 kombination med EDS-utrustning.

TSFES 12 kap. 13 § - metoder for sikerhetskontroll av passagerare och
kabinbagage

Forandringen innebir att ACS (Auto Clear Software) tas bort som metod for
att analysera bilder vid anvidndande av rontgen och EDS-utrustning.
Forandringen innebér dven att om EDS-utrustning anvénds ska varje bild
granskas av sdkerhetskontrollanten eller analyseras med APID-programvara.
Om rontgenutrustning anvinds ska varje bild granskas av sdkerhets-
kontrollanten.

TSFS 12 kap. 13 § - metoder for sikerhetskontroll av passagerare och
kabinbagage

Forandringen innebdr att krav infors pd hur larm ska 16sas nér APID-
programvara anvénds.

Forandringen innebér dven att om EDS-utrustning som installerats fore

1 juli 2023 anvinds utan APID-programvara sd ska samtliga larm 16sas ut
till sdkerhetskontrollantens beldtenhet. Det innebar exempelvis att larm kan
16sas med OSR (On-Screen-Resolution) nidr man anvdnder EDS-utrustning
som &r installerad fore 1 juli 2023 och som inte har APID-programvara
installerad.
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TSFS 12 kap. 13 § - metoder for sikerhetskontroll av passagerare och
kabinbagage

Ett tilldgg inférs som innebar att ndr APID anvénds 1 kombination med
EDS-utrustning av en viss standard sa ska procedurer genomforas i enlighet
med CONOPS.

Forandringen innebér dven att sdkerhetskontroll av kabinbagage dven ska
omfattas av bestimmelser 1 beslut C(2015) 8005.

TSFES 12 kap. 29 § - siikerhetskontroll av kabinbagage (sekretess)
TSFES 12 kap. 30 § - sikerhetskontroll av kabinbagage (sekretess)

TSFS 12 kap. 31 § - sikerhetskontroll av kabinbagage (sekretess)

TSFS 13 kap. 7 § - metoder for sikerhetskontroll av lastrumsbagage
(sekretess)

TSFS 14 kap. 14 § - siikerhetsundersokning av luftfartyg
(sekretess)

TSFS 16 kap. 5 § - fornodenheter for anvindning ombord pa lufifartyg
Forandringen innebér att EVD (Explosive Vapour Detection) laggs till som
en metod for sékerhetskontroll av fornddenheter for anvdndning ombord.
EVD far endast anvéndas i kombination med visuell kontroll och i enlighet
med relevanta bestimmelser 1 tilldgg 6-J.

TSFS 16 kap. 8 § - siikerhetsdtgiirder och sikerhetskontroll av
fornédenheter (sekretess)

TSFS 16 kap. 10 § - sikerhetsdtgdrder och sikerhetskontroll av
fornédenheter (sekretess)

TSFES 16 kap. 20 § - fornodenheter till flygplatsen

Forandringen innebir att EVD (Explosive Vapour Detection) ldggs till som
en metod for sékerhetskontroll av fornddenheter till flygplatsen. EVD far
endast anvidndas 1 kombination med visuell kontroll och 1 enlighet med
relevanta bestimmelser i tilligg 6-J.
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TSFS 16 kap. 23 § - fornodenheter till flygplatsen (sekretess)
TSFS 16 kap 25 § - fornodenheter till flygplatsen (sekretess)

TSFS 17 kap. 3 § - sikerhetsdtgirder for frakt - fraktagenter
Forandringen innebdr att EVD liggs till som en metod for sdkerhetskontroll
av frakt och post.

TSFS 17 kap. 4 § - sikerhetsdtgirder for frakt - fraktagenter

D4 EVD lédggs till som en metod for sdkerhetskontroll av frakt och post
utokas dven listan 6ver godkénda metoder for sdkerhetskontroll av frakt och
post.

TSFS 17 kap. 8 § - undantag frdn siikerhetskontroll (sekretess)
TSFS 17 kap. 13 § - hogriskfrakt (sekretess)

TSFS 18 kap. 3 § - siikerhetsdtgiirder — frakt fran tredje land
Fordndringen innebér ett fortydligande att alla sédkerhetsétgidrder méste
vidtas innan flygbolag far flyga frakt fran tredje land till EU.

TSFS 19 kap. 2 § - allmiinna metoder teknisk utrustning for
siikerhetskontroll
Forandringen innebér att en EU-mérkning krévs for APID-programvara.

TSFS 19 kap. 12 § - allmiinna krav och standarder for EDS
Ett nytt krav infors som innebér att EDS-utrustning ska kunna uppticka
kemiska dmnen.

TSFES 19 kap. 12 § - allmiinna krav och standarder for EDS
Da EDS-utrustning ska kunna uppticka kemiska &mnen har dven justeringar
genomforts avseende generella krav pé larm f6r EDS-utrustningen.

TSFES 19 kap. 13 § - allmiinna krav och standarder for EDS
Paragrafen har upphévts och kraven har inforts 1 19 kap. 12 §.

TSFS 19 kap. 29 § - allminna krav och standarder for ETD
Ett nytt krav infors som innebér att ETD (Explosive Trace Detection) ska
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kunna uppticka kemiska dmnen. Fordndringen innebér dven att kravet pa att
ETD ska kunna uppticka angor frn sprangdmnen tas bort.

TSFS 19 kap. 29 § - allméinna krav och standarder for ETD

Ett tilligg gors som innebir att ETD som anvénds for att upptacka kemiska
dmnen ska vara uppgraderad for det andamalet senaste 1 juli 2024. Detta
géller for ETD som tagits i bruk frdn och med 1 september 2014.

TSFS 19 kap. 41 § - allméinna krav och standarder for APID
Krav pad ACS tas bort och ersitts med generella krav samt standarder for
APID.

TSFS 19 kap. 42 § - allmiinna krav och standarder for EVD
Forandringen innebdr att allmédnna krav for EVD har inforts.

TSFS bilaga 6 — sikerhetskontroll av frakt (sekretess)



	A. Allmänt
	1. Vad är problemet eller anledningen till regleringen?
	1.1 Internationella regelkrav

	2. Vad ska uppnås?
	2.1 Internationella regelkrav

	3. Vilka är lösningsalternativen?
	3.1 Effekter om ingenting görs?
	3.2 Alternativ som inte innebär reglering
	3.3 Regleringsalternativ

	4. Vilka är berörda?
	5. Vilka konsekvenser medför regleringen?
	5.1 Företag
	5.2 Medborgare
	5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner
	5.4 Externa effekter

	6. Vilka konsekvenser medför övervägda alternativ till regleringen och varför anses regleringen vara det bästa alternativet?
	7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderätt på?
	8. Överensstämmer regleringen med eller går den utöver de skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller andra internationella regler?
	9. Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för ikraftträdande och finns det behov av speciella informationsinsatser?

	B. Transportpolitisk måluppfyllelse
	10. Hur påverkar regleringen funktionsmålet?
	11. Hur påverkar regleringen hänsynsmålet?

	C. Företag
	D. Sammanställning av konsekvenser
	E. Samråd



