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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Polisflyget

Polisflyget har inga synpunkter pa forslaget.

Noterat

Kommerskollegium

Kommerskollegium bedémer att Transportstyrelsen inte
behover anmala forslaget om foreskrifter och allmanna rad om
kompletterande bestdmmelser for introduktionsflygningar till oss
enligt férordning (1994:2029) om tekniska regler. Detta galler
dock endast under foérutsattning att foreskrifterna inte kan ha en
vasentlig paverkan pa vissa luftfartygs saluféring, natur eller
sammansattning.

Vi bedémer vidare att Transportstyrelsen ska anmala det
remitterade forslaget enligt forordning (2009:1078) om tjanster
pa den inre marknaden under forutsattning att reglerna kan
komma att tillampas pa tjansteutévare som tillfalligt utévar
verksamhet i Sverige.

Kommerskollegiums uppdrag

Kommerskollegium ansvarar for fragor som rér utrikeshandel,
EU:s inre marknad och handelspolitik. Kommerskollegiums
uppdrag ar att verka for frihandel. Det innebar att vi verkar for fri
rorlighet pa den inre marknaden och for liberaliseringar av
handeln mellan EU och omvéarlden samt globalt.

Anmadlan av tekniska foreskrifter

Enligt 6 § férordningen (1994:2029) om tekniska regler ska
myndigheter under regeringen géra en anmalan till

Transportstyrelsen instdmmer i Kommerskollegiets
bedémning att det remitterade forslaget om féreskrifter
och allménna rad inte behéver anmalas enligt
férordningen (1994:2029) om tekniska regler.

Transportstyrelsen

601 73 Norrkoping

Besoksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping

Telefon 0771-503 503
Telefax 011-415 22 50

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se

Maria Brandstedt
maria.brandstedt@transportstyrelsen.se
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Kommerskollegium nar de foreslar nya tekniska foreskrifter.
Kommerskollegium anmaler sedan forslaget till Europeiska
kommissionen i enlighet med 10 § férordningen om tekniska
regler.

Tekniska foreskrifter enligt forordningen om tekniska regler ar
bl.a. krav pa varors egenskaper eller provning, begransningar
av varuanvandning, bestdmmelser om atervinning av varor
samt vissa forbudsbestdmmelser.

Tekniska foreskrifter som inte anmalts fast de borde ha gjort
det, saknar rattsverkan och kan inte tillampas mot enskilda.
Tekniska foreskrifter som genomfér EU-lagstiftning behdver inte
anmalas, om inte ett utrymme till nationella I6sningar har
utnyttjats.

Transportstyrelsen har pa nytt remitterat forslag till foreskrifter
och allménna rad som kompletterar EU-lagstiftning om nar
introduktionsflygningar far utféras av operatorer som inte har
tillstand for kommersiell flygtransport. En andring som inforts i
de nu remitterade foreskrifterna jamfort med de tidigare
remitterade foreskrifterna ar forbudet mot att utféra introduk-
tionsflygningar med sadana luftfartyg som anges i 6 §
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2021:103) om icke-kommersiell verksamhet med vissa flygplan
och helikoptrar.

Villkor fér anvandning av en produkt (sdsom ett luftfartyg) kan
utgora tekniska foreskrifter. En forutsattning ar dock att kravet
pa ett vasentligt satt kan paverka produktens sammanséattning
eller natur eller saluféringen av den. Vi noterar att Transport-
styrelsen i konsekvensutredningen bedémt att kraven inte kan
ha nagon sadan paverkan. Darmed behdver Transportstyrelsen
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inte heller anmala forslaget. Vid tvekan rekommenderar vi att
en anmalan gors.

For det fall Transportstyrelsen bedémer att de &ndrade fore-
skrifterna kan paverka vissa luftfartygs sammanséattning eller
natur eller saluféringen av dem, ska Transportstyrelsen anmala
foreskriftsférslaget genom att skicka in en s.k. § 6-underrattelse
till kollegiet. Information om hur en saddan underréattelse gors
finns i Kommerskollegiums vagledning om anmalningsproce-
duren, som finns tillganglig pa kollegiets webbplats. Innan
Transportstyrelsen anmaler foreskrifterna till Kommerskollegium
ska foljande text laggas till i féreskriftsforslaget:

Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av
den 9 september 2015 om ett informationsférfarande betréff-
ande tekniska foreskrifter och betréffande foreskrifter for
informationssamhdllets tjdnster.

Blekinge Flygklubb

Foérord

Introduktionsflygningar anvands primart av flygklubbar for att
introducera intresserade till allmanflygets varld. Det gors i syfte
att skaffa nya medlemmar, och manga av vara aktiva
medlemmar vittnar om att deras intresse vacktes i samband
med en introduktionsflygning.

Baserat pa remissmissivet forstar vi att Transportstyrelsen
onskar forhindra att passagerartransport utfors i form av
introduktionsflygning. Aven om vi sympatiserar med myndig-
hetens Onskan att fortydliga detta, anser vi att férslaget till
foreskrifter alltjiamt innehaller regleringar som varken gor det
enklare for allmanflyget (se EASAs inriktningsbeslut att for-
enkla) pa flygklubbsniva, eller har nagon direkt eller indirekt pa-
verkan pa flygsékerheten.

Noterat.
Det ar inte TS 6nskan att férhindra introduktionsflygningar

men att tydliggéra gransen mellan introduktionsflygningar
och kommersiella flygningar A-A som kraver tillstand.
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Bollnas Flygklubb

Forord

Vi anser att det inte behdvs nagra nya regelverk for nagot som
redan fungerar bra hos flygklubbarna.

EASA har under manga ar jobbat med GA Road Map for att ta
fram battre och mer balanserade regler for allméanflyget. Det har
forslaget anser vi gar emot EASAs arbete och bor darfor inte
trada i kraft.

Var erfarenhet av flygklubbarna inte ser nagra otydligheter
avseende gransdragning och att de sallan missbrukar eller inte
haller sig till nu radande riktlinjer for introduktionsflygningar.
Tvart om &r var uppfattning att flygklubbarna hanterar intro-
duktionsflygningar pa ett bra och sékert satt. Inte minst att
flygklubbarna har klart for sig vilka regler som géller. Undantag
kan naturligtvis uppsta men da formodligen pa grund av brist-
ande kunskap (en informationsfraga).

Det ar mdjligt att denna remiss endast ska ge baring pa de
kommersiella operatorerna och inte pa allmanflyget och eller pa
flygklubbarna

Noterat.

KSAK/KSAK
Motorflygférbundet

Foérord

Vi anser att det inte behdvs nagra nya regelverk for ndgot som
redan fungerar bra hos flygklubbarna.

EASA har under manga ar jobbat med GA Road Map for att ta
fram battre och mer balanserade regler for allméanflyget. Det har
forslaget anser vi gar emot EASAs arbete och bor darfor inte
trada i kraft. Var erfarenhet av flygklubbarna inte ser nagra
otydligheter avseende gransdragning och att de sallan miss-
brukar eller inte haller sig till nu radande riktlinjer for introduk-
tionsflygningar. Tvart om &r var uppfattning att flygklubbarna
hanterar introduktionsflygningar pa ett bra och sakert satt. Inte
minst att flygklubbarna har klart for sig vilka regler som galler.

Noterat.
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Undantag kan naturligtvis uppsta men da formodligen pa grund
av bristande kunskap (en informationsfraga).

Det ar mdjligt att denna remiss endast ska ge baring pa de
kommersiella operatdrerna och inte pa allmanflyget och eller pa
flygklubbarna.

Motorflygarna Uppsala
Flygklubb

Allmant

Detta regelforslag ar en vasentlig forbattring av fjolarets forslag
till reglering och det ar gladjande att Transportstyrelsen tagit till
sig kritiken mot det forslaget. Det nya forslaget innehaller delar
som ar meningsfulla.

Det ar dock fortfarande tydligt att motivet till regleringen inte
primart ar flygsakerhet utan oro for missbruk av regelverket for
introduktionsflygningar. Detta syns tydligt i konsekvensutred-
ningen dar bl.a. kostnaden for ett AOC papekas. Om detta har
betydelse ur flygsakerhetssynpunkt ar det snarast ett argument
for att avgiften borde sankas.

| GM2 till artikel 6.4a(c) av kommisionens férordning (EU)
965/2012 (med andringar) — i fortsattningen kallad Air Ops-
férordningen — framgar att flygningar som enbart genomférs
med syfte att skapa intakter till operatdren inte ar att betrakta
som marginell aktivitet och dédrmed inte far utféras som
introduktionsflygningar. Detta slag av missbruk strider alltsa
redan mot befintligt regelverk.

Det ar betecknande att Transportstyrelsen sjalv bade i remiss-
missivets avsnitt "Forslagets innehall i korthet" och i konse-
kvensutredningens avsnitt A1 "Vad ar problemet eller anled-
ningen till regleringen?" inte tar upp att det skulle finnas nagra
faktiska sékerhetsproblem med hur introduktionsflygningar
genomfors i dag. Inte heller ger man exempel pa nagra hypo-
tetiska sakerhetsproblem.

Noterat.

TS har vid tillsynen konstaterat att det finns operatorer
som har flugit pa ett sadant satt att de har aventyrat
flygsakerheten.

TS vill arbeta preventivt och flygsakerhetshéjande. Ett
fortydligande har lagts in i konsekvensutredningen under
avsnitt A 1.
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foranleda att vi behdver fler riktlinjer om hur regelverket ska
hanteras. Vi anser inte att ett tillstandsforfarande per automatik
hoéjer sakerhetsnivan.

Bland de lésningsalternativ som presenteras anser vi att
Transportstyrelsen ska halla den har informationen till egen
webbplats (vilket kan aven spridas av allmanflygorganisa-
tionerna och foretradesvis KSAK) och inte skapa en foreskrift
av det. Avgifterna som drabbar kommersiella aktorer ser vi inte
har nagon direkt relevans (till allméanflyget) i det har
sammanhanget.

Konsekvenser fér medborgare

Vi anser inte att séakerhetsnivan hdjs i och med forslag till
omremiss. Information till passagerare (en eller flera) om
riskerna med introduktionsflygning har inte nagon effekt pa
sakerheten som sadan.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Swedish Ultraflyers ¢ Finns angivet att piloten inte far ta ersattning for introduk- Inga erséttningar for flygningen far ga till den enskilda
tionsflygningen. Onskvart ar att skrivningen medger att piloten.
piloten far ersattning for sina direkta kostnader for flygning-
en (resekostnad till/fran flygfaltet.
e Finns angivet att minsta flygtid ar 15 minuter. Borde skrivas | | héndelse av ndd har befélhavaren alltid rétt att avbryta
s att det &r mgjligt att avbryta flygningen innan 15 minuter | flygningen.
om t.ex. passageraren borjar bli illamaende.
® Finns angivet att flygsékerheten AR samre/lagre én hos
kommersiella flygningar. Detta anser jag ar felaktigt, men Noterat.
att kraven pa sakerheten ar lagre.
| Gvrigt tycker jag att innehallet &r bral
Bollnas Flygklubb Konsekvens- | Bollnas Flygklubb har inte uppfattat att det hos flygklubbar finns | Det ar inte ett tillstdnd som foéreslas utan en
beskrivning ett problem med konceptet introduktionsflygningar som skulle férhandsanmalan.

Lésningsalternativen har diskuterats i konsekvens-
utredningen. TS anser att foreskrifter behdvs, kombinerat
med information bl.a. pa TS webbplats.

Forslaget att utvidga tillampningsomradet kommer att
diskuteras i kommande foreskriftsprojekt.

DTO kravs inte for att fa utfora introduktionsflygningar.

| 6vrigt noterat.

TSF 2023-26




) N\ TRANSPORT

A

STYRELSEN

Datum

2023-04-24 / 2023-05-15

7 (24)
TSF 2023-26

Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Naturligtvis ska passagerarna som alltid informeras om risker
och hantering vid nddsituationer, de som redan aligger pilotens
skyldigheter i dagens foreskrifter.

En viktig del som Transportstyrelsen inte har med i sin konse-
kvensutredning ar att denna forskrift minskar méjligheterna for
allmanheten att ta del av introduktionsflygningar.
Konsekvenser fér Transportstyrelsen

Med denna foreskrift kommer Transportstyrelsen att fa ett
utokat tillsynsansvar med fler punkter att kontrollera. Det
kommer leda till 6kade kostnader som i slutdndan debiteras
brukarna.

Konsekvenser fér flygklubbarna

Eftersom forslaget ger ett mer omstandligt och utékat krav
genererar forslaget 6kade kostnader vilket i sig féranleder farre
flygningar vilket i sin tur ar en allvarlig konsekvens for
allmanflyget som helhet.

Sjalvfallet ska introduktionsflygningar kunna genomféras med
ultralatta luftfartyg, NUF (UL-A, UL-B), Gyroplan och NLF. Idag
finns det ca 40 flygklubbar och lika manga UL-skolor dvs ca 40,
vara Bollnas Flygklubb &r en, som brukar ca 100 ultralatta
luftfartyg (NUF och eller NLF).

Vi noterar att ni anser att merparten av flygklubbar har ett DTO.
| var mening ar det ca 50-55 av totalt ca 120 flygklubbar i landet
som har DTO av i Sverige ca 60 registrerade DTO. Dvs mer an
halften av flygklubbarna har inte nagot DTO. Det betyder att
flygklubbarna inte ska kravstallas ett DTO och eller normal-
klassluftfartyg och dédrmed hindras att genomféra introduktions-
flygningar.
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Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
medborgare kan ta del av introduktion av allmanflygning.

Konsekvens Hansynsmalet Forslaget innebar inte 6kad

flygsakerhet.
Borlange Flygklubb KU Konsekvensutredningen och forfattningsférslaget tar inte TS har valt att beskriva introduktionsflygning, inte
hansyn till tva olika scenarier. Det ar skillnad pa introduktions- provlektion.

flygning med en pilot utan instruktdrsbefogenhet som sker inom
en ideell organisation och en provlektion med en instruktor i en
tillstandspliktig verksamhet. | det forsta fallet ar den externa
personen en passagerare i ett passagerarsate och i det senare
fallet en intresserad person som sitter pa ordinarie férarplats.
Denna uppdelning paverkar bland annat flygningens art,
ersattning till piloten, informationen till den externa personen
och dokumentationskraven.

Vi foreslar darfor att forfattningen enbart omfattar introduktions-
flygningar enligt det forsta scenariot. Detta medfér féljande
forslag till &ndringar i remissen:

KSAK/KSAK Konsekvens- | KSAK har inte uppfattat att det hos flygklubbar finns ett problem | Se kommentarer under Bollnas Flygklubb.
Motorflygférbundet beskrivning med konceptet introduktionsflygningar som skulle féranleda att
vi behover fler riktlinjer om hur regelverket ska hanteras. Vi
anser inte att ett tillstandsforfarande per automatik hojer
sakerhetsnivan.

Bland de I6sningsalternativ som presenteras anser vi att
Transportstyrelsen ska halla den har informationen till egen
webbplats (vilket kan aven spridas av allmanflygorganisa-
tionerna och foretradesvis KSAK) och inte skapa en foreskrift
av det. Avgifterna som drabbar kommersiella aktérer ser vi inte
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har nagon direkt relevans (till allmanflyget) i det har samman-
hanget.

Konsekvenser fér medborgare

Vi anser inte att sakerhetsnivan hdjs i och med forslag till
omremiss. Information till passagerare (en eller flera) om
riskerna med introduktionsflygning har inte nagon effekt pa
sakerheten som sadan.

Naturligtvis ska passagerarna som alltid informeras om risker
och hantering vid nédsituationer, de som redan aligger pilotens
skyldigheter i dagens foreskrifter. En viktig del som Transport-
styrelsen inte har med i sin konsekvensutredning ar att denna
forskrift minskar mojligheterna for allménheten att ta del av
introduktionsflygningar.

Konsekvenser fér Transportstyrelsen

Med denna foreskrift kommer Transportstyrelsen att fa ett
utokat tillsynsansvar med fler punkter att kontrollera. Det
kommer leda till 6kade kostnader som i slutdndan debiteras
brukarna.

Konsekvenser for flygklubbarna

Eftersom forslaget ger ett mer omsténdligt och utdkat krav
genererar forslaget 6kade kostnader vilket i sig foranleder farre
flygningar vilket i sin tur ar en allvarlig konsekvens for allman-
flyget som helhet. Sjalvfallet ska introduktionsflygningar kunna
genomforas med ultralatta luftfartyg, NUF (UL-A, UL-B),
Gyroplan och NLF. Idag finns det ca 40 flygklubbar och lika
manga UL-skolor dvs ca 40 som brukar ca 100 ultralatta
luftfartyg (NUF och eller NLF).

Vi noterar att ni anser att merparten av flygklubbar har ett DTO.
| var mening ar det ca 50-55 av totalt ca 120 flygklubbar i landet
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som har DTO av i Sverige ca 60 registrerade DTO. Dvs mer an

hélften av flygklubbarna har inte nagot DTO. Det betyder att

flygklubbarna inte ska kravstallas ett DTO och eller normal-

klassluftfartyg och darmed hindras att genomféra introduk-

tionsflygningar.

Konsekvens Funktionsmélet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre

medborgare kan ta del av introduktion av allmanflygning.

Konsekvens Hénsynsmalet

Forslaget innebar inte 6kad flygsakerhet.
Bolinas Flygklubb 18 Ok, inga kommentarer. Noterat.
KSAK/KSAK
Motorflygférbundet
Borlange Flygklubb 18 ...introduktionsflygningar utan instruktor som utgor... Introduktionsflygningar sker utan krav pa instruktor.
Flygande Veteraner 1§ OK Noterat.
Bolinas Flygklubb 28 Vi anser att Transportstyrelsen ska mojliggora att t.ex. Flygande | Noterat.
KSAK/KSAK Veteraner kan utfora introduktionsflygningar da det ar en ideell
Motorflygférbundet férening (motsvarande flygklubbarna). | Gvrigt haller vi med

Transportstyrelsen i tilldmpningsomraden.
Borlange Flygklubb 28 ...introduktionsflygningar utan instruktor med sadana... Noterat.
Flygande Veteraner 2§ ...Introduktionsflygningar far inte utforas med sadana Iuftfartyg Noterat.

som anges i 6 § Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna

rad (TSFS 2021:103) om icke-kommersiell verksamhet med

vissa flygplan och helikoptrar.

Jag anser att Transportstyrelsen ska méjliggora att t.ex.

Flygande Veteraner kan utféra introduktionsflygningar.
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Flygklubb

férordningen dar den endast anvands i samband med
kommersiell flygning med helikoptrar — inte flygplan.

Punkt 1b. Oklart vad detta betyder i samband med flygplan.
Avses 6ppen cockpit?

Punkt 1d. Denna punkt paverkar inte sékerheten for passagerare.

Risken for personer eller egendom pa marken ar oberoende av

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

Scandinavian Helicopter 2§ Saknas information om i vilken omfattning introduktions- Noterat, behandlas i ett MFL.

Center AB flygningar far utféras, 8% eller 100%7?!

Blekinge Flygklubb 38 Paragrafen bor tas bort da gallande foreskrifter avseende PEL Noterat.
och OPS tar vara pa flygsakerheten pa ett fullgott satt. Vianser | Ts efterstravar att definitionerna sa langt majligt ska
inte att det finns ett behov av den har definitionen overensstamma med de definitioner som anvands i EU-
eller det férbud som férekommer senare i remissen. lagstiftningen.

Bollnas Flygklubb 38 Paragrafen bor tas bort da gallande foreskrifter avseende PEL Noterat.

KSAK/KSAK och OPS tar vara pa flygsékerheten pa ett fullgott satt. Vianser | TS efterstravar att definitionerna sa langt majligt ska

Motorflygforbundet inte att det finns ett behov av den har definition eller det forbud dverensstamma med de definitioner som anvinds i EU-
som férekommer senare i remissen. lagstiftningen.

Borlange Flygklubb 38 introduktionsflygning: ...som utfors av en ideell organisation Noterat.
som skapats... TS efterstravar att definitionerna sa langt mojligt ska
ogynnsam miljo: Stryks (Alltfér otydliga och subjektiva kriterier, oOverensstamma med de definitioner som anvands i EU-
det finns redan operativa regler. lagstiftningen.
Vad ar t.ex. skillnaden pa vader och vind?)

Flygande Veteraner 38 Jag tycker att definitionen ar subjektiv och darmed blir Noterat.
problematisk att implementera och utdva tillsyn p&. Jag anser TS efterstravar att definitionerna sa langt méjligt ska
inte att det finns ett behov av den hér definition eller det férbud Sverensstamma med de definitioner som anviands i EU-
som férekommer senare i remissen. lagstiftningen.

Motorflygarna Uppsala 38 Definitionen av "ogynnsam miljé" ar tagen fran Air Ops- Noterat.

TS efterstravar att definitionerna sa langt mojligt ska
Overensstamma med de definitioner som anvands i EU-
lagstiftningen.
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ifall flygningen ar en introduktionsflygning eller nagot annan typ
av flygning. Punkten bor strykas.

Punkt 2a. 45N &r i héjd med norra Italien och knappast relevant
for introduktionsflygningar som utfors av svenska operatorer.
Punkten ar omskriven fran férordningen och sprakligt klumpig.

Blekinge Flygklubb

48

Flygklubbarna ar ideella organisationer och eventuella
overskott- och underskott hanteras inom flygklubben. Vi anser
inte att det finns ett behov av den har definitionen da flygklubb-
arna ar ideella organisationer som inte delar ut sitt dverskott
utanfoér organisationen.

Beaktas ej.

Bolinas Flygklubb

48

Bollnas Flygklubb &r som andra Flygklubbar ideella
organisationer och eventuella 6verskott- och underskott
hanteras inom flygklubben. Vi anser inte att det finns ett behov
av den har definitionen da flygklubbarna ar ideella
organisationer.

Beaktas ej.

Borlange Flygklubb

48

En ideell organisation som...

Beaktas ej.

Flygande Veteraner

48

Kan ni ge ett exempel pa hur man visar nagot som inte fore-
kommer? Fortydliga hur ni menar kanske genom allmanna rad?

Beaktas ej.

KSAK/KSAK
Motorflygférbundet

48

Flygklubbarna ar ideella organisationer och eventuella
overskott- och underskott hanteras inom flygklubben. Vi anser
inte att det finns ett behov av den har definitionen da flyg-
klubbarna ar ideella organisationer.

Beaktas ej.

Motorflygarna Uppsala
Flygklubb

48

Det ar svart att se hur man rent praktiskt skall kunna visa att en
eventuell "utdelning" hanfor sig till 6verskott fran just introduk-
tionsflygning eller nagot annat eftersom ekonomin i samband
med en introduktionsflygning ar en del av organisationens totala
ekonomi.

Beaktas ej.
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Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Dessutom ar i princip alla flygklubbar allmannyttiga ideella
féreningar som dverhuvudtaget inte kan dela ut nagot éverskott
utanfér organisationen eftersom de da skulle forlora sin
skattemassigt gynnade status. Paragrafen bor strykas.

Blekinge Flygklubb

5§

Introduktionsflygning ska kunna genomféras vid t.ex. flygdagar
och andra tillstallningar dar flygklubben mycket val kan bedriva
verksamheten i syfte att framja flyg, tillvaxt av piloter och
medlemmar. Vi accepterar att passagerarna ska delges en
sakerhetsbriefing om nédférfaranden pa det satt som en
befalhavare alltid ska informera passagerare. Att sarskilt
informera om att verksamheten inte har samma sakerhetsniva
som kommersiell flygtransport framjar varken syftet for detta
foreskriftsforslag eller flygsakerheten, da en lekman inte kan
vardera denna information.

Beaktas ej.

Bolinas Flygklubb

5§

Syftet fran Bollnas Flygklubb saval som fran KSAK som central
intresseorganisations sida ar att introduktionsflygning ska
kunna genomféras vid t.ex. flygdagar och andra tillstallningar
dar flygklubben mycket val kan bedriva verksamheten i syfte att
framja flyg, tillvaxt av piloter och medlemmar. Vi accepterar att
passagerarna ska informeras men vi kan inte acceptera att det
maste ske innan man har bestamt tid och plats. Om vi tolkar
foljande att information ges “innan overenskommelse traffas om
flygning” & planerat langt i forvag sa’ forhindrar det introduk-
tionsflygning vid till exempel en flygdag och eller ett spontant
besok i flygklubben for att fa en introduktionsflygning.

Beaktas ej.

Borlange Flygklubb

5§

Den ideella organisationen ska sakerstalla att passagerarna
fore flygningen informeras om...

Beaktas ej.
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Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Flygande Veteraner

5§

Organisationen ska sakerstalla att passagerarna, innan
overenskommelse traffas om flygning, informeras om att
flygningen...

Den paragrafen omojliggor all form av introduktionsflygning vid
t.ex. flygdagar och andra tillstéllningar dar man mycket val kan
bedriva verksamheten i syfte att framja flyg. Det motverkar
direkt syftet med konceptet introduktionsflygning. Det maste
finnas en mojlighet fér passagerarna att kunna géra en spontan
introduktionsflygning om de sjalva vill.

Jag accepterar inte den har meningen. Jag accepterar att
passagerarna ska informeras men vi kan inte acceptera att det
maste ske innan man har bestéamt tid och plats.

Beaktas ej.

KSAK/KSAK
Motorflygférbundet

5§

Syftet fran KSAK som central intresseorganisations sida ar att
introduktionsflygning ska kunna genomféras vid t.ex. flygdagar
och andra tillstallningar dar flygklubben mycket val kan bedriva
verksamheten i syfte att framja flyg, tillvaxt av piloter och
medlemmar. Vi accepterar att passagerarna ska informeras
men vi kan inte acceptera att det maste ske innan man har
bestamt tid och plats. Om vi tolkar féljande att information ges
“innan overenskommelse traffas om flygning” ar planerat langt i
forvag sa forhindrar det introduktionsflygning vid till exempel en
flygdag och eller ett spontant besok i flygklubben for att fa en
introduktionsflygning.

Beaktas ej.

Kalmar Flygklubb

5§

| grunden anser jag att foreskrifterna ar rimliga men det finns ett
par anmarkningar.

5 § Organisationen ska sakerstalla att passagerarna, innan
dverenskommelse traffas om flygning, informeras om att
flygningen kommer att utféras enligt reglerna for icke-kommersiell
verksamhet, att verksamheten inte ar tillstandspliktig samt att

Beaktas ej.

Vi vill pAminna om att de féreslagna féreskrifterna om
introduktionsflygningar galler bade for helikopter och
flygplan.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Allmanna rad

icke-kommersiell verksamhet inte har samma sakerhetsniva
som kommersiell flygtransport (CAT).

| information som riktar sig till passagerare ska flygningarna
tydligt bendmnas introduktionsflygningar.

Problemet med denna skrivning ar att det enbart ar personer
val insatta i regelverket for flyg som kan tolka och forsta
konsekvensen av detta. Jag har fragat icke-piloter om hur de
tolkar denna text och ingen (100%) forstar. For en byrakrat ar
det tydligt men att pasta att man hojer flygsékerheten genom att
ge obegriplig information till allmanheten ar helt fel. Begrepp
som "icke-kommersiell

verksamhet”, "CAT” "tillstandspliktig” sager inte nagot till all-
mahheten. Att dessutom ge det ett speciellt namn "introduk-
tionsflygning” hojer inte heller flygsakerheten. Detta ar fiktiv
flygsékerhet.

Forslag: Ta bort kravet med denna text och andra till att
passagerare ska informeras om att det finns risker med flygning
som de maste var medvetna om.

Alternativt forslag: Krav att passagerare informeras av gravita-
tionskraftens paverkan pa flygplan och redogér for formeln for
detta. Gravitationskraften har mycket storre paverkan pa flyg-
sakerhet &n byrakratiska benamningar.

Allmanna rad

Dokumentationen om utférda introduktionsflygningar enligt
andra stycket bor innefatta vilket luftfartyg som anvands, flygrutt
och namnet pa den pilot som genomfort flygningen.

Till sin natur gar inte introduktionsflygningar enligt nagot ruttnat
utan ror sig inom ca 30nm fran startplatsen till platser som ar
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Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

intressanta for passageraren som ger dem en positiv upplev-
else av flygningen. Att beskriva vilken rutt varje flygning har
tagit har inget med flygsakerhet att gora.

Exempelvis dokumentation "Hastmahult by tur och retur” hojer
inget mer an byrakratin.

Genom att anvanda Myweblogs (ofta anvant i flygklubbar for
loggning flygning) standard loggning sa far man en éverblick
over vilka introduktionsflygningar som gjorts av vem och med
vilket flygplan vilket &r tillrackligt och inte ger nagot merarbete.
Forslag: Ta bort radet om flygrutt eller motivera hur det hojer
flygsakerheten i forhallande till extra arbetet det medfor.
Enstaka flygningar fran en annan plats far ske efter en skriftlig
férhandsanmalan till Transportstyrelsen forutsatt att en god
flygsakerhetsniva kan sakerstalls vid sadana flygningar.
Flygningarna far inte paborjas forran tidigast 10 arbetsdagar
efter det att anmalan har kommit in till Transportstyrelsen.

For en vanlig flygklubb utan egen skolning sker samarbete med
andra flygklubbar som har skolverksamhet och som med
introduktionsflygningar vill fa fler medlemmar. Genom att gora
introduktionsflygningar tillsammans med flygklubben med
skoltillstand som framtida elever ska utbildas i skapas ett
mervarde for passageraren som kan fa prata med larare. Da
bada klubbarna flyger pa ordinarie flygplatser som ar godkanda
sa ar det kanda forhallanden.

Forslag: Bor finnas méjlighet att anmala vilka klubbar som
samarbetar och genomfor introduktionsflygningar tillsammans
och ha ett generellt tillstand for detta utan krav pa férhands-
anmalan vid varije tillfalle. Exvis Kalmar FK utbildar piloter till
fyra klubbar som inte har egen skolning och dar klubbarnas
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Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

flygfalt finns i utbildningsplanen sa de lar sig flyga pa sina
framtida

hemmafalt.

Att krava forhandsanmalan for flygningar som pagar regel-
bundet &r onddig byrakrati och héjer inte flygsakerheten.
Avslutningsvis.

Flygsakerhet ar viktigt, sarskilt for oss som flyger, men byrakrati
har aldrig hojt flygsakerhet. Varje regel maste vara begriplig for
mottagaren och det arbete flygsakerheten kraver ska vara
relevant och métbar i mindre haverier/tillbud.

Motorflygarna Uppsala
Flygklubb

5§

Passagerare forvantar sig knappast samma sakerhetsniva av
enmotoriga latta flygplan som av transportflygplan, inte minst
som det finns en spridd uppfattning om att "propellerflygplan” &ar
mindre sékra an turbojet/flaktdrivna flygplan. Passagerare
forstar inte vad begreppet "introduktionsflygning” innebar, sa
det &r meningslost att tvingas anvanda detta begrepp. | vilket
fall sa innebar inte paragrafen nagon héjning av sakerheten vid
introduktionsflygningar. Paragrafen bor strykas.

Beaktas ej.

Borlange Flygklubb

68§

Flygningen ska noteras i flygplanets loggbok (eller motsvar-
ande) som privat/intro. (Inget mer.)

Beaktas ej.

Scandinavian Helicopter
Center AB

68§

Dokumentation av utférd flygning maste val racka med normalt
ifyllt loggblad eller resedagbok dar flygningens art bendmns
Introduktionsflygning!

Beaktas ej.

Bollnas Flygklubb
KSAK/KSAK
Motorflygférbundet

6§til9§

Ok, inga kommentarer

Noterat.

Flygande Veteraner

6§till9§

Ok

Noterat.
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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

Motorflygarna Uppsala 6§ Vi stodjer att organisationen skall ha en intern rutin for hur Beaktas ej.

Flygklubb verksamheten bedrivs eftersom det &r meningsfullt och Hur Iange dokument ska sparas beror pa vilken typ av
sékerhetshdjande. Att krdva dokumentation av utférda foretag/forening det &r som utfor introduktionsflygningar.
flygningar, daremot, héjer inte sékerhetsnivan. | missiv eller
konsekvensbekrivning finns ingen forklaring till varfor detta
skulle behodvas. Inte heller framgar det hur I1ange dokumenta-
tionen skall sparas. Andra stycket bor strykas.

Motorflygarna Uppsala 78 Eftersom paragrafen inte tillfér nagot i sak utan endast hanvisar | Beaktas €j.

Flygklubb till annat regelverk bor den formuleras som allmént rad.

Motorflygarna Uppsala 8§ Eftersom paragrafen inte tillfér nagot i sak utan endast hanvisar | Beaktas €j.

Flygklubb till annat regelverk bor den formuleras som allméant rad.

Motorflygarna Uppsala 9§ Dubbelreglering av artikel 6, punkt 4a(6) fran Air Ops- Beaktas ej.

Flygklubb forordningen dar det framgar att vinster inte far delas ut utanfor
organisationen. Paragrafen paverkar inte sékerheten vid
introduktionsflygningar. Paragrafen ar onddig och bor darfor
strykas.

Scandinavian Helicopter 9§ Flygningen maste kunna fa utféras av anstallda flyglarare utan Beaktas ej. Flygningar som utfors av anstallda flyglarare

Center AB avdrag pa 16n! (i de fall det inte &r en regelratt provlektion). Har ar provlektioner.

TS inga andra krav pa piloten an att man ska ha ett PPL?

Blekinge Flygklubb 10§ Paragrafen bor tas bort. Vi anser inte att det ska behdvas att Beaktas ej. Ansokan kravs ej, endast en féranmalan.
lamnas in ansékan for introduktionsflygningar fran annan plats.
Manga flygklubbar har sommar- och vinter stationeringsplatser
for att kunna uppréatthalla verksamheten aret om. Denna para-
graf leder till 6kad administration for bade flygklubbar och
Transportstyrelsen, och har ingen béring pa flygsékerheten.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Bollnas Flygklubb
KSAK/KSAK
Motorflygférbundet

108§

Paragrafen avseende enstaka platser bor tas bort. Vi anser inte
att det ska behdvas att I1dmnas in ansdkan for introduktions-
flygningar fran annan plats. Manga flygklubbar har sommar-
och vinter stationeringsplatser for att kunna uppratthalla
verksamheten aret om.

Beaktas ej.

Borlange Flygklubb

10§

... Flygningar frah en annan plats ska deklareras till Transport-
styrelsen fore flygning. (inget mer.,)

Beaktas ej.

Flygande Veteraner

10§

Enstaka flygningar fran en annan plats far ske efter en skriftlig
férhandsanmalan till Transportstyrelsen forutsatt att en god
flygsakerhetsniva kan sakerstalls vid sadana flygningar.
Flygningarna far inte paborjas forran tidigast 10 arbetsdagar
efter det att anméalan har kommit in till Transportstyrelsen.

Jag anser inte att det har ar nédvandigt fér myndigheten att
reglera. Det forsvarar och kranglar till nagot som EASA gjorde
ganska enkelt fran borjan. Ta bort detta krav och acceptera att
introduktionsflygning kan ske pa olika platser.

Om det maste regleras vill att ni andrar meningen till féljande:
Flygningar fran en annan plats far ske efter en skriftlig
férhandsanmalan till Transportstyrelsen. Anmaélan ska innehalla
vilka dagar och med vilket flygplan flygningarna ska foretas.
Vad géller orsaken till ansékan som ni skrivit i Allmanna rad sa
borde val den alltid vara att man avser att utféra introflygningar
pa den platsen? Borde kunna strykas.

Noterat.

Motorflygarna Uppsala
Flygklubb

10§

Begreppet "plats dar organisationen har sin huvudsakliga
verksamhet" saknar innebord for flygklubbar som (till skillnad
fran DTO/ATO) inte behéver anmala var verksamheten bedrivs.

Noterat.
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Flygklubb

ar svart att forsta varfor en sadan reglering foreslas. Latta
flygplan flyger pa hojder dar mekanisk och termisk turbulens ar
vanligt forekommande. Med sin laga vingbelastning paverkas
de mera av turbulens an tunga flygplan vilket lattare leder till
rorelsesjuka hos passagerare. Flygningar kan alltsa tvingas
avbrytas efter kort tid. Att det finns en foreskriven minimitid
kommer att innebara ett psykologiskt hinder for befélhavaren att
vid behov avbryta en flygning i fortid.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Scandinavian Helicopter 10§ texten orsak till ans6kan bor andras till anmalan! Andras till anmalan enligt forslaget.
Center AB
Blekinge Flygklubb 118§ Vi anser att det ar mycket olampligt att satta en begransning pa | Beaktas ej.
hur kort eller hur lang en introduktionsflygning far vara. Detta
oavsett om introduktionsflygningen ar 5 eller 30 minuter.
Vi anser darfor att paragrafen ska tas bort.
Bolinas Flygklubb 118§ Vi anser att det ar mycket olampligt att satta en begréansning pa | Noterat.
KSAK/KSAK hur kort eller hur lang en introduktionsflygning far vara. Detta
Motorflygférbundet oavsett om introduktionsflygningen ar 5 eller 30 minuter.
Men 15 minuter ar battre an tidigare kravstallda 30 minuter.
Borlange Flygklubb 18§ Forsta meningen stryks. (Vid fel pa flygplan eller illamaende Beaktas ej.
maste befalhavaren ha ratt att besluta om ratta atgarder.)
Flygande Veteraner 118§ Helt oacceptabelt att satta en begransning pa hur kort en Beaktas ej.
introduktionsflygning far vara. Ta bort den. Varfér ar myndig-
heten intresserad av att reglera det?
Hur ska organisationen agera nar piloten valjer att landa efter 5-
10 minuter istéllet? Vart ska det anmalas?
Motorflygarna Uppsala 118§ Kravet pa en minsta flygtid &r direkt sékerhetssénkande och det | Beaktas ej. Foreskrifterna ska galla bade for helikoptrar

och flygplan.




) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2023-04-24 / 2023-05-15

21 (24)
TSF 2023-26

Remissinstans

Kapitel
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Ur ett human factors-perspektiv ar alltsa denna regel kontra-
produktiv. Paragrafen bor strykas.

Om en minimitidsregel &nda inférs sa maste den avse planerad
flygtid vilket skall framga tydligt.

| GM till ARO.OPS.300 ges som exempel att den kompetenta
myndigheten kan reglera "time period during which such
operations are to be conducted", vilket Transportstyrelsen i
konsekvensutredningen korrekt dversatter till "tidsperiod under
vilken introduktionsflygning ska genomforas". Detta berér dock
inte flygningarnas langd utan nar sadana flygningar utfors. Det
kan alltsa ifragasattas om en minimitidsreglering ar tillaten
enligt ARO.OPS.300.

Andra meningen att flygningen inte far raknas som flyglektion ar
sjalvklar bl.a. eftersom flyglektioner kraver en flyginstruktor
vilket inte kravs for introduktionsflygningar.

Hela paragrafen bor styrkas.

Scandinavian Helicopter
Center AB

11§

tid i luften bér &ndras till blocktid

Beaktas ej.

Blekinge Flygklubb

12§

Ogynnsam miljé behdver inte namnas i den har regleringen.
SERA.3105 omhandertar detta pa ett fullgott satt och galler.

Det ar olampligt med dubbel reglering

Beaktas ej.

Bollnas Flygklubb
KSAK/KSAK
Motorflygférbundet

12 §

Ogynnsam miljé behdver inte ndmnas i den har regleringen.
SERA.3105 omhandertar detta pa ett fullgott satt och galler.
Det ar olampligt med dubbel reglering

Beaktas ej.

Borlange Flygklubb

12 §

Stryks. (Normala operativa regler galler.)

Beaktas ej.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Om inte dessa férandringar infors i tillampningsomradena kravs
en ny remiss dar skillnaderna mellan introduktionsflygning och
provlektion specificeras.

Flygande Veteraner

12§

Ogynnsam miljé behdver inte namnas i den har regleringen.
SERA.3105 omhandertar detta pa ett fullgott satt och galler.
Jag vill inte ha dubbel reglering.

Beaktas ej.

Bolinas Flygklubb
KSAK/KSAK
Motorflygférbundet

13§

Ok, inga kommentarer

Noterat.

Blekinge Flygklubb

Samman-
fattning

Vi forstar intentionen med regleringen, men anser att fore-
skrifterna leder till onddig administration for bade flygklubbar
och Transportstyrelsen.

Vi anser inte att foreskriften behdvs for att reglera den verk-
samhet med introduktionsflygningar som redan idag fungerar
bra i flygklubbarna.

Om syftet med foreskriften ar att komma at kommersiella
aktérer som missbrukar majligheten till introduktionsflygningar,
bor foreskriften skrivas om att EJ galla ideella organisationer,
dit flygklubbar réknas.

Det ar darfor vart sammanvagda svar att Transportstyrelsens

forslag om foreskrifter bor dras tillbaka och omarbetas for att
uppna sina mal.

Beaktas ej.

Bolinas Flygklubb

Méjlighet att delegera tillstand f6r introduktionsflygningar

Om Transportstyrelsen dnskar fortsatt anmalan om tillstand for
introduktionsflygningar kan enligt Bollinas Flygklubb KSAK
under delegering av Transportstyrelsen hantera tillstanden for
flygklubbarna.

Noterat.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Dvs saga sakerstalla att flygklubbarna efterlever anmalnings-
krav och efterlevnad av dess kravstallning for introduktions-
flygningar. KSAK har idag digitalt system som hanterar till
exempel Brandflyget dar var plattform och arbetssatt kan aven
implementeras for tillstandsansokningar och uppféljning av
efterlevnad av foreskrifter for introduktionsflygningar. Det haller
ned kostnader och administration fér den enskilde och darmed
avlastar Transportstyrelsen.

Reflektion av Transportstyrelsen arbetssétt

Bollnas Flygklubb efterlyser inte bara kompetens kring regel-
verk utan ocksa kompetens och forstaelse for hur regelverken
kommer att fungera operativt. Vi efterlyser att Transport-
styrelsen i allt stérre utstrackning foljer EASA regelverk.

KSAK/KSAK
Motorflygférbundet

Méjlighet att delegera tillstand for introduktionsflygningar

Om Transportstyrelsen 6nskar fortsatt anmalan om tillstand for
introduktionsflygningar kan KSAK under delegering av
Transportstyrelsen hantera tillstanden for flygklubbarna. Det vill
sdga att sakerstalla att flygklubbarna efterlever anmalningskrav
och efterlevnad av dess kravstallning for introduktions-
flygningar. KSAK har idag digitalt system som hanterar till
exempel Brandflyget dar var plattform och arbetssatt kan aven
implementeras for tillstandsansokningar och uppféljning av
efterlevnad av foreskrifter for introduktionsflygningar. Det haller
ned kostnader och administration fér den enskilde och darmed
avlastar Transportstyrelsen.

Reflektion av Transportstyrelsen arbetssétt

Vi efterlyser inte bara kompetens kring regelverk utan ocksa
kompetens och forstaelse for hur regelverken kommer att

Noterat.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

fungera operativt. Vi efterlyser att Transportstyrelsen i allt storre
utstrackning foljer EASA regelverk.

Slutligen tackar vi for méjligheten att kunna fa svara pa denna
omremiss.
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