Regelkrav Nuvarande text Andring Kommentar

Kap 1

3§ riskomrade - omrade dar skador kan uppsta vid Tas bort ur foreskrift Riskomrade militdar term som enbart anvands pa ett stélle i
viss verksamhet foreskriften, tas bort ur foreskrift. Se dven Kap 5, 18§

38 overvakningstjanst - tjanst som utévas med hjalp  |0vervakningstjanst - tjanst som mojliggor Battre definition.
av ett 6vervaknings system, till exempel SSR, PSR, |identifiering av luftfartyg och som utévas med hjalp |Finns inte tydligt definierat i (EU) 2017/373 eller (EU) 923/2012.
ADS-B eller annat av SSR, PSR, ADS-B eller annat jamférbart
jamforbart markbaserat system, som majliggor markbaserat 6évervakningssystem
identi fiering av luftfartyg

48 Utover de EU-forordningar som anges i 1 § ska den |Doc 4444 inarbetas upp till idag gallande revision 11.
Utover de EU-forordningar som anges i 1 § ska den |som utdvar flyg-trafik-ledningstjanst uppfylla de Vad géller fraseologi for SID och STAR finns regelforslag opinion
som utovar flyg trafikledningstjanst uppfylla de bestammelser som ar tillampliga for tjdnsten och  |2/2023 som kommer inarbeta detta i SERA fran att tidigare varit
bestammelser som ar tillampliga for tjdnsten luftrummet i fraga och som anges i foljande ICAO- |uteldmnat i EU forordningar. Skrivning om SID och STAR tas alltsa
och luftrummet i fraga och som anges i féljande dokument: bort.
ICAO-dokument: 1. ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation
1. ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management, inklusive alla
Services — Air Traffic godkédnda andringar till och med nr 11.
Management, inklusive alla godkdnda andringar till |/.../
och med nr 9, utom
avsnitt 6.3.2.4, 6.5.2.4 och 12.3.1.2 z till kk, vilka
galler fraseologi for SID
och STAR.
[...]

Kap 2

1a § Leverantorer av flygtrafikledningstjénst ska Inarbetning av krav for att sikerstélla "sterilt koncept for

uppratta rutiner som syftar till att sakerstalla att
personalen som utévar flygtrafikledningstjanst inte
paverkas eller distraheras pa ett satt som kan ha
negativ inverkan pa flygsakerheten av faktorer som
inte ar direkt relaterade till tjansteutdévandet.

flygtrafikledningstjanst". Jamfor med MFL Nr 2-2014 Sterilt
koncept inom flygtrafikledningstjansten och Statens
Haverikommission (SHK) Slutrapport RL 2022:01




48 Leverantorer av flyginformationstjanst for Leverantorer av flyginformationstjdnst ska ha ett Paragraf dandrad till att galla alla leverantorer av
flygplats (AFIS) ska ha ett program for att folja upp [program for att folja upp om den personal som har |[flyginformationstjanst, inte bara AFIS.
om den personal som har arbetsuppgifter som kan |arbetsuppgifter som kan paverka flygsakerheten
paverka flyg-sdkerheten anvander psykoaktiva anvander psykoaktiva substanser.
substanser. Programmet ska omfatta
Programmet ska omfatta 1. 6vervakning av personal, och
1. 6vervakning av AFIS-personal, och 2. mojligheter till radgivning for personal som tar
2. mojligheter till radgivning for AFIS-personal som |mediciner.
tar mediciner .
Kap 3
18§ Passning av nodfrekvens ska utforas pa samtliga Vid tillampning av rorligt baskoncept ska passning [Dubbelreglering. Forsta delen av paragrafen tacks redan av SERA
flygplatser dar flygtrafikledningstjanst utévas. av nodfrekvens ske fran minst en arbetsposition. 14080 b)
Vid tillampning av rorligt baskoncept ska passning
av nodfrekvens ske fran minst en arbetsposition.
17§ Nar reservkraften ar i drift, ska detta indikeras pa [Nar reservkraften ar i drift ska detta indikeras pa Andrad fér att tydliggéra att det viktiga ar att det av larmet
ett tydligt satt. ett tydligt satt. Det ska framga vilken teknisk framgar vilken utrustning som drivs av reservkraft, inte
Larmindikeringen ska vara separat for varje utrustning som drivs av reservkraft. nodvandigtvis att det finns larmindikeringar pa allt.
utrustning, aven om det finns ett
huvudlarm.
Kap 4
28 Flygtrafikledningsenheten ska underratta Om ett andrings-, forsenings- eller Andrad bendmning pa tullverket. Andrad skrivning, ingen

Tullverkets underrattelse och
kommunikationscentral om andrings-, forsenings-
och annullerings meddelanden till tidigare
inlamnade fardplaner, om meddelandena inte
sands via luftfartens fasta telekommunikationsnat
(AFTN, Aeronautical

Fixed Telecommunication Network). Detta géller
inte for luftfartyg i

linjefart.

annulleringsmeddelande inte sdnds via luftfartens
fasta telekommunikationsnat (AFTN, Aeronautical
Fixed Telecommunication Network), ska
flygtrafikledningsenheten underratta Tullverkets
ledningscentral om meddelandet. Detta géller inte
for luftfartyg i linjefart.

andring i sak.




38 Flygtrafikledningsenheten ska pa begéaran av ett Andrad bendmning pa tullverket, ingen dndring i sak.
Flygtrafikledningsenheten ska pa begéran av ett luftfartygs befdlhavare eller operator underratta
luftfartygs befdlhavare Tullverkets ledningscentral om dndringar av den
eller operatér underratta Tullverkets underrattelse-|berdknade ankomsttiden. Detta géller inte for
och kommunikations central om dndringar av den |[luftfartyg i linjefart.
berdknade ankomsttiden. Detta géller inte for
luftfartyg i linjefart.
48 En lokal flygtrafikledningsenhet som far kinnedom |Om en lokal flygtrafikledningsenhet far kinnedom |Andrad bendamning pa tullverket. Andrad skrivning, ingen
om att ett luft-fartyg medfor eller misstanks om att ett luftfartyg medfor eller misstanks andring i sak.
medfdra smittdmnen eller andra @mnen som utgor |medfora smittdmnen eller andra @mnen som utgér
eller kan utgoéra ett internationellt hot mot eller kan utgodra ett internationellt hot mot
manniskors halsa ska snarast under-ratta manniskors halsa, ska denna
1. smittskyddslakaren i den region dar flygplatsen |flygtrafikledningsenhet snarast underratta
ar belagen, 1. smittskyddslakaren i den region dar flygplatsen
2. den kommun dar flygplatsen ar beldgen, ar belagen,
3. flygplatschefen, och 2. den kommun dar flygplatsen ar belagen,
4. den lokala tullmyndigheten dar sadan finns, i 3. flygplatschefen, och
annat fall Tullverkets underrattelse- och 4. den lokala tullmyndigheten dar sadan finns, i
kommunikationscentral. annat fall Tullverkets ledningscentral.
29 § Foljande upplysningar ska lamnas till avgaende Foljande upplysningar ska lamnas till avgaende "dock" ar borttaget ur 6.

militara luftfartyg som begar ”start-up”:

1. Bana for start.

2. Markvindens riktning och hastighet, inklusive
betydelsefulla varia tioner.

3. Sikten i start- och utflygningsomradet om den ar
lagre an 10 km, eller tillampligt tillgangligt RVR-
varde for bana for start.

4. Lufttemperatur.

5. H6jdmatarinstallning (QNH).

6. Ratt tid, dock endast pa begéaran.

militdra luftfartyg som begar “start-up”:

1. Bana for start.

2. Markvindens riktning och hastighet, inklusive
betydelsefulla variationer.

3. Sikten i start- och utflygningsomradet om den ar
lagre an 10 km, eller tillampligt tillgangligt RVR-
varde for bana for start.

4. Lufttemperatur.

5. Héjdmatarinstallning (QNH).

6. Ratt tid, endast pa begaran.




308 Till avgaende militara luftfartyg som inte begar Till avgaende militara luftfartyg som inte begar 5. risk for motoris ocksa till plan av typ Sk40.
”start-up” ska foljande upplysningar lamnas, i ”start-up” ska foljande upplysningar lamnas, i
forekommande fall: forekommande fall:
1. Bana for start. 1. Bana for start.
2. Héjdmatarinstallning (QNH). 2. Héjdmatarinstallning (QNH).
3. Medvindskomposant. 3. Medvindskomposant.
4. Sidvindskomposant pa begaran eller nar denna |4. Sidvindskomposant pa begaran eller nar denna
bedoms kunna paverka flygsakerheten. bedoms kunna paverka flygsakerheten.
5. Risk for motoris for jetflygplanen Sk60 och 5. Risk for motoris for flygplanen Sk40, Sk60 och
JAS39, ndr sadan information finns tillganglig. JAS39, nér sadan information finns tillganglig.
318§ Foljande upplysningar ska lamnas till ankommande |F6ljande upplysningar ska lamnas till ankommande |1. MET report far till vissa flygplanstyper utelamna temperatur
militara luftfartyg, i férekommande fall: militara luftfartyg, i forekommande fall: och daggpunkt.
1. MET REPORT. 1. MET REPORT. For flygplanstyperna Sk40, Sk60 4. risk for motoris ocksa till plan av typ Sk40.
2. Medvindskomposant. och JAS39 far temperatur och daggpunkt
3. Sidvindskomposant pa begaran eller nar denna |uteldmnas.
bedéms kunna paverka flygsakerheten. 2. Medvindskomposant.
4. Risk for motoris for jetflygplanen Sk60 och 3. Sidvindskomposant pa begaran eller nar denna
JAS39, nar sadan information finns tillganglig. bedéms kunna paverka flygsakerheten.
5. Sakerhetshojd eller minima for aktuellt militart |4. Risk fér motoris for flygplanen Sk40, Sk60 och
inflygningshjalpmedel. JAS39, nar sadan information finns tillganglig.
6. Utkurs och inkurs. 5. Sakerhetshojd eller minima for aktuellt militart
inflygningshjalpmedel.
6. Utkurs och inkurs.
34 § Kort fore landning med militara jetflygplan av Kort fére landning med militara flygplan av typen  |Infort skolflyg Sk40.

typen Sk60 eller JAS39 ska uppgifter om aktuell
markvind l[dmnas. Om infallsvinkeln &r kdnd, ska
markvinden uttryckas som markvindens
infallsvinkel i forhallande till bana for landning och
markvindens hastighet.

Ska40, Sk60 eller JAS39 ska uppgifter om aktuell
markvind lamnas. Om infallsvinkeln ar kand, ska
markvinden uttryckas som markvindens
infallsvinkel i forhallande till bana for landning och
markvindens hastighet.




35§ Nar friktionsvarden finns tillgdngliga ska dessa Ny §.
lamnas till féljande luftfartyg: Vissa flygplatser har avtal med forsvarsmakten att
1. Avgaende och ankommande militara luftfartyg, |friktionsvarden ska lamnas. Om uppgiften finns kan ATS lamna
forutom transportflyg och specialflyg, nar nagot vardet till MIL luftfart.
friktionsvarde understiger 0,40.
2. Transportflyg och specialflyg pa begaran.
Nar uppgifter om friktionsvarden inte lamnas till
luftfartyg enligt forsta stycket ska rapport om
banférhallanden (RCR) ldmnas nar sadan
information finns tillganglig.
Kap 5
2a§ Nar en klarering innebar att ett luftfartyg kommer [Ny paragraf . Etablerat tillvagagangssatt som funnits beskrivet i
att passera genom ett farligt omrade eller ett AIP, men har inte funnits i reglering tidigare.
restriktionsomrade, utgor klareringen aven tillstand
att passera detta omrade.
5a§ Militara luftfartyg far klareras for speciell VFR- I (EU) 2017/373 ATS.TR.270, finns vaderminima for flygningar

flygning oavsett vaderforhallanden.

speciell VFR. Dessa géller inte militar luftfart vilket istallet
tydligors i den nya paragrafen.




12 §

Flygkontrollenheten ska dela upp militara luftfartyg
som flyger i en formation pa férbandsschefens
eller férbands-medlems begadran. Forma-tionen
betraktas som enskilda enheter omedelbart efter
uppdelningen och separation ska snarast mojligt
upprattas mellan dem.

Flygkontrollenheten ska, pa férbandsschefens eller
en férbands-medlems begaran, dela upp militara
luftfartyg som flyger i en formation. Formationen
betraktas som enskilda enheter omedelbart efter
uppdelningen och separation ska snarast mojligt
upprattas mellan dem.

Uppdelning av en formation ska ske pa nagot av
foljande satt:

1. Kursandring sa att kursskillnaden mellan
enheterna blir minst 30 grader.

2. Fartandring sa att fartskillnaden mellan
enheterna blir minst 55 kt.

3. Andring av flyghdjd.

4. Radarkolonn da ATS, efter formationsledarens
godkdnnande, uppmanar férbandet att ta ut ett
angivet inbordes avstand.

5. Uppdelning pa svangavstand vid inflygning enligt
slingmetod.

Tilldtna metoder for uppdelning av militéra luftfartyg fran
formationsflygning.

Rubrik

Minimiseparationer

Rubrik flyttas upp fran innan 158§ till ndrmast efter 148.

Underrubrik

Separation till fallskdrmshoppning

Ny underrubrik innan 14a §

14a §

Vid fallskarmshoppning i kontrollerat luftrum ska
flygtrafik ledningen sdkerstalla separation mellan
luftfartyg som inte ar fallande

luftfartyg och fallskarmshoppare. Separationen ska
utgdras av samma

avstand som galler mellan tva luftfartyg som flyger
IFR. (TSFS 2021:129)

Nar fallskdrmshoppning sker i kontrollerat luftrum
ska flygtrafikledningen sakerstalla separation
mellan icke fallande luftfartyg och
fallskarmshoppare. Separationen ska utgoras av
samma avstand som galler mellan tva luftfartyg
som framfors enligt IFR.

Ett civilt luftfartyg som framfors enligt VFR under
dager behover inte separeras till civil
fallskarmshoppning under forutsattning att
luftfartyget erhaller trafikinformation om
fallskarmsverksamheten.

Andrad skrivning for att tillgangliggéra luftrum for alla
intressenter.

Underrubrik

Avgrdnsade omraden fér obemannad luftfart

Ny underrubrik innan 14b §




14b § Nar ett avgransat omrade i kontrollerat luftrum Ny paragraf . For att inte blanda bemannade och obemannad
uppréttas av flygtrafikledningstjansten och det luftfart i sektorer.
finns ett obemannat luftfartyg i det avgransade
omradet, far bemannade luftfartyg férekomma
inom omradet endast om:
1. Transportstyrelsen har gett sarskilt tillstand for
detta, eller
2. det bemannade luftfartyget ar militart och ingari
samma 6vning som det obemannade luftfartyget.
14c § Nar ett avgransat omrade for flygning med ett Ny paragraf . For att inte blanda bemannade och obemannad
obemannat luftfartyg upprattats i ett kontrollerat  [luftfart i sektorer.
luftrum och omradet inte utgors av
restriktions—omrade, farligt omrade eller geografisk
UAS-zon ska det avgransade omradet utformas sa
att det obemannade luftfartyget inte kommer att
framforas narmare an 0,5 NM fran gransen till det
kontrollerade luftrummet.
Rubrik Minimiseparationer Rubrik flyttas upp till efter 148.
15§ Minimiseparation i héjdled som ska tillampas Minimiseparation i héjdled mellan luftfartyg som  |Del av paragraf finns reglerad i (EU) 2017/373 ATS.TR.210 (c) (1),
under FL 290 férutom framférs enligt VFR under morker ska vara 1 000 ft [Att luftfartyg far framforas i VFR morker ar ett nationellt beslut,
i kontrollzon &r foljande ovanfor genomgangshojden och 500 ft pa eller nationellt tillaggskrav att separation da ska sakerstallas behalls i
"tabell" under genomgangshojden. foreskrift.
Tabell stryks.
16 § Minimiseparation i héjdled som ska tillampas i Minimiseparation i héjdled mellan tva militara Skrivning for civil luftfart regleras i (EU) 2017/373

kontrollzon ar

foljande:

"tabell"

For militara luftfartyg inbordes ska 500 ft
minimiseparation i hojdled

mellan VFR och IFR tillampas.

luftfartyg ska vara 500 ft nar det ena luftfartyget
framfors enligt VFR och det andra enligt IFR, och
minst ett av luftfartygen befinner sig i kontrollzon.

ATS.TR.210 (c) (1) och tas bort ur foreskrift.
Andrad skrivning géllande militar luftfart.
Tabell stryks.




18 §

Minimiseparation i hojdled till ett riskomrade eller
aktivitet inom ett

restriktionsomrade, farligt omrade eller annat
omrade, som har avgransats

for specifik verksamhet, ska utgoéras av samma
avstand som galler mellan

tva luftfartyg inom den aktuella luftrumsklassen.
Minimiseparation i hojdled till ett riskomrade eller
aktivitet inom ett

restriktionsomrade eller ett farligt omrade inom ett
luftrum dar RVSM

tillampas, ska utgéras av samma avstand som
galler for luftfartyg som inte

ar utrustade for RVSM-operationer.
Minimiseparationen i hojdled till ett omrade inom
kontrollerat luftrum

som har avgransats for specifik verksamhet och dar
det finns ett obemannat

luftfartyg som flyger upp till 120 m 6ver marken
ska utgoras av 1 000 ft for

en IFR-flygning och 500 ft for en VFR-flygning

Minimiseparation i hojdled till aktivitet inom ett
restriktionsomrade, farligt omrade eller annat
omrade, som har avgransats for specifik
verksamhet, ska vara samma avstand som galler
mellan tva luftfartyg inom den aktuella
luftrumsklassen.

Minimiseparation i hojdled till aktivitet inom ett
restriktionsomrade eller ett farligt omrade inom ett
luftrum dar RVSM tillampas, ska vara samma
avstand som galler for luftfartyg som inte ar
utrustade fér RVSM-operationer.
Minimiseparationen i hojdled till ett omrade inom
kontrollerat luftrum som har avgrénsats for specifik
verksamhet och dar det finns ett obemannat
luftfartyg ska vara 1 000 ft for luftfartyg som
framfors enligt IFR och 500 ft for luftfartyg som
framfors enligt VFR eller VFR i morker.

Riskomrade ar en militdr term, tas bort ur féreskrift. Se dven Kap

1, 3§ Definitioner.
Separation for speciell VFR till omrade déar det finns ett
obemannat luftfartyg laggs till.




19 § Nar flera luftfartyg som samtidigt befinner sig i Paragrafen tas bort, tacks av (EU) 2017/373 AMC3
stigning eller plané ska separeras i hojdled, kan ATS.TR.210(a)(3).

detta ske genom att flygledaren lagger restrik
tioner pa luftfartygens stig- eller sjunkhastighet.
Forfarandet far tillampas nar samtliga villkor nedan
ar uppfyllda:

1. Luftfartygen ska i utgangslaget vara separerade i
hojdled med minst tillampligt separationsminima.
Om det ar kant att det forekommer svar tur
bulens, ska separationen i hojdled i utgangslaget
dock vara minst dubbel sa stor som den
foreskrivna minimiseparationen.

2. Luftfartygen ska tilldelas sddana stig- eller
sjunkhastigheter att separa tionen blir konstant
eller 6kande.

3. De stig- eller sjunkhastigheter som valjs ska vara
rimliga fér den be rorda typen av luftfartyg. Om
det rader tveksamhet betraffande ett luft fartygs
mojlighet att halla avsedd stig- eller sjunkhastighet,
ska befalhava rens bekraftelse inhamtas innan en
klarering for hojdandringen lamnas.

38§ Vektorering av en IFR-flygning ska inte ske pa lagre Paragrafen stryks ur foreskriften tacks av (EU) 2017/373
flyghojd an ATS.TR.155(b)(2)(ii)(A)
lagsta vektoreringshojd.

39§ Leverantoren av flygkontrolltjanst ska faststalla Leverantdéren av flygkontrolltjanst ansvarar for att  |Paragrafen andras, delar tacks av (EU) 2017/373
den lagsta vektoreringshdjden inom sitt underlag gallande den faststallda lagsta ATS.TR.155(b)(2)(ii)(A) Ansvaret for publicering finns kvar.

ansvarsomrade. LeverantGren ansvarar aven for vektoreringshojden lamnas for publicering i IAIP.
att underlag géllande den faststallda lagsta
vektoreringshojden lamnas for publicering i IAIP.

42 8 Lagsta vektoreringshojd ska vara hogre an Paragrafen stryks ur foreskriften tacks av (EU) 2017/373
undersidan pa normal ATS.TR.155(b)(1)
tackning for 6vervakningstjanst.




45§

Vid vektorering for TILS med de militdra
flygplanstyperna Tp 84 och JAS39 ska flygledaren,
efter att piloten meddelat etablerad och avstand
kontrollera att avstandet ar rimligt .

Nar en militar pilot anmaler etablerad och
avstandet till sattpunkt ska flygledaren, om
overvakningstjanst utovas, for flygplanstyperna Tp
84 och JAS39 kontrollera att avstandet ar rimligt
och kvittera.

Tillagg, endast om uppgiften gar att ta fram kan flygledare
kontrollera rimligheten.

45a 8§ Nar en militar pilot anmaler etablerad och Nar en militar pilot anmaler etablerad och Tillagg, endast om uppgiften gar att ta fram kan flygledare
avstandet till sattpunkt ska flygledaren kontrollera |avstandet till sattpunkt ska flygledaren, om kontrollera rimligheten.
att avstandet ar rimligt och kvittera. overvakningstjanst utévas, kontrollera att
avstandet ar rimligt och kvittera.
49 § Nar flygtrafikledningstjanst utovas for Nar flygtrafikledningstjanst utovas for endast Paragraf struktureras om da delar tacks av (EU) 2017/373
flygplatstrafik och hela eller militar flygplatstrafik och hela eller delar av ATS.TR.265.
delar av mandveromradet inte kan 6vervakas mandveromradet inte kan Gvervakas visuellt, far Formulering om rorelser andrad till luftfartyg for att fortydliga.
visuellt, far maximalt en maximalt ett luftfartyg eller ett forband at gangen
luftfartygsrorelse at gangen tillatas pa dessa delar. |[tillatas pa dessa delar.
Nar inga luftfartyg forekommer pa Nar inga luftfartyg férekommer pa
mandveromradet far ett obegransat mandveromradet far ett obegransat antal fordon
antal fordon tillatas dar. tillatas dar. Om det finns ett luftfartyg pa de delar
Om det finns ett luftfartyg pa de delar av av manoveromradet som inte kan 6vervakas
manoveromradet som inte kan visuellt, far ingen fordonstrafik tillatas dar.
overvakas visuellt, far ingen fordonstrafik tillatas  |Pa flygplatser dar det finns markrérelseradar,
dar. annan sensorbaserad utrustning eller andra
Pa flygplatser dar det finns markrorelseradar, sarskilda metoder far fler luftfartyg och fordon
annan sensorbaserad utrust ning eller andra tillatas efter godkdnnande fran Transportstyrelsen.
sarskilda metoder far fler rorelser tillatas efter
godkdnnande
fran Transportstyrelsen.
50 § Nar flygtrafikledningstjdnst utovas for Nar flygtrafikledningstjanst utévas for Formulering om rorelser andrad till luftfartyg for att fortydliga.

flygplatstrafik, men delar av

mandveromradet inte kan Gvervakas visuellt pa
grund av fysiska hinder som

byggnader, trad eller dylikt, far flera samtidiga
militara luftfartygs- och

fordonsrorelser tillatas.

flygplatstrafik, men delar av manéveromradet inte
kan 6vervakas visuellt pa grund av fysiska hinder
som byggnader, trad eller dylikt, far flera militara
luftfartyg och fordon tillatas samtidigt.




66 §

Klarering for start far lamnas till avgaende militara
jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39 innan ett
framférvarande startande Sk60 eller JAS39 har
passerat den bortre banandan eller pabérjat svang.
Klarering for start far lamnas till avgaende militara
helikoptrar innan en framforvarande startande
militar helikopter har passerat den bortre
banandan eller paborjat svang.

Klarering for start far lamnas till avgaende militara
jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39 innan ett
framférvarande startande Sk60 eller JAS39 har

passerat den bortre banandan eller pabérjat svang.

Klarering for start far lamnas till avgaende militara
helikoptrar innan en framférvarande startande
militar helikopter har passerat den bortre
banandan eller paborjat svang.

Klarering for start far lamnas till avgdende militara
turbopropflygplan av typen Sk40 innan en
framférvarande startande Sk40 har passerat den
bortre banandan eller paborjat svang.

SK40 inférs i paragrafen.

67 §

Klarering for landning far lamnas till militdra
jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39 innan ett
framférvarande startande Sk60 eller JAS39 har
passerat den bortre bandndan eller pabérjat svang,
samt innan ett landande Sk60 eller JAS39 har
Iamnat banan fri.

Klarering for landning far lamnas till militdra
helikoptrar innan en framforvarande startande
militar helikopter har passerat den bortre
banandan eller pabérjat svang, samt innan en
landande militar helikopter har Ilamnat banan fri.

Klarering for landning far lamnas till militdra
jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39 innan ett
framfdrvarande startande Sk60 eller JAS39 har
passerat den bortre banandan eller paborjat svang,
samt innan ett landande Sk60 eller JAS39 har
lamnat banan fri.

Klarering for landning far lamnas till militara
helikoptrar innan en framforvarande startande
militar helikopter har passerat den bortre
banandan eller pabérjat svang, samt innan en
landande militar helikopter har Iamnat banan fri.
Klarering for landning far lamnas till militara
turbopropflygplan av typen Sk40 innan ett
framférvarande startande Sk40 har passerat den
bortre bandndan eller paborjat svang, samt innan
ett landande Sk40 har lamnat banan fri.

SK40 inférs i paragrafen.

Kap 6

6 kap. Utovande av flyginformationstjanst (FIS)

Rubriken stryks, all reglering finns idag i (EU) 2017/373.




28§

Under vissa omstandigheter far utévande av
flyginformationstjanst ha
foretrade framfor utévande av flygkontrolltjanst.

Paragrafen stryks tacks av (EU) 2017/373 ATS.TR.300(b).

Allménna rad

Exempel pd omstdndigheter ddr utévande av
flyginformationstjénst

kan ha féretrdde framfér utévande av
flygkontrolltjinst kan vara

information om vindskjuvning till ett luftfartyg pa
final eller trafik information i syfte att férhindra att
tva luftfartyg kommer fér néra

varandra.

Allmanna rad stryks tacks av (EU) 2017/373 ATS.TR.300(b).




