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Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar foljande dndringar av TSFS 2019:126 (hédanefter
ATS-foreskrifterna):

Att de regler som finns i ATS-foreskrifterna och som ocksa finns i
Kommissionens férordning (EU) 2017/373!, tas bort, eftersom vissa
omraden 1 nuldget dr dubbelreglerade.

Att de senaste dndringarna av ICAO Doc 44447 infors, revisioner 10 och 11.

Att ATS-foreskrifterna uppdateras och kompletteras sa att de omfattar
Forsvarsmaktens nya skolflygplan av typen Sk40.

Att forslag pd metoder for uppdelning av militdr formationsflygning infors.
Att reglerna om separation mellan fallskdrmshoppare och luftfartyg dndras.

Att regler motsvarande “sterilt koncept for flygtrafikledning” infors, pa
rekommendation av Statens haverikommission (SHK). P4 sa sitt infors krav
pa att leverantorer av flygtrafikledningstjanst (ATS) ska sikerstélla att
personalen inte paverkas eller distraheras av faktorer som inte &r direkt
relaterade till deras tjansteutdvning.

Att en klarering som innebar att ett luftfartyg kommer att passera genom ett
farligt omrade eller ett restriktionsomrade ocksa ska utgora tillstand att
passera detta omréde.

Att det infors krav pa hur flygkontrolltjansten (ATC) ska utforma avgrénsade
omraden for obemannad luftfart i kontrollerat luftrum sa att man sékerstiller
avstand i sidled mellan bemannade och obemannade luftfartyg.

Att termen riskomrade och tillhorande definition tas bort ur foreskriften.

! Kommissionens genomforandefdrordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemen-
samma krav for leverantorer av flygledningstjinst/flygtrafiktjinster och &vriga nitverks-
funktioner for flygledningstjénst, om tillsyn 6ver dessa leverantorer samt om upphévande av
forordning (EG) nr 482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr
1035/2011 och (EU) 2016/1377 och @ndring av forordning (EU) nr 677/2011

2 ICAO Doc 4444 PROCEDURES FOR AIR NAVIGATION SERVICES Air Traffic
Management, Sixteenth Edition, 2016, No 11
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A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Dubbelreglering

EU:s reglering av flygtrafikledningstjanst kompletteras i Sverige idag
genom nationella foreskrifter — ATS-foreskrifterna. Dessa har utformats 1
overensstimmelse med regleringen fran den internationella civila luftfarts-
organisationen (International Civil Aviation Organization, hddanefter "ICAO”).
I ATS-foreskrifterna finns regler som innebdr att vissa omraden felaktigt ar
dubbelreglerade och de delar som finns 1 EU forordning behdver tas bort ur
den nationella foreskriften.

1.2 Internationella ataganden som inte fullgérs

Sverige fullgor idag inte sina dtaganden gentemot ICAQO, eftersom
andringarna 10 och 11 av ICAO PANS-ATM, Doc 4444 énnu inte finns
med i ATS-foreskrifterna. For att de internationella reglerna ska vara
géllande i Sverige, maste vi arbeta in dem i svensk lagstiftning.

1.3 Reglerna om flygtrafikledning for militar luftfart behdver
uppdateras

I Sverige bedrivs flygtrafikledningstjénsten integrerat for civil och militar
luftfart. Eftersom EU endast reglerar flygtrafikledningstjénst for civil luftfart,
behdvs det nationella regler for flygtrafikledning for militér luftfart. Dessa
regler finns 1 ATS-foreskrifterna. Forsvarsmakten har behov av ny reglering
eftersom ny flygplanstyp (Sk40) har inforskaftats, behov av information om
friktionsvérde tillkommit och metoder for uppdelning av militéra forma-
tioner behovs. ATS-foreskrifterna behdver diarfor uppdateras.

1.4 Synpunkter pa reglerna om separation mellan
fallskdrmshoppare och luftfartyg

Vid en tidigare dndring av ATS-foreskrifterna inforde Transportstyrelsen
separationskrav mellan fallskdrmshoppare och luftfartyg. Reglerna blev
visserligen tydligare, vilket var en del av syftet, men dndringen har ocksa
visat sig leda till betydande begriansningar for allméinflyget, och en 6kad
belastning pa flygkontrolltjansten (ATC). Vi har fatt in synpunkter pa
reglerna fran olika allménflygorganisationer, som menar att de begrins-
ningar som regeln medfor inte star i proportion till den 6kade
flygsdkerheten.
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1.5 Flygledare stors av faktorer som inte ar relaterade till
tjansteutovning
Det forekommer att flygledare stors av externa faktorer som inte &r relaterade
till deras tjansteutovning. Detta har i flera fall visat sig vara en del av héandelse-
kedjor som har lett till incidenter. Statens Haverikommission (SHK) har
déarfor rekommenderat Transportstyrelsen att infora regler motsvarande det

som i SHK:s rapport kallas “sterilt koncept for flygtrafikledning™.

1.6 Tydlig regel om vissa tillstand saknas

Niér flygledare ger en klarering som innebér att ett luftfartyg kommer att
passera genom ett farligt omrade eller ett restriktionsomrade, utgor klarer-
ingen ocksa ett tillstand att passera det farliga omradet eller restriktions-
omradet. Detta anges sedan tidigare i vér nationella luftfartspublikation (AIP),
men en tydlig regel saknas.

1.7 Synpunkter pa reglerna om reservkraft

Transportstyrelsen har fatt synpunkter pa kraven om reservkraft vid tidigare
andringar av ATS-foreskrifterna, dar mer funktionsbaserade krav efterlysts
av leverantorerna.

1.8 Regler om sakerhetsavstand i sidled

Idag saknas regler om sidkerhetsavstand i sidled mellan bemannade och
obemannade luftfartyg i avgransade omraden upprittade av flygkontroll-
tjdnsten (ATC). Detta kan medfora risker for luftfarten 1 takt med att den
obemannade luftfarten okar.

1.9 Sprakliga brister

Olika formuleringar for att beskriva separationer anvéands 1 ATS-foreskrifterna.
Spraket bor vara mer enhetligt for att underlétta ldsningen.

I foreskrifterna definieras innebdrden av termen riskomrade, som inte langre
anvéands 1 sammanhanget.

2. Vad ska uppnas?

2.1 Dubbelreglering ska tas bort

For att bibehalla en hog sidkerhet inom luftfartssystemet vill Transport-
styrelsen sékerstélla att regelverken som styr flygtrafikledningstjénsten ar
konsekventa och entydiga; att alla tjénster for alla omrdden inom flygtrafik-
ledning técks. Detta ska dock uppnds utan dubbelreglering.

3 Statens Haverikommission (SHK) Slutrapport RL 2022:01
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2.2 Internationella ataganden ska fullgéras

Sverige har internationella dtaganden gentemot EU, och enligt Chicago-
konventionen gentemot ICAO. Transportstyrelsen ska beakta och inforliva
EU:s och ICAO:s krav pé ett lampligt sitt.

2.3 Reglerna om flygtrafikledning for militar luftfart ska
uppdateras

Forsvarsmakten har en kravbild géllande flygtrafikledningstjanst for militédr
luftfart som Transportstyrelsen behover beakta och om mojligt infora i
regelverk.

24 Reglerna om separation mellan fallskdrmshoppare och
luftfartyg ska justeras

Transportstyrelsen vill sékerstilla att reglerna om separation mellan
fallskdrmshoppare och luftfartyg resulterar i att tillgédngligheten for
allménflyget star i proportion till flygsékerhet.

2.5 Risken for att flygledare stors av faktorer som inte ar
relaterade till tjansteutévning ska minska

Transportstyrelsen vill se till att organisationer som utovar flygtrafikled-
ningstjénst (ATS) aktivt arbetar med att minska risken for att personalen
stors av faktorer som inte &r relaterade till tjinsteutovning pa ett sddant sétt
att flygsdkerheten kan paverkas negativt.

2.6 Tydlig regel om vissa tillstand ska inféras

Transportstyrelsen vill infora en regel som tydligt anger att en klarering som
innebdr att ett luftfartyg kommer att passera genom ett farligt omréade eller
ett restriktionsomrade, ocksa ska utgora tillstand att passera detta omrade.

2.7 Reglerna om reservkraft ska vara relevanta

Transportstyrelsen ska forsdkra sig om att kraven pa hur lange reservkraften
ska kunna driva utrustning och larmindikering av utrustningen fortfarande ar
relevanta.

2.8 Reglerna om sakerhetsavstand i sidled ska uppdateras

Transportstyrelsen vill se till att avgransade omraden uppréttade av flyg-
kontrolltjdnsten utformas s att man sékerstéller avstind i sidled mellan
bemannade och obemannade luftfartyg.

29 Sprakliga brister ska atgardas

Transportstyrelsen vill dndra formuleringarna som beskriver separationer, sa
att spraket blir mer enhetligt.
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Termen riskomrade ska tas bort ur ATS-foreskrifterna.

3.

3.1

Vilka ar lI6sningsalternativen?

Effekter om ingenting gors?

Mot bakgrund av de problem och anledningar till reglering som listas under
avsnitt 1, blir effekterna foljande om ingenting gors.

Det kommer att finnas kvar viss dubbelreglering i forhéllande till
forordning (EU) 2017/373.

Sverige kommer inte att fullgdra sina internationella dtaganden
gentemot ICAO enligt Chicagokonventionen.

Forsvarsmaktens nya flygplanstyp kommer att fa begrinsade mojlig-
heter att verka som tinkt. Eftersom det handlar om flygplan avsedda
att anvindas for utbildning kommer ocksé mdjligheten att utbilda
militdra piloter att paverkas negativt. Friktionsvdrde kommer inte
lamnas vid start och landning med militéra luftfartyg. Metoder for
uppdelning av militdra formationer kommer fortsatt vara oreglerat.

Oforindrade regler om separation mellan luftfartyg och fallskdrms-
hoppare kommer att innebéra fortsatt begransad tillgang till luftrummet
och i forldngningen dkade kostnader for de olika allmanflygverksam-
heterna. Flygkontrolltjdnstens hogre arbetsbelastning kommer att
kvarsta.

Att inte folja SHK:s rekommendation om att genom reglering
minska risken for att personalen stors av icke arbetsrelaterade
faktorer pé ett sadant sétt att flygsdkerheten kan paverkas negativt,
kommer att innebéra att den nuvarande risken kvarstar.

Niér en flygledare ger en klarering som innebdr att ett luftfartyg
kommer att passera genom ett farligt omrade eller ett restriktions-
omrdde, kommer denna klarering dven utan reglering att utgora
tillstdnd att passera omradet. Men utan en tydlig regel kan det
fortfarande uppsta oklarheter.

Att utan ett fortydligande 1 regleringstexten om vilken utrustning
som ska larma da reservkraft dr igdng, kan tolkningen fortsatt vara
att all utrustning ska ha separat larmindikering.

ATS-foreskrifterna saknar bestimmelser om vissa sékerhetsavstand 1
sidled mellan bemannade och obemannade luftfartyg i avgriansade
omrdden. Om ingenting gors kommer riskerna for luftfarten att
kvarstd. Med tanke pé det 6kande antalet obemannade luftfartyg 1
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kontrollerad luft kan dven flygsidkerheten pa sikt komma att paverkas
negativt.

e De olika formuleringarna for att beskriva separationer kommer att
finnas kvar och forsdmra lasbarheten.

Att ha kvar en term (riskomrdde) som inte langre anvands dr onddigt
och kan leda till missforstdnd.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det bedoms inte finnas nagra alternativ till reglering. I sammanhanget vill vi
dock lyfta foljande.

Tidigare har “sterilt koncept for flygtrafikledning” i syfte att minska risken
for att flygledare stors av faktorer som inte dr relaterade till tjdnsteutévning
(se 1.5) inte varit reglerat, utan Transportstyrelsen har genom ett Meddelande
fran Transportstyrelsen om luftfart (MFL)* uppmanat leverantorer av flyg-
trafikledningstjanst att aktivt arbeta med dessa fragor. Ett alternativ som inte
innebar reglering skulle vara att fortsétta pd samma sitt, men efter SHK:s
rekommendation om att reglera detta nationellt, &r d4ven Transportstyrelsens
beddmning att behovet finns.

ATS-foreskrifternas nuvarande regler sakerstiller inte avstind i sidled mellan
bemannad och obemannad luftfart, utan bara i h6jdled (se 1.8). Med tanke
pa det 6kande antalet obemannade luftfartyg, ser vi en risk for forsdmrad
flygsékerhet om detta inte atgérdas genom regler.

Se dven avsnitt 6 1 frigan om varfor reglering anses vara det bésta
alternativet.

3.3 Regleringsalternativ

Ett regleringsalternativ som diskuterats &r att Transportstyrelsen dndrar kravet
gillande drifttid pa reservkraft for den tekniska utrustningen till ett funktions-
baserat krav. Varje flygtrafiktjanstenhet kan ddrmed anpassa reservkraften
efter lokala fOrutsattningar. Regleringen forblir dock ofordndrad i denna del.
Under avsnitt 6 redogors for de dvervidganden som gjorts kring detta
alternativ.

4. Vilka ar berorda?

Foreskrifterna berdr leverantorer av flygtrafikledningstjanst med anstéllda
flygledare och AFIS-tjdnstemén. Tre av leverantdrerna har verksamhet pé
flera platser och ddrmed en storre organisation och fler anstéllda. Resterande

4 ans-2-2014.pdf (transportstyrelsen.se)
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elva leverantorer av flygtrafikledingstjanst kan kopplas till en specifik
flygplats och har féarre anstéllda.

Det ar bade privata aktorer, kommuner och ett statligt affirsverk som bedriver
flygtrafikledningstjénst. Nedan har vi beskrivit konsekvenser for alla flygtrafik-
ledningsleverantorer under avsnitt 5.1, da de paverkas pa samma sétt av fore-
skriftsforslaget.

Regleringen berdr dven utbildningsorganisationer for flygtrafiklednings-
personal, som behover vara inlédsta pa géllande regelverk. Det finns bara en
leverantor 1 Sverige som haller grundutbildning for flygledare och flyg-
informationstjanstemén (AFIS).

Regleringen beror dven Forsvarsmakten, som har behov av regler som till
viss del anpassats efter deras specifika verksamhet.

Regleringen kommer att paverka forutsédttningarna for allmanflygverksam-
heten 1 Sverige. I huvudsak kommer det att vara fallskdrmshoppare och
segelflygare som fér forbittrade forutsattningar, eftersomde ofta utgar fran
samma flygplatser och anviander samma luftrum. Se vidare nedan under
avsnitt. 5.2.

Regleringen paverkar dven anvéindare av flygtrafikledningstjanst, t.ex
trafikpiloter.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( x) Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i vrigt. KonsekRvensutredningen inne-
haller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for fére-
tagen beskrivs under avsnitt C.

Foreskriftsforslaget innebér en viss uppdatering av handbocker, rutinbeskriv-
ningar och utbildningsmaterial samt eventuella utbildningsinsatser for personal.
Eftersom det kan variera vilka tjdnster olika foretag erbjuder kan det variera
vilka arbetsinsatser som blir nddvéndiga till f61jd av uppdateringen.
Specifika utbildningsinsatser som foretagen véljer att genomfora till f6ljd av
nya foreskrifter leder naturligtvis till att foretag med storre personalstyrka
ocksa far hogre kostnader.
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Vad giller leverantorer av flygtrafikledningstjanst, sa finns det 783 flyg-
ledare/assistenter och 50 flyginformationstjinstemén som berors av upp-
daterade interna dokument och som kan t.ex kan behdva gé interna
utbildningar.

5.2 Medborgare

I Sverige finns 3 300 allménflygpiloter. Foreskriftsforslaget bedoms inte fa
nagra negativa konsekvenser, kostnadsmaéssiga eller andra, for denna grupp.

Foreskriftsforslaget kan ddremot innebéra en 6kad tillgang till luftrummet,
eftersom delar av luftrummet inte langre kommer att vara specifikt avgrénsat
for enbart fallskarmshoppning. Denna dkade tillgaing medfor en 6kad risk,
eftersom forslaget innebér att ansvaret for atskillnad mellan luftfartyg som
framfOrs enligt visuellflygregler (VFR) och fallskdrmshoppare 6verfors fran
flygledare till pilot. Detta dr emellertid inget nytt, utan en ansvarsfordelning
som har anvénts tidigare och som utifran handelserapporter som Transport-
styrelsen har tagit del av, har visat sig fungera val.

Foreskriftsforslaget innebér dven att sdkerhetsavstand i sidled mellan
obemannade luftfartyg och luftfartyg som flyger enligt visuellflygregler
VFR infors, vilket innebér en 6kad flygsdkerhet for bdde bemannad och
obemannad luftfart. I forlingningen innebér detta d&ven en hogre sikerhet for
tredje man pa marken.

Hojd flygsédkerhet dr en mojlig effekt av den del av foreskriftsforslaget som
avser att flygledare inte ska storas av faktorer som inte &r relaterade till
tjdnsteutdvning.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Forsvarsmakten kommer att f4 mdjlighet att i storre utstrackning bedriva sin
verksambhet enligt framforda onskemal. Luftfartsverket och de kommuner
som utdvar flygtrafikledningstjdnst bedoms bli paverkade pd samma sétt som
foretag enligt ovan (se avsnitt 5.1).

54 Miljo
Foreskrifterna far inte ndgra ndimnvérda miljomassiga konsekvenser. Man
kan ténka sig att de eventuella vantetider som uppstétt vad giller allménflyg
och fallskdrmshoppning kan férsvinna med en léttnad 1 reglering. Detta
skulle 1 sé fall innebédra en lagre bransleforbrukning.

5.5 Externa effekter
Vi ser inga andra externa effekter an de som redan beskrivits 1 avsnitt 5.2.
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6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Transportstyrelsen ser inte att det finns alternativ till reglering (se dven
avsnitt 3.2), frimst med anledning av var integrerade flygtrafiklednings-
tjénst. Delar av den foreslagna regleringen har tidigare presenterats i form
av Meddelande fran Transportstyrelsen gdllande luftfart (MFL), men har
efter rekommendation av SHK nu istéllet foreslagits bli reglering. MFL har
inte fortsatt den effekt som den initialt hade vid inférande.
Transportstyrelsen har darfor kommit fram till att reglering 1 kombination
med riktad information ar den bista 16sningen for att uppné den efterstravade
effekten. Kravet som infors dr funktionsbaserat och ldmnar organisationerna
utrymme for olika l6sningar.

Transportstyrelsen har analyserat de senaste dndringarna av ICAO PANS-
ATM, Doc 4444, indring 10 samt 11, och inte funnit ndgot 1 EU-reglering
eller svensk reglering som star i strid mot att dessa kan infoéras. Darmed
avser Transportstyrelsen infora hianvisning till &ndring 11 i foreskriften.

Vad giller funktionsbaserade regler om drifttid for den reservkraft som
driver teknisk utrustning, skulle detta ge mojligheter for leverantorerna att
anpassa reservkraftens kapacitet till trafikintensiteten och andra faktorer for
respektive flygtrafikledningsenhet. Aven om detta skulle kunna innebéra
lagre kostnader for tillhandahallandet av reservkraft for leverantérerna
skulle dndringen kréiva att ett flygsidkerhetsarbete genomfors av alla
organisationer, som da skulle behdva procedurer for vad reservkraften
behover omhénderta. Transportstyrelsen bedomer att den sammanlagda
arbetsinsatsen for att sdkerstdlla en bibehallen flygsdkerhet vid en sddan
fordndring av regelverket skulle vara alltfér omfattande i forhallande till de
fordelar som funktionsbaserade regler skulle kunna medfora for leverantdren.
De nuvarande reglerna forblir dérfor oférdndrade i denna del.

I den del av regleringen rorande reservkraft som avser larmindikering pa
utrustning innebér foreskriftsforslaget att vi foreslar ett mer funktionsbaserat
krav da det viktiga dr att det av larmet framgér vilken utrustning som drivs
av reservkraft, inte nodvéndigtvis att det finns larmindikeringar pa varje
utrustning.

I foreskriftsforlaget finns dven dndrade regler om separation mellan fall-
skdrmshoppare och luftfartyg som framfors enligt VFR. Denna uppdatering
innebdr att regelverket blir mindre strikt och att ansvaret for atskillnad
mellan luftfartyg och fallskarmshoppare 6verfors frin flygledare till pilot.
Aven om detta innebir en flygsikerhetsrisk, motiverar denna risk inte de
stora begransningar for verksamheterna som de nuvarande reglerna innebér.
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I var nationella luftfartspublikation (AIP) anges att nér en klarering innebér
att ett luftfartyg kommer att passera genom ett farligt omrade eller ett restrik-
tionsomrade, utgor klareringen dven tillstdnd att passera detta omrade. Detta
ar ett etablerat tillvigagangssétt som beskrivs 1 AIP, men som behdver anges i
form av en réttsregel for att vara gillande.

Genom att vi foreskriver hur ATC utformar avgransat luftrum for obemannad
luftfart sdkerstdller vi att bemannade luftfartyg och obemannade luftfartyg
atskiljs 1 sidled inom kontrollerat luftrum. Med ett 6kande antal obemannade
luftfartyg i kontrollzoner, kan Transporstyrelsen konstatera att dessa trafik-
typer maste skiljas fran varandra pa ett lampligt satt, for att bibehalla flyg-
sdkerheten. Vi dr medvetna om att detta kan komma att omfattas av framtida
regler och tekniska verktyg for obemannad luftfart, och bevakar dérfor utveck-
lingen pa omrddet noggrant.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens bemyndigande for att foreskriva pa detta omrade finns i
6 kap. 10 § och 12 kap. 4 § luftfartsférordningen (2010:770).

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna regleringen stimmer éverens med EU-rdtten och annan
internationell reglering pd omrédet.

Foreskriften har inte bedomts innehalla nagra tekniska regler eller ndgon
reglering av sddana tjidnster som foranleder att en anmélan ska goras enligt
EU-rétten.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Forsvarsmakten har redan tillgang till och har for avsikt att inom kort borja
flyga den nya flygplanstyp som kommer att omfattas av de nya reglerna.

I anslutning till att varsdsongen for allminflyget borjar, ar det lampligt att de
nya reglerna om separation gentemot fallskarmshoppare dr pé plats, eftersom
flygtrafikledningstjansten da behdver anpassa sitt arbetssétt.

Datum for foreskrifternas ikrafttrddande ar satt till 1 april 2024. Information
om foreskrifterna publiceras pd Transportstyrelsens externa webbplats, bade
under arbetets gdng och nér foreskrifterna har beslutats.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande madlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska medverka till att
de alla en grundlaggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sciga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det dvergripande generationsmadlet fér miljé
och att miljskvalitetsmélen uppnas, samt bidra till Skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Foreskriftsforslaget innebér till viss del 6kad tillgang av luftrummet for
allménflyget, da Transportstyrelsen sett dver separation till fallskdrmshopp-
ning. Detta kan ge storre mojlighet for olika flygsportverksamheter att sam-
tidigt kunna nyttja luftrummet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Foreskriftsforslaget okar till viss del riskerna for allménheten, eftersom
kraven pa separation till fallskarmshoppare blir mindre strikta.

Foreskriftsforslaget bidrar till en 6kad sakerhetsnivé i fraga om samverkan
mellan obemannad och bemannad luftfart.

C. Foretag

11 (13)
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D. Sammanstallning av konsekvenser
Berord aktor Effekter som inte kan berdaknas Berdaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Lagre arbetsbelastning Organisationer
ATC behover inte behdver infora ett
separera VFR och arbete att se dver
fallskarmshoppare. arbetsmiljo for
flygledare och AFIS.
Medborgare Allmanflygare 6kad Hogre risk for
tillganglighet i luft da VFR fallskdrmshoppare
och fallskarmshoppare da VFR
inte behdver separeras. egenseparerar.
ATC tillser att
avgransade
omraden utformas
sa atskillnad alltid
finns mellan
bemannad och
obemannad trafik.
Staten m.fl. Forsvarsmakten kan flyga -
skolflygplan.
Sverige foljer sina
internationella ataganden.
Externa
effekter
Totalt 0 kr

E. Samrad

Samrad kommer att genomforas med Forsvarsmakten enligt 6 kap. 10 §
luftfartsforordningen.

12 (13)
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Joel Johansson
ANS-inspektor

mejl: joel.johansson@transportstyrelsen.se
tel: 010-495 30 59



	Konsekvensutredning av förslag på ändringar av Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2019:126) om flygtrafikledningstjänst (ATS)
	A. Allmänt
	1. Vad är problemet eller anledningen till regleringen?
	1.1 Dubbelreglering
	1.2 Internationella åtaganden som inte fullgörs
	1.3 Reglerna om flygtrafikledning för militär luftfart behöver uppdateras
	1.4 Synpunkter på reglerna om separation mellan fallskärmshoppare och luftfartyg
	1.5 Flygledare störs av faktorer som inte är relaterade till tjänsteutövning
	1.6 Tydlig regel om vissa tillstånd saknas
	1.7 Synpunkter på reglerna om reservkraft
	1.8 Regler om säkerhetsavstånd i sidled
	1.9 Språkliga brister

	2. Vad ska uppnås?
	2.1 Dubbelreglering ska tas bort
	2.2 Internationella åtaganden ska fullgöras
	2.3 Reglerna om flygtrafikledning för militär luftfart ska uppdateras
	2.4 Reglerna om separation mellan fallskärmshoppare och luftfartyg ska justeras
	2.5 Risken för att flygledare störs av faktorer som inte är relaterade till tjänsteutövning ska minska
	2.6 Tydlig regel om vissa tillstånd ska införas
	2.7 Reglerna om reservkraft ska vara relevanta
	2.8 Reglerna om säkerhetsavstånd i sidled ska uppdateras
	2.9 Språkliga brister ska åtgärdas

	3. Vilka är lösningsalternativen?
	3.1 Effekter om ingenting görs?
	3.2 Alternativ som inte innebär reglering
	3.3 Regleringsalternativ

	4.  Vilka är berörda?
	5. Vilka konsekvenser medför regleringen?
	5.1 Företag
	5.2 Medborgare
	5.3 Staten, regioner eller kommuner
	5.4 Miljö
	5.5 Externa effekter

	6. Vilka konsekvenser medför övervägda alternativ till regleringen och varför anses regleringen vara det bästa alternativet?
	7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderätt på?
	8. Överensstämmer regleringen med eller går den utöver de skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller andra internationella regler?
	9. Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för ikraftträdande och finns det behov av speciella informationsinsatser?

	B. Transportpolitisk måluppfyllelse
	10. Hur påverkar regleringen funktionsmålet?
	11. Hur påverkar regleringen hänsynsmålet?

	C. Företag
	D. Sammanställning av konsekvenser
	E. Samråd



