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Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Forsvarsmakten

Pa grund av brist i kommunikationen internt inom Férsvarsmakten
kommer har, i sista minuten, nagra fa kommentarer som bifaller
foreslagen text i externremissen av ATS-foreskriften.

Vi skickar aven med dnskemal om ett par redaktionella andringar.
Onskvérda redaktionella &ndringar:

SK bor skrivas med versaler. Galler bade SK40 och SK60 och det galler
genomgaende i foreskriftsforslaget dar dessa benamningar forekommer.

Foreskrifter uppdateras enligt forslag.

KSAK

Forord

Vi svarar pa denna remiss forst och framst utifran att KSAK verkar som
riksomfattande organisation for allmanflyget, féretradesvis fér motor-
drivna flygplan och gyrokoptrar. Vi omfattar i princip samtliga svenska
flygklubbar med 4500 medlemmar, 800 luftfartyg (Normalklass och UL)
och flyger 45 000 flygtimmar per ar. Foretradesvis pa hojder fran 500 ft
till FLIOO. KSAK har aven delegering av Transportstyrelsen for Nationella
Ultralatta Flygplan och Nationella Latta Flygplan enligt Transportstyrelsen
TSFS 2020:85, Skotillstand for 40st lokala utbildningsplatser for UL-
certifikat samt innehar Flygsakerhetsmassiga villkor for Skogsbrands-
bevakning (Civilhjalpflyg) pa uppdrag av MSB via Lansstyrelserna.

Noterat.

KSAK

Foreskrifts-
forslaget

| remiss TSF 2019:126 har vi valt att inte kommentera militéra luftfartyg
da vi inte har nagra synpunkter.

Vi noterar ocksa att §14 a ar justerat ater till tidigare grund regel vilket
uppskattas och gynnar tillgangen till luftrummet, enligt var bedémning
utan att minska flygsakerheten.

Transportstyrelsen tackar for synpunkter.

Transportstyrelsen

601 73 Norrkoping
Besoksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping

Telefon 0771-503 503
Telefax 011-415 22 50

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se

Maria Brandstedt
maria.brandstedt@transportstyrelsen.se
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denna TSFS framgick det att ATS skulle ta ut 1 NM extra separation till
en militdr standardformation. Med anmarkning om att Svenska forsvars-
makten inte tilldmpar denna form av formation.

Idag har ATCC Malmé och ATCC Stockholm ett géllande OMA om att
flygledaren ska ta ut 1 NM extra separation till utldandska militéra forma-
tionsflygningar éver svenskt territorium samt High Seas da vi ser att det
forekommer, trots att det svenska regelverket inte tillater det. Det infordes
som en flygsakerhetshdjande atgard 6ver High Seas den 23 mars (2023)
och den 30 maj (2023) aven over svenskt territorium.

Merparten av Europa tillampar idag militér standardformation och med
det forestaende intradet i NATO ser vi en potentiell 6kning av utldndska
militara formationsflygningar éver svenskt territorium och High Seas. Vi

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
LFV Generella LFV uppskattar Transportstyrelsens satt att redovisa foreslagna andringar. | Noterat.
kommentarer
LFV Generella LFV Onskar langre svarstid infor kommande remisser fran Transport- Transportstyrelsen noterar synpunkt och funderar pa
kommentarer styrelsen. Sju veckors svarstid (7/12 — 31/1), med en langre semester- kompletterande I6sningar till remissforfarandet.
period i mitten gor det svart att fa ihop ett samlat och genomarbetat
remissvar.
Onskvért hade varit en remisstid pa tre manader utan sommar eller
juluppehaill.
Ett alternativ hade varit miniseminarium dar Transportstyrelsen bade ges
mojlighet till att forklara de andringar som goérs men dar aven direkt
feedback pa dessa kan ges.
LFV Generella Genomgaende i foreskriften skrivs Sk40 och Sk60 med ett gement "k” . Foreskrifter uppdateras enligt forslag.
kommentarer | Forsvarsmaktens FOM skrivs SK40 och SK60 med versala bokstaver.
LFV Generella LFV vill uppmana Transportstyrelsen till att aterinféra den tidigare Transportstyrelsen har haft en dialog med
kommentarer regleringen gallande militar standardformation (TSFS 2016:34 §11). | Forsvarsmakten gallande fragan.

Militar standardformation kommer inte aterinféras i
Sverige.

Det finns inget som hindrar ATS att ta ut mer
separation.

Transportstyrelsen har haft en dialog med
Forsvarsmakten gallande fragan.

Militar standardformation kommer inte aterinféras i
Sverige.
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Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

bér hantera denna typ av flygningar pa liknande satt inom Europa for att
undvika missforstand och for att framja flygsakerheten.

LFV

Generella
kommentarer

LFV ser en flygsékerhetsrisk med de olika varianterna av omraden dar
olika typer av separation ska tas ut och ibland inte alls. Blir svart att halla
isar alla olika varianter.

Se TSFS 2019:126 Kap 5. 14a §, 14c §,15§,16 § 18 §, 35 §.

Civil VFR far passera genom ett omrade med fallskdrmshoppning men
far bara ga intill grans pa ett R-omrade. Till ett omrade som ATS upprattat
for obemannade luftfartyg maste ATS forst tillse att buffert finns pa
insidan av omradet. | hojdled skulle man kunna tolka Kap 5 18 § "som
galler mellan tva Iuftfartyg inom den aktuella luftrumsklassen” att VFR far
ga intill grans, men nar det galler omrade avgransat for obemannade
luftfartyg ska en hojdseparation pa 500 ft tas ut till VFR. Nar det galler
VFR morker inbdrdes ska 500 ft separation tas ut, men bara om man ar
under genomgangshdjden, annars galler 1000 ft.

Alla omraden bor innehalla en anpassad buffert, varefter samma avstand
till 6vrig trafik kan tillampas.

Transportstyrelsen ar medvetna om problematiken
med olika skrivningar vad géller avgransade omraden
och separationer, men har tyvarr inte haft resurser att
omhanderta en fullstandig genomgang av detta fullt ut i
denna uppdatering av féreskrifterna.

Resterande kommentarer hanteras under specifika
paragrafer.

Svenska
Fallskarmsférbundet

Inledning

Yttrande

Svenska Fallskarmsférbundet (SFF) inbjods 2023-12-07 att ta del av
externremissen av forslag om andring i Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad (TSFS 2019:126) om flygtrafikledningstjanst (ATS),
som finns publicerad pa Transportstyrelsens hemsida, och inkomma
med yttrande senast 2024-01-30. SFF:s yttrande har forberetts av
XXXxxX, vars kontaktuppgifter finns nedan fér ev. fragor eller klargéranden.

SFF ar positiva till andringen i 5 kap. 14 a § och ser detta som ett steg till
Okad tillgang pa luft for verksamheten.

SFF har dock en del fragor och forslag da det inte framgar hur man
tanker sig genomféra separationen mellan icke fallande luftfartyg och

Transportstyrelsen tackar for synpunkter.

ATS genomfér separation pa de satt de anser vara
lampliga.

Civil VFR-trafik separeras inte till civila
fallskdrmshoppare. Lamplig flyginformation ges.
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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

fallskdrmshoppare da fallskarmshoppare saknar saval transponder som
radiokommunikation. Tidigare har man anvant en metod som innebar att

man separerar gentemot det fallande luftfartyget som da ska ligga 6ver

hopparna tills dess att hopparna har landat eller har [mnat kontrollerad
luft, vilket vi ser som en forlegad procedur som tar onddigt mycket luft i

ansprak och dessutom &r resurskravande avseende flygtid och bransle

men dven utgor en 6kad miljopaverkan.

Svenska Foérbundet ser med gladje att Transportstyrelsen tagit till sig av de syn- Transportstyrelsen tackar for synpunkter.
Flygsportforbundet punkter som kommit in i samband med att den senaste férandringen av
foreskriften TSFS 2019:126 tratt i kraft, speciellt gallande separations-
kraven for fallskdrmshoppning, vilka inneburit stora problem for de fall-
skarmshopparverksamheter som bedrivs i kontrollerad luft.

Forbundet finner remissens forslag avseende separationskraven for
fallskdrmshoppning vara noéjaktiga och att de tillgodoser de behov som
patalats.

Forbundet har i 6vrigt inga synpunkter men vill tacka for en 16snings-
orienterad och konstruktiv dialog i samband med fragans hantering och
ser fram emot fortsatt god dialog i fragor som beror svensk flygsport.

LFV 1Kap 3§ LFV har inget emot borttagandet av begreppet "Riskomrade” i fore- Noterat.
Riskomrade skriften, men Transportstyrelsens kommentar gallande att riskomrade ar
enbart ett militart begrepp stammer inte da begreppet anvands aven vid
civil sprangverksamhet.

LFV 1Kap 3§ LFV onskar att definitionen for "Strackklarering” 1aggs till da strackklare- Transportstyrelsen tackar for kommentaren och tar
Strackklarering | ring ar ett begrepp som endast aterfinns i ATS-foreskriften 5 Kap 3 §. med punkten till ndsta uppdatering av foreskriften da
denna paragraf inte ar féremal fér uppdatering.
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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
LFV 1kap 4§ Andringen innebér att ICAO Doc 4444 avsnitt 6.3.2.4, 6.5.2.4 och Transportstyrelsen tackar for synpunkten.
12.3.1.2 z till kk, gallande fraseologi for SID och STAR ska tillampas. Féreskriften uppdateras sa fraseologin for SID och
Sverige bor avvakta med att implementera fraseologin for SID/STAR tills | STAR fortsatt undantas vid tillampning av doc 4444.
EU implementerat férandringen.
Avser Transportstyrelsen att omsatta denna nya fraseologi i fraseologi-
foreskriften (TSFS 2019:36) i samband med att reviderad ATS-foreskrift
trader ikraft?
Den nya fraseologin kan fa operativ paverkan pa LFV. Ett andringsérende
och eventuellt en kursplan kan behéva tas fram.
LFV 3kap 17§ 1. LFV ar positiva till att den nya texten fortydligar att det inte maste 1. Transportstyrelsen tackar fér synpunkter.
finnas separat larmindikering for varje separat utrustning.
2. LFV har genom hemstallan (LFV D-2021-232369) skickat in forslag till | 2. Kontakt tas med LFV gallande specifik fraga.
Transportstyrelsen pa éndring av 3 Kap 16 § som annu inte har
besvarats. LFV 6nskar en dialog med Transportstyrelsen for att pa sikt
kunna utnyttja kraftsystemen mer optimerat tillsammans med vara
drifthandbdcker och ha méjlighet att bedriva flygtrafikledning langre &én
vad som ar mojligt
Férsvarsmakten 4 kap 30, 31, Den tillagda texten om SK40 i dessa paragrafer ar tillfyllest. Transportstyrelsen tackar for synpunkter.
34 §8§
LFV 4 kap 35 § 1. Specialflyg ar ett nytt begrepp i ATS-féreskriften. Definitionen av 1. Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for
"Specialflyg” bor 1aggas till i 1 kap 3 § Definitioner och forkortningar. att fortydliga paragrafen och undvika
inférande av nya begrepp.
2. Definitionen for "Militart luftfartyg” ar enligt TSFS 2019:129 "Luftfartyg 2. Militara luftfartyg som begar friktionsvérde
med militar registrering” — vilket kan tolkas som att dven utlandska militara ska erhalla detta om vardet finns tillgangligt.
luftfartyg ska erhalla friktionsvarden.
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sa som andringshantering, férandrade avtal med flygsportklubbar och
uppdatering av drifthandbdcker.

Transportstyrelsen skriver i konsekvensanalysen att i anslutning till att
varsasongen for allmanflyget borjar, ar det lampligt att de nya reglerna
om separation gentemot fallskarmshoppare ar pa plats, eftersom flyg-
trafikledningstjansten da behdéver anpassa sitt arbetssatt. LFV har svart
att bedéma tidsatgang for det arbete som kommer kravas och det finns

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Férslag:
Lagg till "Svenska militara luftfartyg” i den inledande meningen, varefter 3. Militéra luftfartyg som begar friktionsvarde
“militdr” kan uteslutas i punktsatserna. ska erhalla detta om vardet finns tillgangligt.
3. Forslaget kan tolkas som att aven militdra helikoptrar ska delges
friktionsvarden, vilket militara helikoptrar inte 6nskar. (Ref. FOM-A Gem)
Férslag till avslutande mening:
Helikopter delges endast friktionsvérden eller RCR péa begéran.
LFV 5Kap2§ 1. Det bor fortydligas att klareringen enbart galler i kontrollerat luftrum, 1. Transportstyrelsen anser inte att det behdver
vilket &ven bor framga av AIP samt Trafikregler for luftfart (TSFS 2020:59). | forklaras att klarering enbart kan ges i kontrollerad luft.
Férslag:
En klarering som innebar att ett luftfartyg kommer att passera genom ett
restriktionsomrade eller farligt omrade i kontrollerat lufirum innefattar
dven tillstand att passera detta omréde. 2. Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att
2. Geografisk UAS-zon &r ett nytt begrepp som introduceras i féreskriften. fortydliga paragrafen och undvika inférande av nya
Bor geografisk UAS-zon laggas till i 5 Kap 2§ utdver redan namnda R- begrepp.
och D-omraden?
LFV 5Kap 12§ Finns det mojlighet att korrigera sa att det racker med en fartskillnad pa Foreskriften uppdateras enligt forslag.
50 kt? 55 kt kommer val fran avrundningen av 100 km/h? 50 kt skulle
vara battre anpassat till hur militar trafik normalt fartregleras.
LFV 5Kap 14a § 1. En uppskattad férandring, men som kommer att krava en del arbete 1. Transportstyrelsen noterar synpunkt och féreslar att

LFV vid nasta remiss aven anger uppskattad
tidsatgang for inférande.
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Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

risk att LFV inte kommer kunna tillampa denna paragraf fullt ut infor
kommande sasong beroende pa hur paragrafen till sist kommer vara
formulerad, nar foreskrift publiceras och trader ikraft.

2. Enligt det nya stycket sa behdver inte fallskdrmsverksamheten
informeras om Civ VFR som passerar. Det bor darfor dven laggas till att
fallskdrmsverksamheten ska kanna till att trafik passerar. Detta kan tex.
I6sas genom trafikinformation men &ven genom avtal eller att den
passerande VFR 6vergar till klubbfrekvens. (Se férslag i punkt.3)
3. LFV forordar att sista meningen skrivs om sa att det framgar vad som
ska goras istallet for vad som inte behdver goras.
Forslag:
Civila luftfartyg som framférs enligt VFR under dager fér tillatas samtidigt
som civil fallskdrmshoppning under férutséttning att samtliga parter &r
informerade om varandra.
4. LFV onskar ett fortydligande vad som galler for militar trafik:

e  CivVFRvs Mil FSK

e  Mil VFR vs Mil FSK

e  Mil VFR vs Civ FSK
Enligt nuvarande text i foreskriften och liggande andringsférslag sa ska
IFR-separation tas ut i samtliga ovanstaende fall. Enligt det undantag
som LFV har (TSL 2022-1010) far dock samtliga ovanstdende ga intill
grans till omrade avgransat for fallskdrmshoppning fram till den
31 december 2025. For att forenkla for samtliga dnskar LFV att detta
undantag inarbetas i foreskriften sa att samma regler galler 6ver tid och
for alla ATS-leverantorer.
5. Faststalld fraseologi for hur fallskdrmshoppning ska hanteras for att
uppfylla TSFS 2019:126 5 Kap 14a § saknas i fraseologiféreskriften

2. Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att
fortydliga paragrafen. Trafikinformation ska alltid ges
om lampligt.

3. Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att
fortydliga paragrafen. Trafikinformation ska alltid ges
om lampligt.

4. Enligt nuvarande text i féreskriften och befintligt
andringsforslag sa ska IFR-separation tas ut i samtliga
fall med militar fallskdrmshoppning enligt dnskemal
fran Forsvarsmakten.

LFV’s undantag (TSL 2023-1010) galler fortsatt.

5. Fraseologi finns enligt TSFS 2019:36, 4 kap. 20§.
For att informera VFR om pagaende
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Resources AB

for det forsta fragande till vilken typ av avgransat omrade som avses. |
de fall flygtrafikledningstjansten sjalva upprattar ett omrade sa torde
varken punkt 1 eller 2 vara aktuella da det i dessa fall mest troligt ror sig
om ett publicerat R-omrade.

Vidare anser vi, med hansyn till omvarldslaget, att undantaget i punkt 2
aven bor galla vid skarp verksamhet.

Vi foreslar aven att ett tredje undantag laggs till gallande om det
bemannade och det obemannade luftfartyget deltar i samma skarpa
SAR-verksamhet under ledning av JRCC.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
(TSFS 2019:36) och bér tas fram for att skapa en enhetlig hantering i fallskdrmsverksamhet, sa anvands fraseologi for
Sverige. trafikinformation, alternativt klartext.
Linkdpings 5kap 14a § Jag ar framst intresserad av kap 14 a, och noterar nya tillagget dar for Transportstyrelsen tackar for synpunkter.
fallskarmsklubb luftfartyg som framfors enligt VFR under dager inte kraver separation
fran ATS utan bara information om féllning av hoppare. Detta kommer
underlatta oerhort for oss i Linkdpings fallskarmsklubb och flera andra
klubbar i Sverige.
ACR Aviation Capacity | Kap 5 14a § Gallande separation till fallskarmshoppning sa staller vi oss fragande till Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att
Resources AB varfor undantaget endast géller civila luftfartyg och civil fallskarmshopp- fortydliga paragrafen. Enligt nuvarande text i
ning. Vidare ar definitionen av civil fallskdrmshoppning oklar da det foreskriften och befintligt &ndringsforslag sa ska IFR-
forekommer att Forsvarsmakten bedriver fallskdrmshoppning fran civil- separation tas ut i samtliga fall med militar
registrerade luftfartyg. | dessa fall &r det inte sékert att ATS har kunskap | fallskdrmshoppning, detta enligt dnskemal fran
om vilken typ av verksamhet som bedrivs. Férsvarsmakten.
Forslagsvis tas “civil” bort helt alternativt att "civil fallskarmshoppning” Forsvarsmakten har rutiner for att sakerstalla att ATS
andras till "fallskarmshoppning fran civila luftfartyg”. ar medvetna om vilken verksamhet som bedrivs.
ACR Aviation Capacity | Kap 5 14b § Gallande avgransade omraden fér obemannad luftfart sa staller vi oss Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att

fortydliga paragrafen.
Paragrafen handlar om de omraden ATS uppréattar.

Operativa tillstand for viss verksamhet kan ges av
Transportstyrelsen, men dessa kommer inte regleras i
foreskrift som ACR foreslar for JRCC.
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1. Transportstyrelsens kommentar till andring ar att paragrafen laggs till
for att inte blanda bemannad och obemannad luftfart i sektorer.
Paragrafen gor dock det motsatta och 6ppnar upp méjligheten att blanda
bemannade med obemannade.

2. Vilka omraden upprattade av flygtrafikledningstjansten ar det som
Transportstyrelsen ger tillstand fér obemannade och bemannade att
flyga tillsammans i?

3. Hur kommer dessa tillstand att utformas? Ges ett tillstdnd generellt for
det aktuella ATS:et, pa "case-by-case-basis” per upprattat omrade eller
per flygning eller kommer tillstdnden vara riktade till de som flyger?
Kommer det att finnas generellt tillstand for vissa foretag/myndigheter?
Om tillstand ges till de som flyger obemannade — maste ATS i sa fall
kanna till att tillstand finns innan obemannat och bemannat "blandas”
och hur far ATS i sa fall kAnnedom om detta? Racker det med att de
involverade luftfartygen meddelar att de vill flyga tillsammans eller maste
ATS forst kontrollera att tillstand fran Transportstyrelsen finns?

Det ar aven otydligt om statsluftfartyg tacks in av punktsats 1. Om

statsluftfartyg alltid far blandas onskar LFV att paragrafen tydligt
kompletteras med detta.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

KSAK Kap 5 14b § Vi dnskar lattnad for tilltrade till avgransat omrade. Vid upprattande av Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att
avgransande omrade som upprattas av flygtrafikledningstjansten bor fortydliga paragrafen.
ocksa densamma (ATS) kunna ge tillstand for att bemannade luftfartyg Transportstyrelsen kommer inte ge ett generellt
erhaller tillirade till avgransat omrade. Dvs att det inte bara ar godkannande for att blanda obemannad och
Transportstyrelsen som kan ge undantag fér bemannande luftfartyg bemannad luftfart i kontrollerad luft. Operativa tillstand
tilltrade i avgransat omrade. for viss verksamhet kan ges av Transportstyrelsen.

LFV 5Kap 14b § Den nya paragrafen ar svarlast och kan tolkats pa manga olika satt. 1. Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att

fortydliga paragrafen.

2. Paragrafen omhandertar endast de omraden dar
ATS har uppréattat ett omrade for obemannade
luftfartyg. Operativa tillstand for viss verksamhet kan
ges av Transportstyrelsen .

3. Operativa tillstand for viss verksamhet kan ges av
Transportstyrelsen. Statsluftfart har inget generellt
undantag for att blanda obemannade och bemannade
luftfartyg.
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maste finnas fér samtliga omraden/verksamheter och darefter en
styrning och enhetlig separation till dessa.

2. Manga befintliga UAS-sektorer kommer behdva ses Over vilket
kommer generera en hel del arbete for LFV. Oklart hur detta ska

bekostas.

3. Ar det Transportstyrelsens avsikt att endast ett obemannat luftfartyg
far flyga inom respektive omrade eller ar det tillatet med flera
obemannade luftfartyg inom samma omrade?

4. Paragrafen beskriver vilken buffert som ska finnas i sidled. Kravs
ingen buffert i héjdled?

5. Geografiska UAS-zoner ar ett nytt begrepp i ATS-féreskriften och
forekommer inte bland begreppsforklaringarna i 1 Kap § 3. Hade varit
Onskvart om andringen av TSFS 2017:110 hade funnits att tillga i
samband med denna externremiss da geografiska UAS-zoner
genererade ett antal fragestallningar fran LFV i samband med
externremissen av TSFS 2017:110.

6. Vad galler i de fall som omradet faktiskt ar en geografisk UAS-zon?
Ska samma 0,5 NM tillampas av dronaroperatéren aven dar? Eller ar det

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
ACR Aviation Capacity | Kap 5 14c § Gallande avgransat omrade for flygning med obemannat luftfartyg sa Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att
Resources AB tolkar vi det som att denna paragraf géller de omraden som upprattas av | fortydliga paragrafen.
ATS. Detta bor i sa fall fortydligas. Transportstyrelsen anser generellt att beslut fattas pa
Vi undrar ocksa hur redan upprattade sektorer med godkanda procedur- | grunder i den lagstiftning som ar gallande nar beslutet
separationer paverkas? Om dessa behdver goras om sa skulle det fattas. Om nya sektorer, eller andringar till
innebar en inte obetydlig kostnad. Det skulle dessutom inte hinna géras procedurseparationer gors ska de nya kraven foljas.
innan foreskriften trader i kraft vilket innebar restriktioner for luftrummets
brukare.
LFV 5Kap 14c § 1. Se kommentar 5. Det borde vara tydligt reglerat vilka buffertar som 1. Noterat.

2. Befintliga UAS sektorer behdver inte uppdateras.

3. ATS separerar inte verksamhet med obemannad
luftfart inbordes. Sektorer kan éverlappa och flera
obemannade luftfartyg kan befinna sig i samma sektor
om den som upprattat sektorn finner det Iampligt.

4. Minimiseparation i hojdled till aktivitet beskrivs i 5
kap 18 § och inkluderar aven VFR.

5. Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att
fortydliga paragrafen.

6. Transportstyrelsen foreslar ny skrivning for att

fortydliga paragrafen.

En geografisk UAS zon (Geozon) en del av luftrummet
som inrattats av den behdriga myndigheten for att
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in separation minima in the vicinity of aerodromes” till "Visual or own
separation in the vicinity of aerodromes” i (EU) 2017/373 bor begreppet
"Visuell separation” ses 6ver i foreskriften. EASA anvander begreppet
"visuell separation” for ATS och "egen separation” mellan luftfartyg.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
da den bemannade luftfarten som maste halla avstand till den underlatta, begransa eller utesluta drift av UAS.
Geografiska UAS-zonens yttre grans? Och i sa fall vilket avstand? Begreppet tas bort ur ATS foreskrift.
7. Den nya paragrafen kommer fa stor inverkan pa samhallsnyttan. Med 7. Noterat
tanke pa t.ex. det 6kade antalet med polisdrénare som saknar prioritet
savida de inte utfor ett raddningsuppdrag, kommer ATS oftare hamna i
prioriteringssvarigheter.
LFV 5Kap 15 § LFV anser att det ar olyckligt att det nationella undantaget att VFR ska Noterat
separeras gentemot VFR under morker bibehalls.
Da LFV har ACC-sektorer med stor geografisk utstrackning, dar morker
infaller vid avsevart olika tidpunkter i samma sektor, ar separationen
ocksa svar att tillampa.
LFV 5Kap 18 § 1. Se kommentar gallande riskomrade 1 Kap 3 §. Riskomrade ar ett 1. Transportstyrelsen haller inte med om att det blir
begrepp som aven anvands vid civil sprangverksamhet. Begreppet risk- otydligt.
omrade kan tackas in av "aktivitet” — men kommer ev. skapa otydlighet.
2. Inkluderar "annat omrade” aven Geografisk UAS-zon? Om inte vad &r | 2. Geografisk UAS-zon tas bort ur féreskrift
avstandet for en sadan i sa fall? Riskerar inte kombinationen av relativt
omfattande begransningar i saval sidled som i hojdled i princip
anvandningen av geografiska UAS-zoner i flygplatsnara omraden? Har
man da inte gatt miste om en del av syftet med geografiska UAS-zoner?
3. | sista stycket: Menar Transportstyrelsen att det ska sta VFR i mérker, | 3-Paragrafen uppdateras for att fortydliga att det galler
eller Speciell VFR eller bade och? all VFR flygning.
LFV 5Kap 26 § Da EASA foreslar genom NPA 2023-08 att byta ut begreppet "Reduction | Transportstyrelsen tackar for synpunkt och évervager

andring vid nasta uppdatering av foreskriften.
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678§

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
LFV foreslar att "visuell separation” ersatts med "egen separation” for att
anvanda samma terminologi som EASA.
LFV 5Kap 38 § LFV valkomnar &ndringen, men andringen kommer krava en del arbete Noterat.
da formuleringarna ar valdigt olika.
LFV 5Kap 42 § LFV valkomnar &ndringen, men andringen kommer krava en del arbete Noterat.
da formuleringarna ar valdigt olika.
ACR Aviation Capacity | Kap 545 § Gallande ATS kontroll av avstand till sattpunkt vid militar inflygning sa Rubrikerna till Kap 5. 45§ TILS-inflygning och Kap 5.
Resources AB och 45a § sager 45 § och 45a § samma sak férutom att den forsta endast galler 45a§ NAV-inflygning &r inte andrade och star darfor
TP84 och JAS39. 45 a § téacker alltsa in &aven 45 § varfor endast 45 a inte med i andringsforeskrift. Rubrikerna tydliggor att
behovs. det galler olika inflygningsmetoder.
Vidare bor formuleringen "militér pilot” andras till “pilot i ett militart luft- Tack for synpunkt. Transportstyrelsen éndrar inte
fartyg” da ATS vanligtvis inte har kdnnedom om en pilot ar militar eller nuvarande skrivning da detta aven skulle paverka 45 b
civil. vilken inte ar féremal for remiss.
Forsvarsmakten 5 Kap 45§ | den andra meningen kan Tp84 skrivas ihop, alltsa att ett mellanslag tas | Tack fér synpunkt paragrafen andras.
bort frin meningen i férslaget.
ACR Aviation Capacity | Kap 5.49 § Gallande militara rorelser pa mandveromradet sa ar skrivningen otydlig. Paragrafen uppdateras for att fortydliga att det géller
Resources AB och 50 § Vad avses med "flygtrafikledningstjanst utévas fér endast militar flygplatskontrolltjanst for militar luftfart. Detta galler
flygplatstrafik”? Ar det militira ATS (som ju dven kan ha viss civil trafik) alltsa pa alla platser flygplatskontrolltjanst hanterar
eller géller det alla ATS men som vid ett givet tillfalle endast har militar militar luftfart.
flygplatstrafik?
Avser 49 § reducerad sikt pga vader och 50 § ar ett undantag gallande Paragraferna hanterar visuell vervakning av
fysiska hinder? mandveromradet.
Forsvarsmakten 5 kap 66 och Den tillagda texten om SK40 i dessa paragrafer ar tillfyllest. Transportstyrelsen tackar for synpunkter.
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Vi efterlyser inte bara kompetens kring regelverk utan ocksa kompetens
och forstaelse for hur regelverken fungerar operativt i luften utifran flyg-
forare (PIC). Det ar majligt att trafikledningstjanstens trafikledare bor 6ka
kompentensen av operativa erfarenheter av framdrift av bemannade
luftfartyg for att erhalla erfarenheterna och kunskaper om allmanflyget i
allt stérre utstréackning an vad som gors idag. Ett forslag kan vara att
ATS utbildningen omfattas av en respektive VFR och respektive IFR
flygning fran A till Bom ca 2,5 timmar, totalt 5,0 timmar i luften. Jamfor
tidigare trafikledares majligheter till att erhalla flygcertifikat.

Vi uppskattar méjligheten att kunna fa svara pa denna remiss.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
KSAK Krav pa léttnader avseende separation mellan IFR och VFR trafik Lokala ATS enheter applicerar separation beroende pa
Vi ser en fortsatt hog flygsakerhetsrisk med en allt for kraftfull separation | trafikbild och utifran lokala forutsattningar. Detta
av bemannade luftfartyg mellan IFR och VFR trafik. Till KSAK kommer regleras inte i ATS foreskrift.
det rapporter om separationer upp till 15-20 minuter vilket vi anser férsamrar
betydligt flygsékerheten (speciellt for MTOM under 600kg). Att landa
VFR, fran holding till fullstopp, med ett luftfartyg under MTOM 1995kg tar
oftast bara ett par minuter (3-5 min). Vi férordar maximalt 10 minuter
separation mellan IFR och VFR. Undantag bor kunna goras at bada
forhallande, dvs kortare och langre separation ska vara méjliggérande.
KSAK Reflektion av trafikflygledningstjénstens arbetssatt Noterat.
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Séndlista

AB Dalaflyget

ACR AB

AFAB

EPN

European Air Cargo AB
Fallskdrmsforbundet
Flygsportforbundet
Forsvarsmakten

Hagfors kommun

Hemavan Térnaby flygplats AB
Hérjedalens kommun Sveg

Hoga Kusten Airport AB Kramfors
Luftfartsverket

Lycksele flygplats AB

Pajala kommun

SDATS

South Lapland Airport AB (Vilhelmina)
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