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Handlaggare
Jerry Kéhistrom
Sjo- och luftfart

Konsekvensutredning av forslag till foreskrifter
om underhall och reparation av nationella
luftfartyg, nationella luftvardighetshandlingar
(som luftvardighetsbevis) samt luftvardighets-
organisationer

‘Transportstyrelsens forslag:

Forslaget innebér att Transportstyrelsens befintliga foreskrifter och
allméinna rad om underhall, reparation och modifiering av flygmateriel
(TSFS 2012:85) upphivs och ersétts av nya foreskrifter.

Som en f6ljd av detta foreslds nya foreskrifter for organisationer som
ansvarar for den fortsatta luftvirdigheten och nya foreskrifter om nationella
luftvérdighetshandlingar. Ndmnda foreskrifter ersétter Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2016:40) om nationella luftvardighetshandlingar,
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2018:37) Transportstyrelsens
foreskrifter om organisationer som svarar for den fortsatta luftviardigheten
och Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:115) om
luftvérdighetsbevis for luftfartyg som anvands 1 viss verksambhet.

Forslaget innebér dven att punkterna 8.6 och 14 1 Luftfartsverkets
foreskrifter (LFS 1998:84) med bestimmelser {or civil luftfart —
materielbestimmelser (BCL-M) 5.2 upphévs.

Forslaget ska:

- Infora mojligheten d@ven for nationellt reglerade luftfartyg att
anvinda godkinda och forenklade standardédndringar och
reparationer enligt certifieringsspecifikationen CS-STAN! frén
Europeiska unionens byrd for luftfartssdkerhet (EASA),

! CS-STAN ir ett forenklat forfarande for enklare &ndringar (standardindringar) i typcertifikat, jfr
21.A.90B forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststédllande av tillimpnings-
foreskrifter for luftvéirdighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och
anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer



}‘ TRANSPORT Datum 2 (11)
A STYRELSEN 2021-07-01

- Definiera underhéllskrav for de luftfartyg som Sverige enligt artikel
2.8 a-c? i forordning (EU) 2018/1139° valt att undanta frin
gemensamma europeiska bestimmelser. Dessa luftfartyg bendmns
nationella litta flygplan (NLF), nationella lé4tta helikoptrar (NLH),
samt nationella latta segelflygplan (NLS).

- Fortydliga krav pa innehall i ett underhallsprogram for nationellt
reglerade luftfartyg

- Mojlighet for dgare av vissa luftfartyg att deklarera/godkénna sitt
underhéllsprogram.

- Forenkla sa att ndgot underhallsprogram inte behovs om det endast
giller gdngtid- och kalendertidsforlingning” (redovisas separat,
dokumenteras enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:33)
om dokumentationskrav for luftfartyg.

- Mojlighet att variera tid for gdng-/kalendertidsforldngning, t ex att
det star vid ndstkommande 100-tim tillsyn

- Andra formuleringen "tillstdndskrivande luftfart" till kommersiell
verksamhet.

- Minst en foreskriven 100-timmarstillsyn eller motsvarande, ska
utforas under varje 12-ménadersperiod. Tillsynen ska dven utforas

2 Enligt art. 2.8 forordning (EU) nr 2018/1139 fér en medlemsstat fir besluta att frdn denna
forordning undanta konstruktion, produktion, underhall och drift av en eller flera av f6ljande
luftfartygskategorier:

a) Andra flygplan dn obemannade flygplan som har hogst tva sittplatser, en métbar stallfart eller en
minimal konstant flyghastighet i landningskonfiguration som inte dverstiger 45 knop CAS samt en
maximal startmassa (MTOM) pa hogst 600 kg enligt medlemsstatens registreringsmetod, nér det
giller flygplan som inte 4r avsedda att anvindas pa vatten, eller 650 kg, nér det géller flygplan som ar
avsedda att anvéndas pa vatten.

b) Andra helikoptrar 4n obemannade helikoptrar som har hogst tva sittplatser samt en maximal
startmassa (MTOM) pa hogst 600 kg enligt medlemsstatens registreringsmetod, nér det giller
helikoptrar som inte &r avsedda att anviandas pa vatten, eller 650 kg, nér det géller helikoptrar som ar
avsedda att anvédndas pa vatten.

¢) Andra segelflygplan dn obemannade segelflygplan samt andra motordrivna segelflygplan &n
obemannade motordrivna segelflygplan som har hogst tva sittplatser samt en maximal startmassa
(MTOM) pa hogst 600 kg enligt medlemsstatens registreringsmetod.

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomrédet och inrdttande av Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91

4 Gangtid dr forbrukad tid i timmar och minuter som luftfartyg, motor, propeller eller komponent
anvénts i drift. Tillverkaren har godként en ldngsta gangtid?. Kalendertid &r den tid som forflutit
datummassigt sedan installation eller forsta driftsittning. Tillverkaren har godként en lédngsta
kalendertid for en komponent eller liknande.
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om det totala gdngtidsuttaget under perioden ifraga inte har uppgatt
till 100 timmar.

- Utoka nationella luftvardighetsorganisationernas behorigheter till att
dven omfatta mojlighet till att utfarda nationellt granskningsbevis.

- Uppdatera luftvirdighetshandlingar med nya anpassade blanketter.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

For nationellt reglerade luftfartyg ska luftvardighetsbevis, och i tillimpliga
fall miljovérdighetsbevis, utfardas nér luftfartyget har visats vara
luftvérdigt, se 3 kap. 3 § luftfartslagen (2010:500), LL. For att utfora
underhall, reparationer och dndringsarbeten av och pé sddana luftfartyg
kravs enligt luftfartsférordningen (2010:770) tillstind av Transportstyrelsen.
Transportstyrelsen far enligt luftfartsforordningen meddela foreskrifter om
forutsittningarna for att ett luftfartyg ska anses luftvardigt och ska prova
fragor om luftvérdighetsbevis. Mot bakgrund av bl.a. dessa bemyndiganden
har Transportstyrelsen tagit fram nationella regler for underhall och
luftvirdighet. Successivt har dock EU-lagstiftning fatt allt storre betydelse
pa dessa omraden och ersatt en stor del av det nationella regelverket.

Luftfartyg som omfattas av EU-lagstiftning och luftfartyg som regleras
nationellt skiljer sig idag pa avgoérande punkter frdn varandra nir det giller
hur reglerna for underhéll och luftvardighetsbevis ser ut. Bl.a. sa maste
Transportstyrelsen for nationellt reglerade luftfartyg varje ar utfiarda nytt
luftvérdighetsbevis efter ansdkan fran dgaren for att luftfartyget fortsatt ska
anses luftvirdigt. For EU-reglerade luftfartyg sa har luftfartyget ett
luftvérdighetsbevis som géller tills vidare och en luftviardighetsorganisation
granskar utfort underhéll och utfirdar ett granskningsbevis, vilket gor
luftfartyget luftvardigt. Detta innebdr att stringare regler stélls pa nationella
luftfartyg som oftast &r mindre komplexa &n pa EU-reglerade luftfartyg som
oftast &r mer komplexa.

Det saknas ndrmare foreskrifter om under vilka forutsattningar NLF, NLH
och NLS ska anses luftvirdiga och hur de ska underhéllas. Det enda
regelkrav som finns 1 detta avseende dr det generella kravet att luftfartyg ska
vara luftvérdiga och miljovérdiga (3 kap. 1 § LL).

For kontroll av den fortsatta luftvardigheten av NLF, NLH och NLS, liksom
for de nationella reglererade luftfartygen 1 bilaga I till fé6rordning (EU)
2018/1139, saknas en luftvirdighetsorganisation likt den nyss ndmnda som
finns for EU-reglerade luftfartyg.
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2. Vad ska uppnas?

Genom dndrade regler for luftvirdighetsfornyelse och fortsatt luftvardighet
for nationellt reglerade luftfartyg, kan hantering och effektivitet uppnés
likvardig den for EU-reglerade luftfartyg. Nationella
luftvardighetsorganisationer bor fa 6kade befogenheter nér det géller
fornyelsen av luftvéirdigheten for de nationella luftfartygen.

Forslaget syftar till att de nationella foreskrifterna inte ska stédlla hogre krav
an vad som géller for de EU-reglerade luftfartygen. Skillnaden nér det géller
hur luftvirdigheten fornyas som beskrivits under 1 bedoms inte som
relevant att ha kvar da den alltsa innebdr att strangare kravs stills pa
nationellt reglerade luftfartyg som i regel &r mindre komplexa én EU-
reglerade luftfartyg och som sannolikt innebér en 6kad kostnad for dgare till
och brukare av de nationellt reglerade luftfartygen. Aven underhéllskraven
bor anpassas pa vissa omraden till EU-niva.

Revideringen av foreskrifterna ska gora att Transportstyrelsens foreskrifter
ar aktuella, enkla att tillimpa, och sa 1dngt som mdjligt liknar aktuella EU-
forordningar.

Dessutom bor underhalls- och luftvardighetskrav definieras for NLF, NLH
och NLS for att det ska bli enkelt for dgare och brukare av dessa luftfartyg
att veta vilka krav pd luftvirdighet och miljovirdighet som géller.

Avsaknad av reglering skulle paverka luftvardigheten negativt, da det skulle
saknas delar av viktig styrning av luftvirdigheten. Konsekvensen skulle bli
att Sverige inte skulle kunna infora de nya luftfartygstyperna NLF, NLH
och NLS . Som beskrivits ovan dr det knappast tillrdckligt endast med
luftfartslagens krav pd luftvirdighet. Om de nya luftfartygskategorierna inte
skulle regleras tillsammans med behovet av att forenkla luftvardighets-
dokumentationen, skulle det innebéra att Sverige inte skulle kunna infora
dessa luftfartyg, samt fortsatt inte kunna effektivisera och harmonisera det
nationella luftvirdighetssystemet.

3. Vilka ar Iosningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Fortsatt hantering pa nuvarande sitt, d.v.s. dgaren skickar in bevis for utfort
underhéll till Transportstyrelsen, och Transportstyrelsen utfardar ett nytt
luftvirdighetsbevis som giller 1 12 manader. Vissa krav pa underhall
kommer att vara hardare for luftfartyg som regleras nationellt dn for
luftfartyg som omfattas av EU-reglering. Dessutom skulle det saknas tydliga
underhélls- och luftvirdighetskrav for de nya luftfartygskategorierna NLF,
NLH, och NLS. Luftfartslagens krav pé att ett luftfartyg ska vara



}‘ TRANSPORT Datum 5 (11)
A STYRELSEN 2021-07-01

luftvérdigt ger inte tillrdcklig vagledning for underhalls- och
luftvédrdighetsorganisationer och enskilda flygplansdgare om vilka
underhalls- och luftvardighetsatgarder som dr nddvéandiga for dessa typer av
luftfartyg. Att endast forlita sig pa luftfartslagens krav pa luftviardighet
skulle ocksé gora Transportstyrelsens tillsyn- och tillstandsroll blir
otydligare.

Avsaknad av reglering skulle paverka luftviardigheten negativt, di det skulle
saknas delar av viktig styrning av luftvardigheten. Konsekvensen skulle bli
att Sverige inte skulle kunna infora de nya luftfartygstyperna NLF, NLH
och NLS . Som beskrivits ovan dr det knappast tillrdckligt endast med
luftfartslagens krav pd luftvirdighet. Om de nya luftfartygskategorierna inte
skulle regleras tillsammans med behovet av att férenkla
luftvirdighetsdokumentationen, skulle det innebéra att Sverige inte skulle
kunna inf6ra dessa luftfartyg, samt fortsatt inte kunna effektivisera och
harmonisera det nationella luftviardighetssystemet. Mojligheten till att
medfora ytterligare briansle ombord samt mer last, 6kar flygsdkerheten for
denna kategori av latta luftfartyg. Anvindbarheten 6kar, vilket Sverige
skulle gtt miste om.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Reglering av de nationella luftfartygens luftvardighet gors idag genom
Transportstyrelsens foreskrifter. Foreskrifterna géller dock inte for NLF,
NLH och NLS. Foreskrifter kan inte dndras pd ndgot annat sétt 4n genom
foreskrifter. Skulle inte luftvirdigheten regleras 1 Transportstyrelsens
foreskrifter for dessa typer av luftfartyg skulle det vara svérare att
upprétthélla och kontrollera luftvirdigheten for underhalls- och
luftvardighetsorganisationer, enskilda flygplansdgare och
Transportstyrelsen. Enligt luftfartsférordningen ska dessutom
Transportstyrelsen utfarda luftvardighetsbevis (3 kap. 2 §). Négot alternativ
till reglering bedoms darfor inte finnas.

3.3 Regleringsalternativ

Alternativ 1.
Detta dr det tdnkta alternativet.

Reglerna dr detaljerade och lampar sig knappast for ndgon annan
forfattningsform &n nationella myndighetsforeskrifter. Foreskrifterna bygger
pa EU:s system for luftvirdighet, i grunden frdn ICAO. D4 nya kategorier
av luftfartyg infors 1 Sverige, NLF, NLH och NLS, samt dven en utveckling
av underhallskrav och tillhdrande luftvardighetshandlingar, behover detta
aterfinnas i ett system som &r kédnt av de berorda. Detta alternativ innebér att
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Sverige kan infora dessa luftfartyg som sdrskilda kategorier, samt fortsatt

kan effektivisera det nationella luftvardighetssystemet. Mjligheten till att
medfora ytterligare brénsle ombord samt mer last, 6kar flygsdkerheten for
denna kategori av létta luftfartyg. Anvéndbarheten okar, vilket Sverige nu
kan dra nytta av.

Alternativ 2.

Som alternativ till ovan, kunde mdjligen de ultraldtta luftfartygen i punkt 1 e
1 bilaga I till férordning (EU) nr 2018/1139, utokas, och dven innefatta den
nya nationella litta luftfartygskategorin upp till 600/650 kg (NUF, NUH och
NUS).Utdver viktskillanden mellan nuvarande ultraldtta luftfartygen och
NUF, NUL och NUS giller olika krav pd minimal konstant flyghastighet.
Komplexiteten i1 de tyngre luftfartygen kan ocksd vara en annan. Diarmed
bedomer Transportstyrelsen inte det som mojligt att behandla de ultralitta
luftfartygen och NUF, NUH och NUS som en grupp i alla avseenden.

4, Vilka ar berorda?

Primirt handlar det om luftfartygsigare, piloter, organisationer som svarar
for den fortsatta luftvardigheten, Transportstyrelsen, intresseorganisationer
pa flygets omrade samt enkilda medborgare.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmadga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Nationella organisationer som svarar for den fortsatta luftviardigheten
(NLO) kan fortsitta etableras, och befintliga EU-godkidnda
luftvédrdighetsorganisationer kan utoka sitt arbetsomrade. Detta beror pa att
underlaget for verksamheterna, i form av 6kat antal luftfartyg som behover
tas om hand, okar. For att fa arbeta med detta, sa kriavs en ansékan om
tillstand, respektive ansékan om utdkning i sitt befintliga tillstand.
Investering i form av ansfkan om nytt nationellt tillstind for organisationer
som svarar for den nationella luftvardigheten méaste dock goras. En sddan
investering bedoms kunna ligga pa 1 storleksordningen 50 000:- oberoende
av foretagets storlek, da det kan vara svért att bedoma, da detta sker pa
16pande rakning enligt Transportstyrelsens avgiftsforeskifter. For redan EU-
godkédnda luftvirdighetsorganisationer krdvs en ansokan om utokning av
verksamhetsomradet med en nationell del. Detta medfor bedomt en
investering pd cirka 15-25 000:- (istdllet for de ovan ndmnda 50 000:- ).
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Dessa foretag kan alltsa erbjuda utokad service for flygplanidgarna.

Aven flygklubbar och privatpersoner som idag opererar dldre luftfartyg, dir
man tyckt att prestandan pa ultralétta flygplan varit for dalig, har nu chansen
att ersétta dldre luftfartyg med den nya NLF, NLH och NLS. Det innebar da
kostnader for att kopa ett nytt luftafartyg, men samtidigt kan
driftkostnaderna minska nér dldre luftfartyg ersitts med nyare.

5.2 Medborgare

Medborgaren kommer att paverkas, men 1 mindre omfattning, da
regleringen giller en liten del av den totala luftfarten 1 Sverige, kanske 500
luftfartyg av totalt kanske 3000. De medborgare som é&r aktuella, kommer att
f4 tillgéng till béttre, sdkrare och mindre miljopaverkande luftfartyg, samt
ett system for luftvardighetshantering som ér effektivare och mer
transparent.

Agare och brukare av de aktuella luftfartygen foreslds fi utdkade
befogenheter att sjilv utfora visst underhall/vissa luftviardighetsuppgifter.
Detta innebér en viss 6kad administration for dgare och brukare, men
minskar samtidigt kraftigt arbetsbérdan for myndigheten och en minskad
administration totalt sett. Det innebor troligtvis att avgifterna till
Transportstyrelsen kan minska for d4gare och brukare. Administrationen
beddms kunna 6ka med upp till 25 procent for d4gare och brukare till foljd av
de nya befogenheterna.

5.3 Staten, regioner och kommuner

Staten i form av Transportstyrelsen kommer att effektivisera hanteringen av
luftvirdighetsfornyelse av vissa luftfartyg. Detta kommer sannolikt att
innebéra en mindre arbetsbelastning for Transportstyrelsen, da det mesta av
arbetet tas om hand av dgare/brukare samt luftvardighetsorganisationer.
Genom att infora detta s& medverkar staten indirekt till utveckling av mer
miljoriktiga luftfartyg.

Det statliga operatorer som utfor annan luftfart for statsindamal (14 kap. 6 §
LL) paverkas. Underhélls- och luftvéardighetskrav for dessa operatorer
fortydligas med forslaget. Hittills har underhall och luftvirdighet framst
framgatt av beslut om flygsidkerhetsméssiga villkor som stéllts till det staliga
operatorerna.

Ingen paverkan for regioner eller kommuner vad som framkommit hittills.

54 Externa effekter

Om ildre luftfartyg byts ut mot denna nya kategori, kan man uppna en
branslereducering och en utslippsminskning med ca 50 %, dven buller



}‘ TRANSPORT Datum 8 (11)
A STYRELSEN 2021-07-01

minskar. Aven méjlighet till alternativa drivmedel och framdrivnings-
system har historiskt sett utvecklas pa mindre luftfartyg forst. Det ger denna
kategori 6kade mojligheter for utveckling. Teknikdverforing inom dessa
omraden mojliggdrs ocksa tydligare.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Alternativ 1.
Detta ar det tdnkta alternativet.

Enligt luftfartsforordningen ska Transportstyrelsen utfarda luftvardighets-
bevis. Foreskrifter kan inte dndras pa ndgot annat sétt én genom foreskrifter.
Forandrade foreskrifter innebir snabb information i ett robust befintligt
system, som de berdrda kénner till. Att fortsdtta med samma reglering som
idag, d.v.s. oférdndrade foreskrifter, skulle hindra utvecklingen mot
effektiva och sdkra foreskrifter for luftviardigheten, samt NLF, NLH och
NLS skulle sakna ndrmare forutsittningar och krav for att ett luftfartyg ska
anses luftvirdigt.

Alternativ 2.

Att utoka begreppet ultralétt, som har sitt ursprung i punkt 1 e och fi bilaga
1 till férordning (EU) 2018/1139, med att dven innefatta den dkade vikten
samt stallfart for NLF, NLH och NLS, skulle innebéra svarigheter att vara
tillrackligt nyanserad i foreskrifterna, gillande t.ex. underhall. Dérfor anses
inte alternativ tvd som ett gangbart alternativ. Det krav pa underhall bl.a.
mdiste ha mojlighet att motsvara den komplexitet som t.ex. nationella ldtta
helikoptrar (NLH) utgor, vilket inte motsvaras av det pilot/dgarunderhall
som géller for ultraldtta flygplan. Darfor forkastades detta alternativ.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

3 kap. 1,2 och 4 §§, 12 kap. 4 § och 14 kap. 16 § luftfartsforordningen
(2010:770).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

EU:s transportlagstiftning uppstéller inte nagra direkta krav péa den aktuella

luftfarten d& den enligt forordning (EU) 2018/1139 omfattas av nationell

lagstiftningskompetens, se art. 2.3 a och d (se bilaga 1) och luftfartyg som
undantas fran EU-lagstiftningen enligt art. 2.8. Nagot annat EU-réttsligt
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hinder (regler om fri rorlighet, konkurrens etc.) bedoms heller inte finnas for
den foreslagna regleringen. Den foreslagna regleringen dverensstammer
dnda med det system som finns inom EU och innebar att ett liknande system
infors nationellt.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Ja. Foreskrifterna behdver samordnas med den foreskrift som ersitter
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:85) om certifiering av vissa
luftfartyg och av konstruktions- och tillverkningsorgansiationer liksom med
Transportstyrelsens foreskrifter om icke-kommersiell verksamhet med viss
flygplan och helikoptrar som foreslés triada ikraft den 15 december 2021. Nu
aktuella foreskriftsforslag bor trada ikraft vid samma tidpunkt, men det
kommer troligen inte hinnas med, s som ikrafttrddande foreslas den 4 mars
2022 de aktuella foreskrifterna. Utbildning kommer att ske pa
Transportstyrelsens dterkommande seminarier.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik @r att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande maéilet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Inforandet av regleringen innebir nya forbéttrade majligheter till att & en
mer likvirdig reglering av luftvirdigheten.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Inférande av en ny luftfartygskategori, kommer att 6ka flygsdkerheten och
forbattra transportmdjligheterna och dka tillgédngligheten. I denna nya
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kategori kommer sannolikt vara den forsta som utvecklas mot elektrisk och
hybriddrift.

C. Sammanstallning av konsekvenser

Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsfdrutséitt-
ningar, konkurrensférméga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag De berorda Viss 15-50 tkr.
foretagen far implementering
utdkade kravs, men
méjligheter att beddms paverka
erbjuda service. lite.
Medborgare De medborgare Agare och
som ar aktuella far | brukare av de
méjlighet till ett aktuella
battre, mer luftfartygen
transparent och foreslas fa
effektivare system utdkade
for befogenheter att
luftvardighetsforny | sjalv utféra visst
else, samt en ny underhall/vissa

kategori luftfartyg luftvardighetsup
som innebar 6kad pgifter. Detta

flygsakerhet , innebar en viss
anvandbarhet och okad

mindre administration
miljopaverkan for agare och
jamfort med vad brukare,

som anvands i den | Administrationen
kategori av latt beddms kunna
luftfart idag. 6ka med upp till
Arbetsbérdan for 25 procent for
myndigheten agare och
beddéms minska brukare till féljd
och av de nya
administrationen befogenheterna.

totalt sett. Det
innebor troligtvis
att avgifterna till
Transportstyrelsen
kan minska for
agare och brukare.




inom
teknikutveckling,
kan viss
teknikdverforing
ske till andra
omraden.
Utvecklingen inom
miljéteknik och nya
drivsystem
kommer
medborgaren och
staten till del.

kan man uppna en
brénslereducering och en
utslappsminskning med
ca 50 %, aven buller
minskar . Aven méjlighet
till alternativa drivmedel
och framdrivningssystem
har man sett utvecklas pa
mindre luftfartyg forst. Det
ger denna kategori 6kade
mojligheter for.

Totalt

D. Samrad

Samrad halls med operatorer som ufor annan luftfart for statséndamél
genom externremiss.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta oss:

Jerry Kohlstrom

jerry.kohlstrom@transportstyrelsen.se

David Grenabo

david.grenabo@transportstyrelsen.se

Amanda Dahlstrom
amanda.dahlstrom@transportstyrelsen.se
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Berord aktor Effekter som inte Berédknade Kommentar Berord aktor
kan berédknas effekter (tkr)

Staten m.fl. Staten kommer Beddmt inga. Uppskattat ar
minska sina ca: 500 tkr/ar.
kostnader i och
med en effektivare
hantering.

Externa effekter Da flyget ofta Inga vad man Om aldre luftfartyg byts ut
ligger i framkant kan se. mot denna nya kategori,
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