Bilaga 7

Korsreferenser mellan TSFS 2018:98 respektive nya foreskriften

TSFS 2018:98

Nya

Orsak till andring/Kommentar

Inledande bestammelser

1§

1 kap. Inledande bestammelser
2§

Allménna rad

Dessa foreskrifter bor ldsas tillsammans med
forordningarna som anges i 1-6. Till forordning (EU) nr
923/2012 och férordning (EU) 2017/373 finns dven

godtagbara sdtt att uppfylla kraven (Acceptable Means of

Compliance, AMC) och vigledande material (Guidance
Material, GM). Till forordning (EU) 2018/1048 finns
endast GM. Fér en heltdckande bild av och forstdelse for
regelverket bor samtliga dokument anvindas. AMC och
GM finns i dokumentbiblioteket pd Easa:s webbplats.
Easa sammanstiller en del forordningar, AMC och GM i
Easy Access Rules, som ocksd finns i dokumentbiblioteket
pd Easa:s webbplats.

Uppdaterad. Andringar och nya forordningar.

Allménna rad har tillkommit for att fortydliga att
det finns fler krav i olika forordningarna som
maste ldsas och f6ljas forutom de krav som finns
i foreskriften.

2§

38

Ingen dndring forutom omnumrering.

Tillampningsomrade

3§ Dessa foreskrifter géller for den som

1. framfor ett luftfartyg,

2. utovar flygtrafikledningstjénst,

3. utdvar luftrumsplanering,

4. begir en fordndring av luftrummets utformning eller av
forutsattningarna for dess anvéndning,

5. tillhandahaller infrastruktur for luftrummets anvéndning,

6. utformar luftrum,

7. konstruerar flygprocedurer,

eller
9. driver en flygplats.

8. flygvaliderar flygprocedurer (organisationer och piloter),

Tillampningsomrade

1§ Dessa foreskrifter géller for den som

1. framfor ett luftfartyg,

2. utdvar flygtrafikledningstjénst,

3. utdvar luftrumsplanering,

4. begér en fordndring av luftrummets utformning eller
av forutsttningarna for dess anvindning,

5. tillhandahaller infrastruktur for luftrummets
anvéndning,

6. utformar luftrum,

7. utformar flygprocedurer,

8. validerar instrumentflygprocedurer,

Omgjord. Punkt 7 konstruerar flygprocedurer
dndras till: utforma flygprocedurer, detta for att
ensa begreppen. Enligt (EU) 2017/373 sa
anvénds utforma dven om flygprocedurer.

Punkt 8. Flygvalidering &r dndrad till: validera
instrumentflygprocedurer. Andringen innebr att
innehallet blir bredare och omfattar &ven ground
validation. Fortydligar dven att det ar
instrumentflygprocedurer som avses. Aven
organisationer och piloter &r borttagen da det &r
overflodigt.

Punkt 9 &r flyttad till punkt 11.




9. ansvarar for PinS-procedur utan anslutning till
flygplats,

10. ansvarar for LLR, eller

11. driver en flygplats.

Tva nya punkter har tillkommit i listan. Dels
punkt 9 PinS-procedurer utan anslutning till
flygplats och punkt 10 LLR.

Definitioner och férkortningar

4§

Definitioner

4§

Omgjord. Definitionerna hdnvisar i forsta hand
till aktuella EU-forordningar.

Definitioner som ar dndrade eller nya som inte
sedan tidigare har funnits definierade i TSFS
eller i ndgon EU forordning ar:

flygbarhet, flygvalidering, FPD-organisation,
GNSS, icke-instrumentbana, LLR, ldgsta
sektorhdjd (TAA), PinS-procedur, samhillsviktig
luftfart, TRA och TSA Icke-instrumentbana dr
baserad pa ICAO:s definition men justerad for att
passa paragraferna om instrumentprocedurer till
icke-instrumentbana.

Allmént

5§ Den som driver en flygplats ansvarar for
terminalomrade, kontrollzon, trafikinformationsomréde,
trafikinformationszon, trafikzon, SID och STAR samt in- och
utflygningsprocedurer for den aktuella flygplatsen.

2 kap. Ansvar

Den som driver en flygplats ansvarar for flygplatsens
. terminalomrade (TMA),
. kontrollzon (CTR),
. flyginformationszon (FIZ),
. trafikzon (ATZ),
. luftrum med radiokrav (RMZ),
. luftrum med transponderkrav (TMZ),
. standardflygvég for avgaende IFR-trafik (SID),
. standardflygvég for ankommande IFR-trafik (STAR),
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och
9. flygprocedurer.

Paragrafen ar omgjord till punktlista for battre
tydlighet. Trafikinformationsomréade (TIA) och
trafikinformationszon (TIZ) &r ersatt av
flyginformationszon (FIZ) i enlighet med (EU)
2017/373. RMZ och TMZ ir tillagt eftersom det
bl a blir ett krav pa att uppritta RMZ vid vissa
fall. Men ocks4 att det finns mdjlighet att
uppritta RMZ och TIZ for att hoja
flygsdkerheten.

SID och STAR har fortydligats. In- och
utflygningsprocedurer har ersatts av
flygprocedurer.

2§ Om en PinS-procedur etableras till en position utan
anslutning till en flygplats, ska det finnas en utsedd
ansvarig for PinS-proceduren och for eventuellt luftrum
omkring denna.

Ny. Ansvarsomradet utdkas for PinS-procedurer
utan anslutning till flygplats. Inget krav pa att det
ska finnas ett luftrum omkring denna.

Allmédnna rad har tillkommit for att fortydliga
vem som kan vara ansvarig.




Allménna rad

Som ansvarig bor exempelvis utses en flygoperator, en
myndighet, en region eller annan organisation, som har
intresse av att inféra en PinS-procedur utan anslutning till

en flygplats..

3§ Omen LLR etableras ska det finnas en utsedd
ansvarig for aktuell LLR och eventuellt [uftrum omkring
denna.

Allménna rad

Som ansvarig bor exempelvis utses en flygoperator, en
myndighet, en region eller annan organisation, som har
intresse av att inféra en LLR.

Ny. Ansvarsomradet utokas for LLR. Inget krav
pa att det ska finnas ett luftrum omkring denna.
Allménna rad har tillkommit for att fortydliga
vem som kan vara ansvarig.

4§ Den som har ett ansvar enligt 1-3 §§ ska tillse att
berérda luftrum och flygprocedurer ar aktuella, bland annat
genom underhéll och periodisk 6versyn. Detta for att
sakerstdlla att dessa ar uppdaterade med hénsyn till
exempelvis flyghinder, regelverk samt mark- och
satellitbaserade navigationshjdlpmedel.

Ny. Det har fortydligats att ansvaret dven
innefattar underhéll och periodisk 6versyn av det
som framgar i punktlistan 1-3 §§. Tydliggor att
luftrummet ska vara aktuellt och att &ven
satellitbaserade navigationshjdlpmedel ska
kontrolleras.




5 § Vid nyetablering, 6versyn eller fordndring ska den som
ansvarar for terminalomrade (TMA), kontrollzon (CTR),
flyginformationszon (FIZ), trafikzon (ATZ), luftrum med
radiokrav (RMZ) eller luftrum med transponderkrav (TMZ)
anlita en organisation som ar godkand for utformning av
luftrum.

Ny paragraf som tydliggor att det krivs en
godkind organisation for att kunna utforma
luftrummet. Detta regleras nationellt.

6 § Vid nyetablering, 6versyn eller fordndring ska den som
ansvarar for flygprocedurer eller IFR-flygvagar inklusive
SID och STAR, anlita en certifierad FPD-organisation.

Ny paragraf som tydliggor att organisationen
som anlitas for bl a utformning av flygprocedurer
ska vara certifierad i enlighet med (EU)
2017/373.

Grundldggande krav pa utformning av luftrum och
konstruktion av flygprocedurer

6§

1 Kap Grundldggande krav pa utformning av luftrum
och flygprocedurer

5§

Andrad. Listan 6ver bestimmelser, standard och
rekommendationer dr uppdaterad med nyare
versioner och nya regelverk.

Icao Annex 4 och Icao Doc 9365 Appendix J ar

ny.

Godkdnnande av forandringar av luftrum eller
flygprocedurer

78§ Det krivs ett godkdnnande vid en fordndring av luftrum
eller flygprocedurer, liksom vid en forandring av
forutsittningarna for dessas anvéndning. En fordndring kan
avse

1. en nationell inriktning for luftrummets anvéndning,

2. strukturen for luftrummets utformning,

3. ATS-flygvégarnas (inklusive SID:s/STAR:s) etablering
och utformning,

4. in- och utflygningsprocedurerna,

5. den légsta sektorhdjden,

6. ett upprittande, en fordndring och en klassificering av
luftrummet,

7. en avgransning av luftrummet for sérskilda aktiviteter,

8. ett inrdttande av ett tillfalligt restriktionsomrade, eller

9. ett inrdttande av ett farligt omrade.

3 kap. Godkdnnande, utformning och anvandning
Godkadnnande av luftrum och flygprocedurer

1 § Godkénnande fran Transportstyrelsen kravs vid

1. nyetablering, dndring eller avveckling av luftrum, och
2. fordndring av forutsittningarna for luftrummets
anvindning.

En godkénd luftrumsféréndring ska publiceras pa det satt
och vid den tidpunkt som meddelas av Transportstyrelsen.
Allmiinna rad

En ansokan om godkdnnande enligt 1 § kan exempelvis
avse

1. en nationell inviktning for luftrummets anvdindning,

2. strukturen for luftrummets utformning,

3. upprittande, fordndring och klassificering av
luftrummet,

4. upprittande av ett restriktionsomrdde (R-omrdde),

5. upprittande av ett farligt omrdde (D-omrdde),

6. upprittande av TRA eller TSA,

Andrad. Paragrafen delas upp i tva paragrafer for
att det ska bli tydligare vad som géller for
luftrum respektive flygprocedurer.

1 § Listan 6ver vilka fordndringar som kréver ett
godkinnande fran TS har dndrats och framgér i
punkterna 1-2. Avveckling av luftrum har
tillkommit.

Nytt allménna rad dar det framgar vilka
luftrumsandringar som kan kréva ett
godkdnnande fran Transportstyrelsen.

TRA och TSA har tillkommit nir det giller
godkénnande av luftrumsférdndringar.
Fortydligande med R-och D-omrdde har skett
gdllande restriktionsomrade och farligt omrade.
Punkten 7 géllande “en avgrinsning av
luftrummet for sérskilda aktiviteter” har tagits
bort.

2 § Godkidnnande av flygprocedurer ér dndad.
Avveckling av flygprocedur har tillkommit. I
punkt 1-2 framgér det att underhall och periodisk
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2§ Godkédnnande fran Transportstyrelsen krivs vid
nyetablering, dndring eller avveckling av flygprocedurer,
IFR-flygvégar inklusive SID och STAR.

Det krivs dock inget godkdnnande for underhall och
periodisk dversyn av befintliga flygprocedurer, SID och
STAR som

1. i sin helhet ryms inom det aktuella luftrummet, och

2. ar utformade enligt krav i EU-forordningar och
Transportstyrelsens foreskrifter.

Allmiinna rad

En ansékan om godkinnande enligt 2 § kan exempelvis
avse

1. etablering och utformning av ATS-flygvdgar inklusive
SID, STAR och LLR, eller

2. flygprocedurer inklusive ldgsta sektorhdjd (MSA eller
TAA)

oversyn av flygprocedurer i befintligt luftrum
inte behover godkédnnas av Transportstyrelsen
vid vissa tillfdllen. Av tillhérande
konsekvensutredning framgér det att detta ar det
alternativ som foresprakas.

Nytt allménna rdd dér det framgar vilka
andringar i flygproceduren som kan kréva ett
godkinnande fran Transportstyrelsen.

LLR har tillkommit nér det géller godkédnnande
av flygprocedurer. Aven flygprocedurer inkl
lagsta sektorhdjd har tillkommit som ett
fortydligande.

8§ En ansdkan om godkidnnande enligt 7 § ska skickas till
Transportstyrelsen i god tid innan fordndringen r ténkt att
genomforas med hiansyn tagen till bland annat drendets
komplexitet, handlaggningstid, remisshantering, samt
publicering i IAIP.

4§ Enansokan om godkidnnande enligt 1 och 2 §§ ska
skickas till Transportstyrelsen i god tid innan fordndringen
ar tankt att tillimpas.

Allmiinna rad

Vid bedomningen av vad som dr i god tid” bér den
sokande ta hinsyn till bland annat komplexitet,
handldggningstid, remisshantering, samt publicering av
LFV/AIM i relevanta flyginformationsprodukter,
exempelvis AIP Sverige, AIP-dndring (AIP amendment),
AIP-tilldgg (AIP supplement), och NOTAM.

Andrad samt nytt allménna rad har tillkommit
som en upplysning till den sokande vid planering
av en fordndring.

IAIP &ndras da begreppet inte finns i (EU)
2017/373. Foreskriften rittas upp med ratt
termologi.

9§ Om det utanfor ordinarie kontorstid uppstar ett
bradskande behov av beslut om restriktionsomrade eller farligt
omrade ska ans6kan om godkénnande enligt 7 § goras hos
AMC.

Bradskande behov av restriktionsomrade eller farligt
omrade

5§ Vid bradskande behov av att fa ett restriktionsomrade
(R-omrade) eller farligt omrade (D-omrade) uppréttat, ska
sarskilda forfaranden enligt 6verenskommelse med
Transportstyrelsen foljas.

Andrad.

Paragrafen ar fortydligad for att spegla att
respektive aktor som kan begéra
restriktionsomraden pa grund av bradskande
behov har 6verenskommelser om detta med
Transportstyrelsen. Dessa dverenskommelser dr
inte nddvéndigtvis offentliggjorda och vi vill
med paragrafen understryka att om nya aktdrer




tillkommer som vill nyttja beredskapsfunktionen
inte far gora detta utan att en dverenskommelse
finns pa plats. Har dven fortydligat
restriktionsomréde och farligt omrade genom att
skriva R- respektive D-omréade.

10§ Av 1 kap. 8 § Iuftfartslagen (2010:500) framgér att
regeringen beslutar om sédana restriktionsomrdden som
innebar forbud mot luftfart under en ldngre period dn 14 dagar

Borttagen. Paragrafen dr endast en
upplysningsparagraf till Luftfartslagen. Kan ses
som dubbelreglering.

11§ En ansdkan om godkidnnande enligt 7 § ska i
tillimpliga delar innehalla foljande uppgifter:

1. Syftet med och en beskrivning av foreslaget luftrum eller
av flygprocedurer.

2. En redogorelse for trafikflodena i luftrummet,
omfattningen av det luftrum som krdvs och paverkan pa den
luftfart eller annan verksamhet som berér omradet, inklusive
risken for luftrumsintrang.

3. De tider luftrummet behdver utnyttjas.

4. En redogorelse over

a) samordning med berérda flygtrafikledningsenheter,

b) samordning med berérda anvindare av flygplatsens
luftrum samt angransande luftrum, och

¢) problem och 6verenskomna 16sningar som identifierats
genom samordningen.

5. Tillgangen till infrastruktur f6r kommunikation,
navigering och 6vervakning.

6. En bedomning av flygsikerhetspaverkan.

7. Overviganden om miljdpaverkan, inklusive atgirder for
att minska denna, samt samordning med berdérda kommuner.

8. Onskat datum for ikrafttridande.

Om ansdkan avser en tillfdllig fordandring av luftrummets
eller flygprocedurernas utformning, eller av dessas
anvéindning far den begréinsas till att omfatta endast vissa av
punkterna ovan om det &r tillrdckligt i det enskilda drendet.

3 Kap Godkannande, utformning och anvandning

3§ Enansokan ska goras pé en sérskild blankett som
finns pa Transportstyrelsens webbplats. En ansokan om
godkannande enligt 1 och 2 §§ ska i tillimpliga delar inne-
halla foljande uppgifter:

1. En beskrivning av luftrummet eller flygproceduren som
foreslas, och syftet med forslaget.

2. En redogorelse for trafikflodena i luftrummet,
omfattningen av det luftrum som krivs och hur forslaget
kan paverka eller paverkas av luftfart eller annan
verksamhet i omradet, inklusive risken for luftrumsintrang.
3. De tider da luftrummet behover nyttjas.

4. En redogorelse for

a) samordningen med berdrda flygtrafikledningsenheter,

b) samordningen med berdrda anvéndare (inklusive
Forsvarsmakten) av det aktuella luftrummet och
angriansande luftrum,

c) problem som har identifierats genom samordningen, och
l6sningar man har kommit éverens om, och

d) samrad med ansvariga parter enligt 2 kap. 2 och 3 §§, i
tillimpliga fall.

5. Tillgangen till infrastruktur for kommunikation,
navigering och dvervakning inklusive beredskapsatgérder, i
héndelse av bortfall av infrastruktur eller dess funktion.

6. En bedomning av hur flygsékerheten paverkas.

7. En procedurrapport som redovisar hur flygproceduren &r
utformad och konstruerad.

Andrad.
Fortydligande att ansdkan ska goras pé sérskild
blankett.

Punkt 2 dr omformulerad for att dskadliggora att
forslaget kan paverka luftfart/verksamhet i ett
omrade men dven att forslaget kan paverkas av
annan luftfart/verksamhet i omradet.

Punkt 4 b har &ndrats fran flygplatsens luftrum
till aktuellt luftrum. P4 s sdtt omhéndertas dven
de nya forfaranden som PinS och LLR eftersom
de kan sakna en flygplats. Aven Férsvarsmakten
ar tillagd.

Punkt 4 d ir ny. Aven denna ir tillagd for att
omhénderta PinS och LLR

Punkt 5 &dr utvecklad sa att det framgar att dven
satellitsignaler ingar i infrastrukturen.

Punkt 7 har ersatts av punkt 9. Det som kravs nu
ar en bedémning av miljopéverkan.

Atgirder for att minska miljopaverkan samt
samordning med berérda kommuner tas bort da
Transportstyrelsen vid detta tillfdlle inte granskar
detta.




8. En flygvalideringsrapport som redovisar godként
resultat, eller i de fall dir flygvalidering inte &r ett krav; ett
utltande fran den grundldggande valideringen av
instrumentflygproceduren (ground validation inklusive pre-
flight validation) som redovisar varfor flygvalidering inte
behover utforas.

9. En beddmning av hur miljon paverkas.
10. Onskat datum for ikrafttradande.

Allménna rad

Ytterligare vigledning gdllande vad en ansékan om
godkdnnande bor innehdlla finns i GM1 till artikel 3.8 i
forordning (EU) 2017/373.

En bedémning av hur flygsdkerheten pdverkas, enligt 6,
bor ha ett helhetsperspektiv. Syftet med denna bedémning
dar att tillsammans med samtliga berérda som kan paverkas
av en fordndring identifiera olika risker, analysera
sannolikheten for och konsekvensen av dessa samt definiera
dtgdrder for att reducera riskerna till en acceptabel nivd.
Berérda som kan paverkas kan till exempel vara ATS-
leverantorer, flygplatsoperatorer och luftrumsanvindare.

Punkt 7 &r ny. Procedurrapport har tidigare
saknats och laggs till for att det ska bli tydligt.

Punkt 8 dr ny dér flygvalideringsrapport krévs
vid ansdkan eller ett utldtande fran ground
validation inkl pre-flight validation om inte
flygvalidering behovs.

Allménna r&d &r nytt. Hér ses information om var
man kan ldsa mer om vad en ansdkan ska
innehalla. I det allménna radet framgér dven
information och syfte till punkt 6 angéende
bedomning av flygsdkerheten samt exempel pa
vilka berdrda anvéndare som paragrafen avses.

Utformning av luftrum och konstruktion av flygprocedurer

12 § En organisation som konstruerar terminalomréaden,
kontrollzoner, trafikinformationsomraden,
trafikinformationszoner, trafikzoner, in- och utflygnings-
procedurer, ATS-flygviagar, IFR-véanteldgen, lagsta sektor-
hdjder eller geografiska separationer ska ha ett godkédnnande
av Transportstyrelsen. For godkidnnande krivs foljande:

1. Kunskap om de grundldggande krav som framgar av
dokumenten i 1 och 6 §§ avseende utformningen av
luftrummet och konstruktion av flygprocedurerna.

2. Dokumentation som visar att personer som utdvar
uppgifter enligt forsta stycket har

a) utbildning i tilldmpningen av Icao Doc 8168 Volume II,
och

b) erfarenhet av procedurkonstruktion eller
luftrumsutformning eller bada delarna.

Organisation som utformar luftrum och flygprocedurer

12 § En organisation som utformar terminalomraden
(TMA), kontrollzoner (CTR), flyginformationszoner (FIZ),
trafikzoner (ATZ), luftrum med radiokrav (RMZ), luftrum
med transponderkrav (TMZ), eller lokala geografiska
separationer, ska ha ett godkdnnande fran
Transportstyrelsen. En ansékan ska goras pé en sérskild
blankett som finns pa Transportstyrelsens webbplats.

For ett godkédnnande krévs att organisationen

1. uppfyller kraven i

a) kapitel A—C i bilaga 3 till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/373,

b) tilldgg 1 till bilaga 3 till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/373, och

c) bilaga 13 till kommissionens genomfoérandeférordning
(EU) 2017/373, och

Andrad.

12 § omhéndertar organisationer som utformar
luftrum och som é&r nationellt reglerade.
Organisationerna som utformar luftrum ska
uppfylla kraven i (EU) 2017/373. Samma krav
som stélls pd FPD-organisationer som utformar
flygprocedurer.

Trafikinformationsomraden (TIA) och
trafikinformationszoner (TI1Z) dndras till
flyginformationszoner (FIZ) i enlighet med (EU)
2017/373.




Utbildningen och erfarenheterna ska vara av sadan
omfattning att de ar tillrickliga for den typ av konstruktion
som ansokan avser.

3. Dokumentation som visar att den sdkande organisationen
har forutsattningar att bedriva den verksamhet som ansdkan
avser. Beskrivningen av det som &r av betydelse vid
konstruktion av forslag till utformning av luftrum eller
konstruktion av flygprocedurer ska minst omfatta

a) organisation och ansvarsforhallanden,

b) arbetsmetoder,

c) arbetsverktyg,

d) system for kvalitetssdkring,

e) checklistor,

f) arbetsbeskrivningar,

g) overenskommelser med andra leverantérer, och

h) rutiner for arkivering av arbetsmaterial.

2. sdkerstéller att luftrummet utformas i enlighet med
tillagg 1 till bilaga 11 till kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2017/373.

13§ En ansdkan om certifiering av en FPD-organisation
eller om #ndring av sddan certifiering, i enlighet med
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373
artikel 6 k, ska skickas in till Transportstyrelsen. En ansdékan
ska goras pad en sérskild blankett som finns pé
Transportstyrelsens webbplats.

Allménna rad
Ansékan kan avse certifiering for antingen procedurdesign
eller flygvalidering, eller bdde och.

Ny. I 13 § framgar det vilka krav som en FPD-
organisation maste uppfylla for att fa ett
certifikat, att ansdkan finns p& Transportstyrelsen
hemsida samt var ansdkan ska skickas.

Allménna rad ar nytt med information om vad de
kan ansdka om.

13 § Den som utformar luftrum eller konstruerar
flygprocedurer ska regelbundet genomga utbildning for att
bibehalla sin kompetens och for att ta del av dndrade regelverk
eller andra dndrade forutséttningar. Sddana dterkommande
utbildningar ska ske minst vart femte ar.

14 § Den som utformar luftrum eller flygprocedurer ska
kontinuerligt genomga fortbildning for att bibehalla sin
kompetens och for att ta del av dndrade regelverk eller
andra éndrade forutséttningar i enlighet med FPD.OR.115
med tillhérande AMC och GM i forordning (EU) 2017/373
och bestdmmelser i Icao Doc 9906 vol 2.

Denna aterkommande fortbildning ska utféras inom en
tidsperiod om max fem ar.

Omformulerad. Tydliggor regelkraven for
fortbildning. Krav enligt Icao att
Transportstyrelsen ska reglera tidsintervall pa
aterkommande utbildningar. Behéller fem ar
enligt tidigare men dndrar om till tidsperiod.

Positionering vid GNSS-bortfall

15§ DME/DME-uppdatering far anvéndas for
positionering om GNSS-signal tillfalligt saknas om
luftfartygets navigationssystem uppfyller gillande krav pa
navigeringsnoggrannhet.

Ny. For att ha mojlighet att anvinda DME/DME-
uppdatering for positionering s& maste detta
regleras enligt Icao.

SBAS-kanaler

16 § Varje enskild flygprocedur med satellitbaserad
stodfunktion (SBAS) ska tilldelas ett unikt kanalnummer ur
Icaos databas. Kanalnummer i Sverige bestélls genom

Ny. Transportstyrelsen vill ha en tydlig reglering
med utpekat ansvar. Oanvidnda kanalnummer ska
lamnas tillbaka for att undvika onddigt
utnyttjande av kanaler.




Transportstyrelsen. Nér flygproceduren upphéivs ska
kanalnumret aterldmnas till Transportstyrelsen.

Luftrummets anvandning
Indelning av luftrummet

3 Kap

Indelning av luftrummet

6§ Luftrummet vid en inrdttad flygplats dar det finns en
eller flera instrumentflygprocedurer ska som légst vara
luftrum med radiokrav (RMZ).

Inréttade flygplatser som vid ikrafttrddande av denna
forfattning redan har instrumentflygprocedurer ska uppfylla
kraven i forsta stycket senast den 1 augusti 2027.

Ny. Krav pa att det ska finnas luftrum med lagst
RMZ vid en inréttad flygplats dér
instrumentflygprocedurer finns. Hér finns dven
overgangsbestaimmelse for de inrdttade
flygplatser som idag har fatt godkinda
instrumentflygprocedurer men som inte har
RMZ 1 detta fall 4r det flygplatser som har PinS-
procedurer. Overgangsbestimmelsen ska ge
flygplatserna tid att ansdka om konstruktion av
RMZ, fa det beslutat av Transportstyrelsen samt
publicerat i AIP.

14 § Vid en instrumentflygplats &r det ldgsta kravet pa
luftrum en trafikinformationszon och ett
trafikinformationsomrade.

7 § Luftrummet vid en flygplats dér det utvas
flyginformationstjénst for flygplats (AFIS) ska som lagst
vara flyginformationszon (FIZ).

En flyginformationszon ska besta av en 6vre del (FIZ
Upper, tidigare bendmnt TIA) och en undre del (FIZ
Lower, tidigare bendmnt TI1Z).

Flygplatser som vid ikrafttrddande av denna forfattning
redan har luftrum dér det utdvas flyginformationstjénst for
flygplats (AFIS) ska uppfylla kraven i forsta stycket senast
den 1 februari 2027.

Andrad.

TIZ och TIA utbytt mot FIZ i enlighet med (EU)
2017/373.

For att kunna skilja pa FIZ sé infors FIZ upper
och FIZ Lower.

Hir finns dven dvergédngsbestimmelse for AFIS-
flygplatser for de ska hinna publicera
informationen i AIP.

15§ En kontrollerad flygplats ska ha en kontrollzon och ett
terminalomréade. Detta géller dock inte nér en kontrollerad
flygplats upprittas av Forsvarsmakten genom tilldimpning av
rorligt baskoncept.

8§ Luftrummet vid en kontrollerad flygplats ska vara
kontrollzon (CTR) och terminalomrade (TMA). Detta
géller dock inte nér en kontrollerad flygplats uppréttas av
Forsvarsmakten genom tillimpning av rorligt baskoncept.

Omformulerad med ingen dndring.

16 § Om det finns ett sérskilt behov av att skydda
flygplatsen, kan den som driver flygplatsen ansdka hos
Transportstyrelsen om att inrdtta en trafikzon.

9§ Om det finns sérskilda behov av att skydda
flygplatstrafiken vid en okontrollerad flygplats, kan den
som driver flygplatsen ansdka hos Transportstyrelsen om
att uppritta en trafikzon (ATZ).

Omformulerad och fortydligat att ATZ kan
ansokas for en okontrollerad flygplats.




10§ Luftrummet vid en flygplats som har en kontrollzon
(CTR) overgar automatiskt till luftrum med radiokrav
(RMZ) nér flygtrafikledningsenheten pé flygplatsen stiangs.

Vid en flygplats som har en flyginformationszon (FIZ),
overgar den undre delen av luftrummet (tidigare
trafikinformationszon (T1Z)) automatiskt till luftrum med
radiokrav (RMZ) nir flygtrafikledningsenheten pa
flygplatsen stings.

Flygplatser som vid ikrafttrddandet av denna forfattning
redan har kontrollzon (CTR) eller trafikinformationszon
(T1Z) ska uppfylla kraven i forsta och andra stycket senast
den 1 februari 2027.

Ny. Krav pa att kontrollzon &vergér till RMZ
automatisk niar ATS-enheten stings. Detsamma
gdller nar AFIS stings. Da dvergar den del som
tidigare bendmndes TIZ till RMZ.

TIZ och TIA blir nu flyginformationszon (FIZ)
enligt (EU) 2017/373.

Hir finns dven dvergangsbestimmelse for
flygplatser med CTR och TIZ sé de hinner fa
informationen publiceras i AIP.

11§ Om det finns sirskilda behov av att hoja
flygsédkerheten och om det inte redan krivs att luftrummet
ska vara luftrum med radiokrav (RMZ) eller luftrum med
transponderkrav (TMZ), kan den som enligt 2 kap. 1-3 §§
ansvarar for en flygprocedur eller IFR-flygvég ansdka hos
Transportstyrelsen om att uppritta RMZ eller TMZ.

Ny. Mojlighet ges att kunna anséka om
RMZ/TMZ f6r den som ser behovet att hoja
flygsdkerheten.

APV-procedurer
17 § En instrumentflygplats ska ha en APV-procedur till

varje banriktning med instrumentinflygning. APV-proceduren
ska vara baserad pa satellitnavigering (GNSS) med en virtuell

glidbana med stdd av tryckhojd (Baro-VNAV) eller
satellitbaserad stodfunktion (SBAS). Det ska dven finnas en
LNAV-procedur som reserv vid bortfall av vertikalt stod.

Borttagen da (EU) 2018/1048 reglera detta.

Kontroll och validering av flygprocedurer

18 § Den som driver en flygplats ansvarar for att
flygplatsens flygprocedurer kontinuerligt ses over, sa att

flygprocedurerna &r aktuella och uppdaterade med hénsyn till

exempelvis hindersituationer, navigationshjialpmedel och
regelverk.

4 kap. Ansvar for flygprocedurer och validering av
instrumentflygprocedurer

Periodisk 6versyn

Andrad. Borttaget ir att flygprocedurerna ska
uppdateras vart femte ar. Detta regleras i (EU)
2017/373 och efterlevnad kommer att
kontrolleras vid tillsyn.

Allménna rédet tillfor inget och tas darfor bort.
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Flygprocedurerna ska uppdateras minst vart femte ar. Den
som driver en flygplats ska komma in med en ny ansékan om
uppdaterade flygprocedurer senast fem ar riknat fran
Transportstyrelsens beslutsdatum for nuvarande publicerade
procedurer. Flygprocedurerna ska dven ses over och
uppdateras vid fordndringar.

Allménna rad
En fordndring kan till exempel vara att nya hinder
tringer igenom flygplatsens hinderbegrdnsande ytor.

1 § Den som driver en flygplats ansvarar for att
flygplatsens flygprocedurer &r aktuella i enlighet med 2
kap. 4 §.

19§ En hindermitning ska vara aktuell, uppdaterad och inte
dldre an tva ar vid tillfallet for ansdkan om publicering av
flygprocedurer.

Borttagen. Hindermétning ska alltid vara aktuell
och uppdaterad. Flygplatserna har krav pa sig att
omhinderta detta. Kontrolleras vid tillsyn.

20§ En oversyn av flygprocedurerna ska bland annat
omfatta

1. hindersituationen inom de omraden som ingar i en
procedurkonstruktion,

2. andringar pa flygplatsen, sdsom banldngd, bantrosklar
eller glidbanevinkel,

3. tillgdngen till navigationshjélpmedel med tillricklig
prestanda, inklusive signaltillgang fran satelliter,

4. andringar av den magnetiska missvisningen,

5. omhéndertagande av dndringar i styrande dokumenten
for procedurkonstruktioner,

6. standarder for namngivning och publicering av
flygprocedurer,

7. luftrummets utformning, och

8. utrustningen i de luftfartyg som trafikerar flygplatsen.

2§ Vigledning géllande periodisk dversyn av
flygprocedurer finns i Icao Doc 8168 Volume II —
Procedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations.

Andrad. Vad som ska ingi i en &versyn dr
borttaget for att minimera risken att utesluta
viktig/vdsentliga data. Istéllet hdnvisas till Icao
PANS OPS for information och végledning.

Flygvalidering
3 § En flygvalidering kravs

1. om flygprocedurens flygbarhet (flyability) inte kan
faststéllas pa annat sétt,

2. om flygprocedurens utformning innehéller icke-
standardiserade element,

Ny paragraf och allménna rad. Fortydligande nér
flygvalidering krévs tex vid nya
navigeringshjilpmedel, badde mark- som
satellitbaserade. Aven fortydligande att
flygvalidering kan genomforas i luftfartyg eller
simulator beroende pa bedémningen som gors

11




3. om noggrannheten eller integriteten hos hinder och
terrdngdata inte kan faststéllas pd annat satt,

4. om nya flygprocedurer skiljer sig visentligt fran
befintliga flygprocedurer,

5. for PinS-procedurer,

6. for LLR, och

7. nér flygproceduren &r beroende av ett nytt
navigeringshjélpmedel, som inkluderar satellitbaserad
stodfunktion (SBAS), ILS, VOR eller NDB, i enlighet med
punkt b i AMC?2 till FPD.OR.105 e till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/373.

En flygvalidering ska genomforas i luftfartyg eller
simulator. Val av metod gors efter bedomning vid ground
validation i varje enskilt fall.

Allménna rad

Icke-standardiserade element enligt 2 kan exempelvis vara
awvikelser frdn kriterier, sasom icke-standardiserade
inflygningsvinklar/gradienter, och icke-standardiserade
segmentldngder, hastigheter och bankningsvinklar.

vid ground validation. Punkterna &r i enlighet
med EU-forordning och Icao.

Allménna radet ger exempel pa vad som menas
med flygprocedurens icke-standardiserade
element.

21§ Den som driver en flygplats ska, bade vid nyetablering
och fordndring, i ans6kan om godkdnnande av en
flygprocedur med satellitbaserad stodfunktion (SBAS), RNP
AR APCH eller PinS, bifoga en flygvalideringsrapport. Vid
nyetablering ska dven en rapport som bekriftar tillgangen till
satellitsignaler vid flygplatsen eller i dess nérhet bifogas.

Allmiinna rid

Séikerstdillandet av tillgdangen till signaler genom mdtning av
signalnivd kan goras i luften eller pa marken. I nordligaste
delen av landet dr elevationsvinkeln for SBAS lag och ddr bor
markbaserad mdtning tillimpas. Markbaserad mdtning bor
ske over en tidsperiod som dr tillrdcklig for att registrera
variationer under olika tider pd dygnet och olika veckodagar.

4§ Den som ansoker om nyetablering av en flygprocedur
som anvdnder GNSS med satellitbaserad stodfunktion
(SBAS) ska, utover flygvalideringsrapport, bifoga en
rapport dver genomford signalmétning vid den aktuella
flygplatsen som visar signalstyrka och bekréftar att det
finns tillgang till satellitsignaler for den aktuella
flygproceduren.

Allméinna rad

Mditningen av signalstyrkan kan goras i luften eller pa
marken. For mdtning av signalstyrka i luften med lufifartyg
krdvs FPD-certifikat for flygvalidering eller tillstind om
flygmiitning i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter
om CNS-tjinster.

En markbaserad mdtning bér ske 6ver en tidsperiod som dr
tillrdcklig for att registrera variationer beroende pa tid pd

Andrad. Fortydligande att signalmitning ska ske
vid den aktuella flygplatsen och for den aktuella
flygproceduren samt att det dr vid GNSS
inklusive SBAS som detta ska goras.

Allmédnna radet &r omformulerat och fortydligar
vad som krévs vid signalmétning i luften samt
hur en markmétning kan ske.

12




dygnet och veckodag. Detta i syfte att spegla olika
satelliters omloppsbanor och forekomst per tidsenhet.

1 den nordligaste delen av Sverige bor markbaserad
mdtning tillimpas, eftersom elevationsvinkeln for
satellitbaserad stodfunktion (SBAS) ddr dr for ldg.

22 § En organisation som utfor flygvalidering av flygproce-
durer ska uppfylla kraven enligt ICAO Doc 9906 Volume 5
och vara godkénd av Transportstyrelsen.

5§ FPD-organisationen ska sikerstilla att den anvander
flygvalideringspiloter som dr godkénda enligt 6 § for att
genomfora flygvalideringsuppdrag.

En FPD-organisation som utfor flygvalidering av flyg-
procedurer ska uppfylla de bestimmelser som ér tillampliga
for tjénsten i fraga och som anges i Icao Doc 9906 Volume
5 om hur en flygvalidering ska utforas.

Andrad. Fortydligat att det &r en FPD-
organisation som utfor flygvalidering och att de
maésta anlita godkinda piloter for uppdraget.

23 § En pilot som utfor flygvalidering ska uppfylla kraven
enligt ICAO Doc 9906 Volume 6 och vara godkénd av
Transportstyrelsen.

6 § En pilot som utfor flygvalidering ska uppfylla
bestdmmelser i Icao Doc 9906 Volume 6 och vara godkénd
av behorig myndighet.

Allméinna rad

En pilot som anséker om godkdnnande som
flygvalideringspilot bor séka tillstand i det land dér
pilotens flygcertifikat dr utfdrdat

Andrad. Transportstyrelsen ér dndrad till behdrig
myndighet. Eftersom férordningen (EU)
2017/373 reglerar att en FPD-organisation endast
far anvénda flygvalideringspiloter som &r
godkéanda nér flygvalidering ska utforas sa
behover inte Transportstyrelsen godkédnna alla
piloter. Regelverket 6ppnar upp for att
flygvalideringspiloten kan vara godkénd i ett
annat land.

Allmédnna radet ar nytt dar uppmaningen &r att
flygvalideringspiloterna bor soka sitt tillstand dér
deras certifikat ar utfardat.

7§ Utbildningen till flygvalideringspilot ska i friga om
innehéll och genomforande uppfylla de bestimmelser som
anges i Icao Doc 9906 Volume 6.

Vid ansdkan om godkédnnande till Transportstyrelsen enligt
6 § ska piloten kunna uppvisa

1. giltigt medicinskt intyg och giltigt flygcertifikat, och

Ny. Hanvisning till var kraven finns som en
flygvalideringspilot ska uppfylla. Paragrafen
specificerar vilka intyg som Transportstyrelsen
kraver vid utfardande samt fornyelse av en
flygvalideringspilot.
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2. intyg om genomford utbildning till flygvalideringspilot.

Vid en ansdkan som avser fornyelse av godkdnnandet ska
piloten ocksa kunna visa att han eller hon har uppratthallit
sin kompetens. Detta ska piloten visa genom intyg om

1. aterkommande fortbildning (recurrent training),

2. repetitionsutbildning (refresher training),

3. arbetsplatsforlagd praktisk utbildning under handledning
(supervised on-the-job-training, OJT), eller

4. utforda flygvalideringar.

8 § En flygvalideringspilot far utféra flygvalidering endast
pa uppdrag av en FPD-organisation som ér certifierad for
tjénsten flygvalidering.

Ny. Fortydligar att flygvalideringspiloten endast
kan utfora en flygvalidering pa uppdrag av en
FPD-organisation.

9§ Ytterligare vigledning géllande flygvalidering finns i
Icao Doc 9906 Volume 5 och Volume 6.

Ny. Hanvisning till Icao for mer vigledning.

5 kap. Sarskilda forfaranden

Anvindning av instrumentflygprocedurer nir
flygtrafikledningsenheten pa en flygplats ér stingd

1§ Nar flygtrafikledningsenheten pa en flygplats ar
stingd far flygplatsens instrumentflygprocedurer anvéndas
under forutsittning att kraven i kommissionens forordning
(EU) nr 965/2012 om tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift enligt Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 samt
kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012
ar uppfyllda.

For att hantera sarskilda lokala villkor i flygplatsens
miljotillstdnd som reglerar flygtrafiken kan
flygplatsoperatoren helt eller delvis begrinsa mojligheten

Ny paragraf som foljd av att Transportstyrelsen
har behov av att reglera ett forfarande som utfors
idag men som inte &r tillrackligt tydligt.
Utvecklas mer i konsekvensutredningen.
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att anvénda flygplatsens instrumentflygprocedurer nir
flygtrafikledningsenheten &r stingd enligt forsta stycket.
Begriansningen ska publiceras i AIP Sverige AD 2.20.

RNP-procedurer till icke-instrumentbana vid en
flygplats utan flygtrafikledningsenhet

2§ Den som driver en inréttad flygplats med en icke-
instrumentbana utan flygtrafikledningsenhet kan anséka om
godkénnande av RNP-procedurer vid flygplatsen.

Allménna rad

Den sékande bor beakta att etablering av RNP-procedurer
innebdr att forutsdttningarna for inrdttandet av flygplatsen
dndras, och att inrdttandet av flygplatsen dad kan behéva
ses over.

3 & Hinderfrihetskraven for en flygplats som har en RNP-
procedur ska som ldgst motsvara kraven for en icke-
instrumentbana med kodsiffra 1 i enlighet med
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2019:21) om hinderbegransande ytor, begrdnsning och
borttagning av hinder.

4§ Utover det som framgar av 3 kap. 3 § ska en ansdkan
om godkédnnande av RNP-procedur till icke-instrumentbana
utan flygtrafikledningsenhet, innehalla foljande delar:

1. En sdkerhetsbevisning dér den som driver flygplatsen ska
kunna pavisa att den metodik som ska anvandas &r
tillrdckligt séker, speciellt avseende riskreducering for
kollision med &vrig luftfart.

2. Definierad beslutshojd, 1agst motsvarande
cirklingsminima i enlighet med AMC1 NCO.OP.111 till
kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska
krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift, inklusive sékerhetsbuffert, som &r anpassad och
sakerhetsbevisad med hinsyn tagen till bland annat
flygplatsens hindersituation och trafiksituation for att
minimera risken for kollision.

Nya paragrafer samt allmédnna rad dér
Transportstyrelsen vill ge de rétta regulatoriska
forutséttningarna for att kunna anvinda RNP-
procedurer till icke-instrumentbana. Utvecklas
mer i konsekvensutredningen.
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3. En redogorelse av genomford bedomning av
flygprocedur dér bana eller infrastruktur f6r landningsplats
inte tidigare har bedomts under flygning for
instrumentoperationer.

LLR

5§ LLR far utformas for operatdrer inom samhillsviktig
luftfart for anvindning i bade kontrollerat och okontrollerat
luftrum.

Ny paragraf dar Transportstyrelsen vill ge den
samhadllsviktiga flygverksamheten forutsittningar
for att kunna utrétta sina uppdrag i simre
véaderforhéllanden. Utvecklas mer i
konsekvensutredningen.

Omradesnavigering

24 § Vid flygning enligt IFR med motordrivet luftfartyg pa
flygniva 95 eller hogre inom svenskt kontrollerat luftrum ska
specifikationen for RNAV 5 tillimpas.

Borttagen d& (EU) 2018/1048 reglera detta.

Undantag

25§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa
foreskrifter.

1. Denna forfattning triader i kraft den 1 februari 2019.

2. Genom denna forfattning upphévs Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2015:1) om anvindning
och utformning av luftrum och flygprocedurer.

6 kap. Undantag

1 § Transportstyrelsen fir medge undantag fran dessa
foreskrifter.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestimmelser
1. Denna forfattning triader i kraft den 1 februari 2026.

2. Genom denna forfattning upphévs Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2018:98) om
anvindning och utformning av luftrum och flygprocedurer.

3. Godkénnanden som har meddelats med stod av de gamla
foreskrifterna och som géller nédr denna forfattning trader i
kraft har fortsatt giltighet. Om ett godkdnnande behdver
andras eller fornyas ska de nya foreskrifterna tillimpas.

4. Godkénnanden av luftrumstyperna trafikinformationszon
(TIZ) och trafikinformationsomrade (TIA) ska fran det att
denna forfattning trader i kraft automatiskt 6verga till att
vara godkdnnanden av flyginformationszon (FI1Z).

Ingen é&ndring géillande undantagsparagrafen
forutom att ordet kan ar utbytt med far.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestimmelser &r
dndrade sé att de Overensstimmer med nya
foreskrifterna.
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