| TRANSPORT

Transportstyrelsens forfattningssamling >A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad
om utformning och anvéindning av luftrum samt
flygprocedurers;

beslutade den [Vilj ett datum].

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 1 kap. 4-8 §§, 6 kap.
7,8, 10 och 11-13 §§, 8 kap. 1 och 4 §§ och 12 kap. 4 § luftfartsférordningen
(2010:770) samt beslutar f6ljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter ska tillimpas av den som

1. framfor ett luftfartyg,

2. utdvar flygtrafikledningstjénst,

3. utovar luftrumsplanering,

4. begédr en fordndring av luftrummets utformning eller av forutsittning-
arna for dess anvindning,

5. tillhandahaller infrastruktur for luftrummets anviandning,

6. utformar luftrum,

7. utformar flygprocedurer,

8. validerar instrumentflygprocedurer,

9. ansvarar for PinS-procedur utan anslutning till flygplats,

10. ansvarar for LLR, eller

11. driver en flygplats.

2§ Dessa foreskrifter kompletterar

1. kommissionens forordning (EG) nr 2150/2005 av den 23 december
2005 om gemensamma regler for en flexibel anvéndning av luftrummet,

2. kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den
26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for
tjdnster och forfaranden inom flygtrafiken och om &ndring av genom-
forandeforordning (EG) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007,
(EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr
255/2010,
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3. kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars
2017 om gemensamma krav for leverantdrer av flygledningstjénst/flyg-
trafiktjanster och ovriga nétverksfunktioner for flygledningstjénst, om tillsyn
over dessa leverantorer samt om upphivande av férordning (EG) nr 482/2008,
genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och
(EU) 2016/1377 och éndring av forordning (EU) nr 677/2011,

4. kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/1048 av den
18 juli 2018 om krav for anvindning av luftrummet och operativa forfaranden
avseende prestandabaserad navigation,

5. Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli
2018 om faststillande av gemensamma bestimmelser pd det civila
luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sékerhet, och om #ndring av Europaparlamentets och radets forordningar
(EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014
och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphédvande av
Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr
216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91, och

6. Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/2803 av den
23 oktober 2024 om genomforandet av det gemensamma europeiska luft-
rummet.

Allméinna rad
Dessa foreskrifter bor ldsas tillsammans med forordningarna som
anges i 1-6. Till forordning (EU) nr 923/2012 och forordning (EU)
2017/373 finns dven godtagbara sditt att uppfylla kraven (Acceptable
Means of Compliance, AMC) och vigledande material (Guidance
Material, GM). Till forordning (EU) 2018/1048 finns endast GM. Fér
en heltdckande bild av och forstdelse for regelverket bor samtliga
dokument anvindas. AMC och GM finns i dokumentbiblioteket pa
Easa:s webbplats.

Easa sammanstdller en del forordningar, AMC och GM i Easy
Access Rules, som ocksd finns i dokumentbiblioteket pd Easa:s webb-
plats.

3§ Av?2§ forordning (1994:1808) om behdriga myndigheter péa den civila
luftfartens omréde framgar att Transportstyrelsen dr behorig myndighet for
forordningarnai2 §.

Definitioner
4§ 1dessa foreskrifter avses med

ATS-flygvig detsamma som i kommissionens genomforande-
forordning (EU) nr 923/2012,



erforderlig
navigerings-
noggrannhet
(RNP)

farligt omrade
(D-omrdde)

flygbarhet

flyginformations-
zon (FIZ)

Sflyginformations-

tjidnst for flygplats
(AFIS)

Sflygkontrolltjinst

flygplats

flygplatsoperatir

flygprocedur

flygtrafik-
ledningsenhet

Slygtrafik-
ledningstjinst
(ATS)

flygvalidering

FPD-
organisation

(Required Navigation Performance) detsamma som i
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1048,

(danger area) detsamma som i kommissionens genom-
forandeforordning (EU) 2017/373,

(flyability) formagan att hélla ett flygplan inom de
fordefinierade toleranserna for den konstruerade
laterala och vertikala flygvigen,

(Flight Information Zone) detsamma som i kom-
missionens genomforandeforordning (EU) 2017/373,

detsamma som i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2017/373,

detsamma som i kommissionens genomforande-
forordning (EU) nr 923/2012,

detsamma som i kommissionens genomforande-
forordning (EU) nr 923/2012,

innehavare av Transportstyrelsens certifikat for flyg-
plats (drifttillstand),

detsamma som i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2017/373,

detsamma som i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2017/373,

(Air Traffic Service) detsamma som i kommissionens
genomforandeforordning (EU) nr 923/2012,

(flight validation) flygning enligt instrumentflyg-
procedur, utford i luftfartyg eller simulator, i syfte att
bekrifta exempelvis hinderfrihet, navigeringsdatas
och kartunderlags korrekthet, flygbarhet, samt tillgang
till infrastruktur,

organisation som utfor tjdnster som avser utformning
av flygprocedurer (flight procedure design services):
tjdnster for utformning, dokumentation, validering,
underhéll och periodisk &versyn av flygprocedurer
vilka dr nodvindiga for sdkerheten, regelbundenheten
och effektiviteten i flygtrafik,
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GNSS

instrumentflyg-
regler (IFR)

icke-
instrumentbana

kontrollerad
flygplats

kontrollerat
luftrum

kontrollzon (CTR)

LLR

luftrum med
radiokrav (RMZ)

luftrum med
transponderkrav
(TMZ)

luftrumsplanering
ldgsta sektorhdojd
(MS4)

ldgsta sektorhdojd
(TAA)

PinS-procedur

(Global Navigation Satellite Systems) samlingsnamn
for satellitbaserade navigations- och positionsbestim-
ningssystem,

(Instrument Flight Rules) detsamma som i kom-
missionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012,

bana avsedd att anvindas av luftfartyg som anvénder
visuella inflygningsprocedurer eller som anvénder en
instrumentinflygningsprocedur fram till ett ldge fran
vilket inflygningen kan fortsitta om visuella
véiderforhédllanden (VMC, Visual Meteorological
Conditions, detsamma som i kommissionens genom-
forandeforordning (EU) 2017/373) rader,

detsamma som i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2017/373,

detsamma som i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2017/373,

(control zone) detsamma som i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/373,

(Low Level Route) definierad flygvig for helikopter
med ldgsta mojliga flyghdjd enligt IFR,

(Radio Mandatory Zone) detsamma som i
kommissionens genomforandeforordning (EU) nr
923/2012,

(Transponder Mandatory Zone) detsamma som i
kommissionens genomforandeforordning (EU) nr
923/2012,

detsamma som i Europaparlamentet och radets
forordning (EU) 2024/2803,

(Minimum  Sector Altitude) detsamma som i
kommissionens genomférandefoérordning 2017/373,

(Terminal Arrival Altitude) lidgsta sektorhdjd for
RNAV-procedurer baserad pa T- eller Y-konceptet
enligt Icao Doc 8168 Volume II — Procedures for Air
Navigation Services — Aircraft Operations,

(Point in Space) flygprocedur for helikopter, baserad
pa RNP, som avslutas eller pdborjas vid en definierad
fix punkt i luften,



restriktions-
omrdde
(R-omrdde)

rorligt baskoncept

samhdllsviktig
luftfart

standardflygvig
for avgdende IFR-
trafik (SID)

standardflygvig
for ankommande
IFR-trafik (STAR)

satellitbaserad
stodfunktion
(SBAS)

TRA

IS4

terminalomrade
(TMA)

trafikzon (ATZ)

(restricted area) detsamma som i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/373,

tillfalligt uppréttad flygtrafikledning som utdvar
flygkontrolltjinst enbart pd marken,

luftfart som stddjer hilso- och sjukvérd, spanings- och
rdddningsverksamhet, brandbekdmpning samt ovriga
insatser fran Myndigheten for civilt forsvar!, Polis-
myndigheten, Kustbevakningen, Sjofartsverket, 1dns-
styrelser, Forsvarsmakten samt uppdrag av betydelse
for krisberedskap och totalférsvaret eller annan sam-
hallsviktig verksamhet,

(Standard Instrument Departure) detsamma som i kom-
missionens genomforandeforordning (EU) 2017/373,

(Standard Instrument Arrival) detsamma som i kom-
missionens genomforandeforordning (EU) 2017/373,

(Satellite-Based Augmentation System,) detsamma
som i kommissionens genomforandeférordning (EU)
2018/1048,

(Temporary Reserved Area) luftrum som ér tillfalligt
reserverat och tilldelat en specifik anvéndare for
sérskild anvdndning under en bestimd tidsperiod, och
genom vilket annan trafik kan tilltas passera efter
klarering,

(Temporary Segregated Airspace) luftrum som &ar
tillfalligt avskilt och tilldelat en specifik anviandare for
exklusiv anvindning under en bestimd tidsperiod, och
genom vilket annan trafik inte tillats passera,

(Terminal Control Area) detsamma som i kom-
missionens genomforandefoérordning (EU) 2017/373,

(Aerodrome Traffic Zone) detsamma som i kom-
missionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012.

I Tidigare Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap.
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Grundliaggande krav pa utformning av luftrum och flygprocedurer

5§ Luftrum och flygprocedurer ska utformas enligt anvisningar fran
Transportstyrelsen samt i dverensstimmelse med de tillimpliga standarder,
rekommendationer och bestimmelser som finns i féljande dokument:

1.Icao Annex 4 — Aecronautical Charts, 11th Edition inklusive alla
andringar till och med nr 62.

2. Icao Annex 10 Vol. I Radio Navigation Aids, 7th edition inklusive alla
andringar till och med nr 93.

3.Icao Annex 11 — Air Traffic Services, 15th edition inklusive alla
dndringar till och med nr 53.

4.Icao Doc 7030 — Regional Supplementary Procedures, 5th edition.
inklusive alla godkénda &ndringar till och med 25 april 2014.

5. Icao Doc 8168 Volume II — Procedures for Air Navigation Services —
Aircraft Operations, 9th edition.

6. Icao Doc 9365 Appendix J - Manual of All-Weather Operations, 4th
edition.

7. Icao Doc 9426 — Air Traffic Services Planning Manual, Ist edition.

8. Icao Doc 9613 — Performance Based Navigation (PBN) Manual, 5th
edition.

9. Icao Doc 9849 — GNSS Manual, 4th edition.

10. Icao Doc 9905 — Required Navigation Performance Authorization
Required (RNP AR) Procedure Design Manual, 3rd edition.

11. Icao Doc 9906 — The Quality Assurance Manual for Flight Procedure
Design. 1st edition.

12. Icao Doc 9992 — Use of PBN in Airspace Design, 1st edition.

13. Icao EUR Doc 025 — EUR RNP APCH Guidance Material, 2nd
edition.

Allméinna rad
Eurocontrols riktlinjer (ERNIP-Part 1) pd omrddet bér foljas i
tillampliga delar.

2 kap. Ansvar

1§ Den som driver en flygplats ansvarar for flygplatsens

. terminalomrade (TMA),

. kontrollzon (CTR),

. flyginformationszon (FI1Z),

. trafikzon (ATZ),

. luftrum med radiokrav (RMZ),

. luftrum med transponderkrav (TMZ),

. standardflygvig for avgdende IFR-trafik (SID),

. standardflygvag for ankommande [FR-trafik (STAR), och
. flygprocedurer.
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2§ Om en PinS-procedur etableras till en position utan anslutning till en
flygplats, ska det finnas en utsedd ansvarig for aktuell PinS-procedur och for
eventuellt luftrum omkring denna.

Allméinna rad

Som ansvarig bor exempelvis utses en flygoperator, en myndighet, en
region eller annan organisation, som har intresse av att infora en
PinS-procedur utan anslutning till en flygplats.

3§ Omen LLR etableras ska det finnas en utsedd ansvarig for aktuell LLR
och for eventuellt luftrum omkring denna.

Allmiinna rad
Som ansvarig bor exempelvis utses en flygoperator, en myndighet, en
region eller annan organisation, som har intresse av att infora en LLR.

4§ Den som har ett ansvar enligt 1-3 §§ ska tillse att berdrda luftrum och
flygprocedurer &r aktuella, bland annat genom underhall och periodisk
oversyn. Detta for att sdkerstélla att dessa dr uppdaterade med hénsyn till
exempelvis flyghinder, regelverk samt mark- och satellitbaserade naviga-
tionshjalpmedel.

5§ Vid nyetablering, dversyn eller fordndring ska den som ansvarar for
terminalomrdde (TMA), kontrollzon (CTR), flyginformationszon (FIZ),
trafikzon (ATZ), luftrum med radiokrav (RMZ) eller luftrum med tran-
sponderkrav (TMZ) anlita en organisation som dr godkind for utformning av
luftrum.

6 § Vid nyetablering, 6versyn eller fordndring ska den som ansvarar for
flygprocedurer eller IFR-flygvigar inklusive SID och STAR, anlita en
certifierad FPD-organisation.

3 kap. Godkiinnande, utformning och anvindning
Godkénnande av luftrum och flygprocedurer

1 § Godkédnnande fran Transportstyrelsen kravs vid

1. nyetablering, dndring eller avveckling av luftrum, och

2. fordndring av forutsittningarna for luftrummets anviandning.

En godkénd luftrumsfordndring ska publiceras pa det sitt och vid den
tidpunkt som meddelas av Transportstyrelsen.

Allméinna rad
En ansokan om godkéinnande enligt 1 § kan exempelvis avse
1. en nationell inriktning for lufirummets anvindning,
2. strukturen for lufirummets utformning,
3. upprittande, fordndring och klassificering av luftrummet,
4. upprdttande av ett restriktionsomrdde (R-omrdde),
5. upprittande av ett farligt omrdade (D-omrade),
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6. upprdttande av TRA eller TSA.

2§ Godkinnande fran Transportstyrelsen krdvs vid nyetablering, dndring
eller avveckling av flygprocedurer, IFR-flygvigar inklusive SID och STAR.
Det krivs dock inget godkédnnande for underhall och periodisk dversyn

av befintliga flygprocedurer, SID och STAR som

1. i sin helhet ryms inom det aktuella luftrummet, och

2. ar utformade enligt krav i EU-foérordningar och Transportstyrelsens
foreskrifter.

Allménna rad
En ansokan om godkdnnande enligt forsta stycket kan exempelvis avse
1. etablering och utformning av ATS-flygvigar inklusive SID,
STAR och LLR, eller
2. flygprocedurer inklusive ldgsta sektorhojd (MSA eller TAA).

3§ En ansokan ska goras pd en sérskild blankett som finns pa
Transportstyrelsens webbplats. En ansdkan om godkdnnande enligt 1 och
2 §§ ska i tillimpliga delar innehélla f6ljande uppgifter:

1. En beskrivning av luftrummet eller flygproceduren som foreslas, och
syftet med forslaget.

2. En redogorelse for trafikflodena i luftrummet, omfattningen av det
luftrum som krdvs och hur forslaget kan paverka eller paverkas av luftfart
eller annan verksamhet i omradet, inklusive risken for luftrumsintrang.

3. De tider da luftrummet behdver nyttjas.

4. En redogorelse for

a) samordningen med berdrda flygtrafikledningsenheter,

b) samordningen med berdrda anvéndare (inklusive Forsvarsmakten) av
det aktuella luftrummet och angrénsande luftrum,

¢) problem som har identifierats genom samordningen, och 1dsningar man
har kommit 6verens om, och

d) samrad med ansvariga parter enligt 2 kap. 2 och 3 §§, i tillimpliga fall.

5. Tillgangen till infrastruktur for kommunikation, navigering och 6ver-
vakning inklusive beredskapsatgirder, i hdndelse av bortfall av infrastruktur
eller dess funktion.

6. En bedomning av hur flygsdkerheten péverkas.

7. En procedurrapport som redovisar hur flygproceduren &r utformad och
konstruerad.

8. En flygvalideringsrapport som redovisar godként resultat, eller i de fall
dér flygvalidering inte &r ett krav; ett utldtande frdn den grundliggande
valideringen av instrumentflygproceduren (ground validation inklusive pre-
flight validation) som redovisar varfor flygvalidering inte behdver utforas.

9. En bedomning av hur miljén péverkas.

10. Onskat datum for ikrafttridande.



Allméinna rad

Ytterligare viigledning gillande vad en ansdkan om godkinnande bor
innehdlla finns i GMI till artikel 3.8 i kommissionens genom-
forandeforordning (EU) 2017/373.

En bedémning av hur flygsikerheten paverkas, enligt forsta
stycket 6, bor ha ett helhetsperspektiv. Syftet med denna bedomning dr
att tillsammans med samtliga berérda som kan pdverkas av en
fordndring identifiera olika risker, analysera sannolikheten for och
konsekvensen av dessa samt definiera dtgdrder for att reducera
riskerna till en acceptabel nivd. Berérda som kan pdverkas kan till
exempel vara ATS-leverantirer, flygplatsoperatorer och luftrums-
anvindare.

4§ En ansokan om godkdnnande enligt 1 och 2 §§ ska skickas till
Transportstyrelsen i god tid innan fordndringen &r ténkt att tillimpas.

Allmiinna rad

Vid bedomningen av vad som dr i god tid” bor den sokande ta héinsyn
till bland annat komplexitet, handldggningstid, remisshantering, samt
publicering av LFV/AIM i relevanta flyginformationsprodukter,
exempelvis AIP Sverige, AIP-dndring (AIP amendment), AIP-tilligg
(AIP supplement), och NOTAM.

Bradskande behov av restriktionsomrade eller farligt omrade

5§ Vid bradskande behov av att fa ett restriktionsomrade (R-omréde) eller
farligt omradde (D-omréde) uppréttat, ska sérskilda forfaranden enligt
overenskommelse med Transportstyrelsen foljas.

Indelning av luftrummet

6 § Luftrummet vid en inrdttad flygplats dir det finns en eller flera
instrumentflygprocedurer ska som ldgst vara luftrum med radiokrav (RMZ).

Inréttade flygplatser som vid ikrafttradande av denna forfattning redan har
instrumentflygprocedurer ska uppfylla kraven i forsta stycket senast den 1
augusti 2027.

7§ Luftrummet vid en flygplats dar det utdvas flyginformationstjanst for
flygplats (AFIS) ska som ligst vara flyginformationszon (FIZ).
En flyginformationszon ska bestd av en dvre del (FIZ Upper, tidigare
bendmnt TIA) och en undre del (FIZ Lower, tidigare bendmnt TIZ).
Flygplatser som vid ikrafttrddande av denna forfattning redan har luftrum
dér det utovas flyginformationstjénst for flygplats (AFIS) ska uppfylla kraven
i forsta stycket senast den 1 februari 2027.

8§ Luftrummet vid en kontrollerad flygplats ska vara kontrollzon (CTR)
och terminalomrade (TMA). Detta giller dock inte nédr en kontrollerad
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flygplats upprittas av Forsvarsmakten genom tillimpning av rorligt
baskoncept.

9§ Om det finns sdrskilda behov av att skydda flygplatstrafiken vid en
okontrollerad flygplats, kan den som driver flygplatsen anséka hos
Transportstyrelsen om att upprétta en trafikzon (ATZ).

10§ Luftrummet vid en flygplats som har en kontrollzon (CTR) 6vergar
automatiskt till luftrum med radiokrav (RMZ) nér flygtrafikledningsenheten
pa flygplatsen stings.

Vid en flygplats som har en flyginformationszon (FIZ), 6vergér den undre
delen av luftrummet (tidigare trafikinformationszon (TIZ)) automatiskt till
luftrum med radiokrav (RMZ) nér flygtrafikledningsenheten pé flygplatsen
stidngs.

Flygplatser som vid ikrafttridandet av denna forfattning redan har
kontrollzon (CTR) eller trafikinformationszon (TIZ) ska uppfylla kraven i
forsta och andra stycket senast den 1 februari 2027.

11§ Om det finns sdrskilda behov av att hoja flygsédkerheten och om det
inte redan krdvs att luftrummet ska vara luftrum med radiokrav (RMZ) eller
luftrum med transponderkrav (TMZ), kan den som enligt 2 kap. 1-3 §§
ansvarar for en flygprocedur eller IFR-flygvéig ansoka hos Transportstyrelsen
om att uppritta RMZ eller TMZ.

Organisation som utformar luftrum och flygprocedurer

12 § En organisation som utformar terminalomraden (TMA), kontrollzoner
(CTR), flyginformationszoner (FIZ), trafikzoner (ATZ), luftrum med radio-
krav (RMZ), luftrum med transponderkrav (TMZ), eller lokala geografiska
separationer, ska ha ett godkdnnande fran Transportstyrelsen. En ansokan ska
goras pa en sérskild blankett som finns pa Transportstyrelsens webbplats.

For ett godkdnnande krévs att organisationen

1. uppfyller kraven i

a) kapitel A—C i bilaga 3 till kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2017/373,

b) tilldgg 1 till bilaga 3 till kommissionens genomférandeforordning (EU)
2017/373, och

¢) bilaga 13 till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/373,
och

2. sékerstiller att luftrummet utformas i enlighet med tilldgg 1 till bilaga
11 till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373.

13§ En ansdkan om certifiering av en FPD-organisation eller om dndring
av sadan certifiering, i enlighet med kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2017/373 artikel 6 k, ska skickas in till Transportstyrelsen. En ansékan
ska goras pa en sérskild blankett som finns pa Transportstyrelsens webbplats.



Allméinna rad
Ansckan kan avse certifiering for antingen procedurdesign eller
flygvalidering, eller bdde och.

14§ Den som utformar luftrum eller flygprocedurer ska kontinuerligt
genomga fortbildning for att bibehalla sin kompetens och for att ta del av
dndrade regelverk eller andra &ndrade forutsdttningar i enlighet med
FPD.OR.115 med tillhérande AMC och GM till kommissionens genom-
forandeforordning (EU) 2017/373 och bestdmmelser i Icao Doc 9906 vol 2.
Den dterkommande fortbildningen ska utféras inom en tidsperiod om max
fem ar.

Positionering vid GNSS-bortfall

15§ DME/DME-uppdatering far anvindas for positionering om
GNSS-signal tillfalligt saknas om luftfartygets navigationssystem uppfyller
géllande krav pa navigeringsnoggrannhet.

SBAS-kanaler

16 § Varje enskild flygprocedur med satellitbaserad stodfunktion (SBAS)
ska tilldelas ett unikt kanalnummer ur Icaos databas. Kanalnummer i Sverige
bestdlls genom Transportstyrelsen. Nér flygproceduren upphévs ska
kanalnumret aterlamnas till Transportstyrelsen.

4 kap. Ansvar for flygprocedurer och validering av
instrumentflygprocedurer

Periodisk 6versyn

1§ Den som driver en flygplats ansvarar for att flygplatsens flygprocedurer
ar aktuella i enlighet med 2 kap. 4 §.

2§ Vigledning gillande periodisk 6versyn av flygprocedurer finns i Icao
Doc 8168 Volume II — Procedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations.

Flygvalidering

3§ En flygvalidering krévs

1. om flygprocedurens flygbarhet (flyability) inte kan faststéllas pa annat
satt,

2.om flygprocedurens utformning innehéller icke-standardiserade
element,

3. om noggrannheten eller integriteten hos hinder och terrdngdata inte kan
faststillas pa annat sétt,
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4.om nya flygprocedurer skiljer sig vésentligt fran befintliga
flygprocedurer,

5. for PinS-procedurer,

6. for LLR, och

7. nér flygproceduren &r beroende av ett nytt navigeringshjélpmedel, som
inkluderar satellitbaserad stodfunktion (SBAS), ILS, VOR eller NDB, i
enlighet med punkt b i AMC2 till FPD.OR.105 e till kommissionens
genomforandefoérordning (EU) 2017/373.

En flygvalidering ska genomforas i luftfartyg eller simulator. Val av
metod gors efter bedomning vid ground validation i varje enskilt fall.

Allménna rad

Icke-standardiserade element enligt forsta stycket 2 kan exempelvis
vara avvikelser fran kriterier, sasom icke-standardiserade inflyg-
ningsvinklar/gradienter och icke-standardiserade segmentlingder,
hastigheter och bankningsvinklar.

4§ Den som ansoker om nyetablering av en flygprocedur som anvidnder
GNSS med satellitbaserad stodfunktion (SBAS) ska, utover flygvaliderings-
rapport, bifoga en rapport 6ver genomford signalmédtning vid den aktuella
flygplatsen som visar signalstyrka och bekréftar att det finns tillgdng till
satellitsignaler for den aktuella flygproceduren.

Allméinna rad

Mitningen av signalstyrkan kan géras i luften eller pa marken. For
mdtning av signalstyrka i luften med lufifartyg krdvs FPD-certifikat
for flygvalidering eller tillstaind om flygmdtning i enlighet med
Transportstyrelsens foreskrifter om CNS-tjdnster.

En markbaserad mdtning bor ske dver en tidsperiod som dr
tillricklig for att registrera variationer beroende pd tid pd dygnet och
veckodag. Detta i syfte att spegla olika satelliters omloppsbanor och
forekomst per tidsenhet.

I den nordligaste delen av Sverige bor markbaserad mdtning
tillimpas, eftersom elevationsvinkeln for satellitbaserad stodfunktion
(SBAS) ddr dr for ldg.

5§ FPD-organisationen ska sékerstilla att den anvénder flygvaliderings-
piloter som dr godkénda enligt 6 § for att genomfora flygvalideringsuppdrag.
En FPD-organisation som utfor flygvalidering av flygprocedurer ska
uppfylla de bestimmelser som &r tillimpliga for tjansten i frdga och som
anges 1 Icao Doc 9906 Volume 5 om hur en flygvalidering ska utforas.

6§ En pilot som utfor flygvalidering ska uppfylla de bestimmelser som
anges i Icao Doc 9906 Volume 6 och vara godkénd av behorig myndighet.

Allméinna rad
En pilot som anséker om godkdnnande som flygvalideringspilot bor
soka tillstand i det land ddr pilotens flygcertifikat dr utfdrdat.



7§ Utbildningen till flygvalideringspilot ska i frdga om innehall och
genomfrande uppfylla de bestimmelser som anges i Icao Doc 9906 Volume 6.

Vid ansdkan om godkédnnande till Transportstyrelsen enligt 6 § ska piloten
kunna uppvisa

1. giltigt medicinskt intyg och giltigt flygcertifikat, och

2. intyg om genomfodrd utbildning till flygvalideringspilot.
Vid en ansdkan som avser fornyelse av godkénnandet ska piloten ocksa kunna
visa att han eller hon har uppritthallit sin kompetens. Detta ska piloten visa
genom intyg om

1. aterkommande fortbildning (recurrent training),

2. repetitionsutbildning (refresher training),

3. arbetsplatsforlagd praktisk utbildning under handledning

(supervised on-the-job-training, OJT), eller

4. utforda flygvalideringar.

8§ En flygvalideringspilot far utfora flygvalidering endast pa uppdrag av
en FPD-organisation som ér certifierad for tjénsten flygvalidering.

9§ Ytterligare vigledning géllande flygvalidering finns i Icao Doc 9906
Volume 5 och Volume 6.

5 kap. Sérskilda forfaranden

Anvindning av instrumentflygprocedurer nir
flygtrafikledningsenheten pa en flygplats ar stingd

1§ Nir flygtrafikledningsenheten pa en flygplats ar stingd fér flygplatsens
instrumentflygprocedurer anviandas under forutsdttning att kraven i
kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 samt kommissionens
genomforandefoérordning (EU) nr 923/2012 ar uppfyllda.

For att hantera sérskilda lokala villkor i flygplatsens milj6tillstdand som
reglerar flygtrafiken kan flygplatsoperatoren helt eller delvis begrinsa
mdjligheten att anvénda flygplatsens instrumentflygprocedurer nir flyg-
trafikledningsenheten &r stingd enligt forsta stycket. Begrénsningen ska
publiceras 1 AIP Sverige AD 2.20.

RNP-procedurer till icke-instrumentbana vid en flygplats utan
flygtrafikledningsenhet

2§ Den som driver en inréttad flygplats med en icke-instrumentbana utan
flygtrafikledningsenhet kan ansdka om godkdnnande av RNP-procedurer vid
flygplatsen.
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Allméinna rad

Den sékande bor beakta att etablering av RNP-procedurer innebdr att
forutsdttningarna for inrdttandet av flygplatsen dndras, och att
inrdttandet av flygplatsen dad kan behéva ses 6ver.

3§ Hinderfrihetskraven for en flygplats som har en RNP-procedur ska som
lagst motsvara kraven for en icke-instrumentbana med kodsiffra 1 i enlighet
med Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2019:21) om
hinderbegransande ytor, begriansning och borttagning av hinder.

4§ Utover det som framgér av 3 kap. 3 § ska en ansokan om godkédnnande
av RNP-procedur till icke-instrumentbana utan flygtrafikledningsenhet,
innehalla foljande delar:

1. En sdkerhetsbevisning dir den som driver flygplatsen ska kunna pavisa
att den metodik som ska anvéndas &r tillrackligt séker, speciellt avseende
riskreducering for kollision med 6vrig luftfart.

2. Definierad beslutshdjd, lagst motsvarande cirklingsminima i enlighet
med AMC1 NCO.OP.111 till kommissionens forordning (EU) nr 965/2012
om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med flygdrift,
inklusive sékerhetsbuffert, som &r anpassad och sdkerhetsbevisad med hdansyn
tagen till bland annat flygplatsens hindersituation och trafiksituation for att
minimera risken for kollision.

3. En redogorelse av genomford beddmning av flygprocedur dér bana eller
infrastruktur for landningsplats inte tidigare har bedémts under flygning for
instrumentoperationer.

LLR

5§ LLR fir utformas for operatrer inom sambhéllsviktig luftfart for
anvindning i bade kontrollerat och okontrollerat luftrum. Godkédnnande av
LLR kravs enligt 3 kap. 2 §.

6 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttriddande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 februari 2026.

2. Genom denna forfattning upphdvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rdd (TSFS 2018:98) om anvéndning och utformning av luftrum och
flygprocedurer.

3. Godké@nnanden som har meddelats med stdd av de gamla foreskrifterna
och som giller ndr denna forfattning trédder i kraft har fortsatt giltighet. Om



ett godkdnnande behdver dndras eller fornyas ska de nya foreskrifterna
tilldmpas.

4. Godkinnanden av luftrumstyperna trafikinformationszon (TIZ) och
trafikinformationsomrade (TIA) ska fran det att denna forfattning trader i
kraft automatiskt Overga till att vara godkédnnanden av flyginformationszon
(F12).

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Jorgen Andersson
(Sj6- och luftfart)
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