TRANSPORT

}A STYRELSEN

Remissammanstillning

Datum

2022-03-14 / 2023-05-15

1(101)

FSE2049-74

Transportstyrelsens féreskrifter (TSFS [AAAA:NR ]) med kompletterande
bestammelser om introduktionsflygningar

TSF 2023-26

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Polisflyget

Polisflyget har inga kommentarer till ovanstaende remiss.

Noterat

Uppsala Flygklubb

Allmant

Detta maste vara det markligaste regelforslag vi sett fran
Transportstyrelsen under lang tid.

Regelférslaget pastas vara gjort av flygsakerhetsskal, men
ingen del av den foreslagna foreskriften tillfor nagot flygsaker-
hetsmassigt. De delar som faktiskt beror flygsakerheten ar
dubbelreglering av regler som redan finns i Europeiska
Unionens férordning 965/2012 (med andringsférordningar), i
fortsattningen kallad "Air Ops-férordningen.”

Vi har erfarit att det egentliga motivet till detta foreskrifts-
forslag ar att en enstaka operatér har ansetts missbruka
regelverket for introduktionsflygningar och darmed vackt
irritation hos andra operatdrer som har ett AOC. Detta syns
tydligt i konsekvensutredningen dar konkurrensperspektivet
tas upp flera ganger och bl.a. kostnaden for ett AOC
papekas.

Forslaget tycks alltsa egentligen motiverat av nagot slags
konkurrenspolitiskt skal och inte av sakerhetskal.

Det ar betecknande att Transportstyrelsen sjalv bade i
remissmissivets avsnitt "Forslagets innehall i korthet" och i
konsekvensutredningens avsnitt A1 "Vad ar problemet eller
anledningen till regleringen?" inte tar upp att det skulle finnas
nagra sakerhetsproblem med hur introduktionsflygningar
genomfors i dag utan snarare tar upp ekonomiska fragor.

TS ambition &r att fortydliga vilka regler som galler for
introduktionsflygningar. | detta ingar att foreskrifterna
framst ska ha en flygsakerhetshoéjande karaktar samt vara
konkurrensneutrala.

En héanvisning laggs in till den sakerhetsinformation som
kravs enligt NCO.OP.130.

| 6vrigt noterat.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Transportstyrelsen stodjer sig pa ARO.OPS.300, som ger
kompetenta myndigheter magjlighet att utfarda kompletterande
foreskrifter for introduktionsflygningar. Dar star emellertid att
dessa foreskrifter skall "sakerstalla en saker verksamhet och
vara proportionerliga”.

Foreskriftsforslaget ar emellertid inte sakerhetshéjande —
annat an i den ointressanta meningen att ju farre
introduktionsflygningar som utfors ju farre olyckor kommer att
intraffa under introduktionsflygningar. Om foreskriften
genomfdérs kommer Motorflygarna Uppsala Flygklubb troligen
tvingas att i stort sett upphdra med introduktionsflygningar —
se narmare kommentaren till §9 nedan. Foreskriftsforslaget ar
alltsa inte heller proportionerligt.

Konsekvensutredningen verkar utga ifran att den enda
effekten pa de organisationer som utfor introduktionsflygning-
ar ar administrativa. Inte ett ord sdgs om de konsekvenser
som forslaget kan fa pa organisationernas verksamhet.
Dessa konsekvenser kommer att bli mycket negativa efter-
som vi vet att introduktionsflygningar tillsammans med
provlektioner ar ett viktigt satt att attrahera deltagare till var
verksamhet.

Alla delar i foreskriftsforslaget ar inte skadliga, men alla ar
onddiga. Forslaget bor dras tillbaka i sin helhet.

Privatperson

Det ar mycket olyckligt att Transportstyrelsen utformar ett
forslag som detta som pa mycket negativt satt har paverkan
pa flygklubbarnas méjligheter att

Rekrytera nya piloter via introduktionsflygning, detta strider
emot EASA GA roadmap och bor darfor inte trada i kraft.
Detta ihop med andra palagor bidrar till att sla undan fétterna

TS delar inte uppfattningen att férslaget paverkar
flygklubbarnas mdjligheter att rerkrytera nya piloter via
introduktionsflygning.
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Flygklubbarnas 6verlevnad.

Ni namner i forslaget att det skall leda till 6kad flygsakerhet?
Vad exakt i forslaget ar det som okar flygsakerheten, det har
jag svart att lasa mig till, om ni menar att ett tillstdnd med
automatik hojer sékerheten sa &r ju det inte det fallet.

Jag anser ocksa att tidskravet pa 30 minuter/flygning ar
forkastligt da det minskar méjligheterna att genomféra en
introduktionsflygning, sett med dagens kostnader som ligger
pa allmanflyget

Okar kostnaden vasentligt for en introflygning, hur lang
flygningen ar har ju heller inget med sakerheten att gora, det
ar ju annat som paverkar den. Jag anser att det i vissa fall
kan vara direkt olampligt att flyga i 30 minuter. Tidsramen
skall inte spela nagon roll, utan sékerheten och kvaliteten pa
flygningen ar det som ar viktigt, helt enligt DEL-NCO.

(Om ni ar ute efter att det finns aktdrer som inte skoter sig
eller missbrukar formen av introflygning, sa skall ni ger pa de
verksamheternas inte formen for Introflygningen)

Det vore lampligt att Transportstyrelsen samverkar med
Almmanflygorganisationerna pa ett battre satt innan ett
sadant har forslag tas fram. D& skulle ni ju till och med kunna
fa hjalp med framtagning pa konstruktivt satt, Vi hoppas detta
kan forandras i framtiden.

ARO.OPS.300 ger Transportstyrelsen mgjlighet att ta fram
kompletterande foreskrifter. Vi foreslar inget tillstandskrav
for introduktionsflygning. Daremot menar vi generellt sett
att ett tillstdndskrav for viss verksamhet ar flygsakerhets-
héjande. Foreskriftsforslaget avser att tydliggora grans-
dragningen mellan kommersiell och icke-kommersiell
verksamhet och framja en sund konkurrens mellan olika
aktorer.

Synpunkterna pa tidskravet ar noterade och TS avser att
omprdéva detta.

| Gvrigt noterat.
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Hanvisar aven till /privatpersons/ remiss pa TSF 2019-71
vilken jag till fullo stédjer.

Privatperson

Mer specifik galler det sparbarheten av utférda flygningar
samt langd pa introduktionsflygningar.

Sparbarheten. Bra forslag, det kommer att leda till
transparens inom flygklubbarna samt magjlighet att félja upp
intresse for fortsatt flygning (PPL/klubbutflykter, osv). GDPR
ar ju inget problem om klubben informerar om sparade
personuppgifter och syfte, samt har rensningsrutiner som de
borde ha redan idag.

| "Konsekvensutredning av kompletterande foreskrifter for
introduktionsflygning" - "Transportpolitisk maluppfyllelse”.

Tyvarr sa kommer det ha en negativ paverkan pa
tillganglighet fér manniskor, det kommer att innebar 6kade
kostnader for personer som vill delta pa en
introduktionsflygning pa grund av langre flygtid samt farre
mojliga introduktionsflygningar pa grund av minskade antal
tids slottar’. Sedan egentligen, varfér ha en minimum tid? Det
finns ingen tydlig grund till att styra det.

Noterat

Lidkopings
Motorflygklubb

| Transportstyrelsens konsekvensutredning av
kompletterande nationella foreskrifter for introduktionsflygning
konstaterar vi att man gor en héna av en fjader.

Finns det nagot "levande" problem i ndgot segment i

flygsverige, varfor inte ta tag i det segmentet och ratta till
bekymret utan att "belasta" alla andra som "skéter sig".

ARO.OPS.300 ger Transportstyrelsen mgjlighet att ta fram
kompletterande foreskrifter. Foreskriftsforslaget avser att
tydliggora gransdragningen mellan kommersiell och icke-
kommersiell verksamhet och framja en sund konkurrens
mellan olika aktorer.
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Det enda som andrar pa férordningen fran EU nr 965/2012 ar
att Transportstyrelse i Sverige vill besluta om att flygningen
skall vara mellan 30 till 90 minuter, varfér maste det skrivas in
exakt flygtid for att det skall kunna definieras introduk-
tionsflygning. Aterigen rétta till bekymret i det segment som ni
anser inte foljer nuvarande forordning.

Allt annat ar redan reglerat i regler som varje pilot med
certifikat har kunskap om och foljer.

Introduktionsflygning &r enligt var bedémning likstalld med
"Spaka sjalv" som vi klubbar kanner till. Detta innebar att
FI(X) ar befalhavare i hdgersits och den tilltdnkte
eleven/personen kan fa spaka sjalv fran vanstersits. FI(X) kan
ta betalt for tjansteutdvning.

Introduktionsflygning enligt artikel 6.4a c i férordning
965/2012 ar inte samma sak som en provlektion inom
ramen for en flygskola.

Tidskravet ar noterat.

Swedish Air Force
Historic Flight

Swedish Air Force Historic Flight (SWAFHF) har tagit del av
aktuell remiss. Vi tycker det ar tillfredsstallande att
Transportstyrelsen nu tittat ndrmare pa den har for oss viktiga
fragan, och aven ger oss brukare mgjlighet att ha synpunkter.

Rent allmant anser vi att innehallet i remissen ser bra ut, med
relevanta punkter. Tydligt och bra. Dock har vi nagra
synpunkter som redovisas i ett par korta punkter nedan.

1. I remissens §9 punkt 2 star "Flygning: 30-90 minuter”

Vi anser att man inte behdver detaljreglera flygningens langd.
| den méan detta behdver styras upp sa ar det battre med en
rekommenderad flygtid av 30-90 minuter, med mdjlighet att
vid behov kunna erbjuda kortare flygningar.

Noterat

Tidskravet ar noterat.

Synpunkterna om huvudsaklig verksamhet &r noterade.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

2. | remissens §9 star ocksa att flygningen endast far utforas
dar organisationen har sin huvudsakliga verksamhet.

Vi inom SwAFHF/Propeller har var huvudsakliga verksamhet
baserad pa Trollhattans Flygplats. Verksamheten bedrivs
idag med en SK61 Bulldog och tva SK16 Harvard, och
troligen kommer vi under 2022 aven att kunna driftsatta en
Saab Safir. Vart behov av Introduktionsflygningar ar for att
mer konkret knyta kontakter med vara stddmedlemmar, visa
vad vi gor, och i forlangningen da aven kunna rekrytera
kunnigt folk till vart arbete i hangaren och i luften.

Vara stodmedlemmar finns spridda éver hela landet, och
darfor har vi ett behov av att vid enstaka tillfallen dven kunna
erbjuda introduktionsflygningar pa andra flygplatser de
ganger vi ar ute pa exempelvis uppvisningar.

Vart forslag ar att skrivningen mjukas upp med tillagget att
flygning fran andra stéllen kan géras i begrénsad omfattning
alternativt vid enstaka tillfallen.

AOPA Sweden

Forord

Vi anser att det ar olyckligt att Transportstyrelsen (TS)
utformar ett férslag som negativt paverkar flygklubbarnas
mojlighet att bedriva introduktionsflygning. EASA har under
manga ar jobbat med GA Roadmap for att ta fram battre och
mer balanserade regler for allmanflyget. Det har forslaget
anser vi gar emot EASA:s arbete och bor darfor inte trada i
kraft.

Har TS undersokt hur utbrett problemet ar och vilka aktérerna
ar som ligger bakom orsaken till att inféra en ytterligare

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.
TS delar vidare inte uppfattningen att det racker med
informationsinsatser.

TS har undersokt hur utbrett problemet ar och vilka
aktdrerna ar.
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kostnadsdrivande foreskrift? Har denna fraga gatt via
Allmanflygsakerhetsradet for att ta in aktérernas synpunkter
pa fragan? Om inte ar det en stor och allvarlig brist da denna
fraga torde vara sjalvklar i det forumet.

AOPA oOnskar att TS i fortsattningen for en dialog med
berérda organisationer inom allmanflyget redan nar man
paborjar arbetet med ett regelforslag, inte i slutskedet i
samband med en remiss. Detta skulle bade férenkla och
snabba pa TS arbete med utkast till nya/férandrade regelverk
i den man det behdver ga sa langt som nya foreskrifter.
AOPA’s erfarenheter fran tidigare remisser ar att det ar svart
att andra riktning pa TS stravan att infora eller andra i
foreskrifter. Man har i en remiss redan lagt ut en riktning som
ar svar att avvika ifran.

Vi hoppas att det forandras i samband med den har remissen
och att detta forslag helt laggs at sidan och inte blir verklighet.
AOPA beskriver nedan i punktform hur vi ser pa de olika
delarna av remissen.

Det ar AOPAS mening att om det nu existerar en otydlighet
om vad som ar kommersielltransport och introduktions-
flygning sa avhjalps denna med informationsatgarder. Ni
beskriver sjélva att det inte fungerar eftersom det inte ar
bindande om det endast ligger pa TS hemsida. Var mening ar
precis den motsatta att TS har ett utmarkt utrymme for att
fylla den pastadda oklarhet som man har vill atgarda. Ta fram
en informativ skrift i form av PDF, hemsidetext, folder som de
organisationer som bedriver introduktionsflygning kan luta sig
mot. Detta forfarande skulle helt definiera det som TS vill géra
till foreskrift och det torde vara det som &r TS uppgift att ge

| 6vrigt noterat.
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medborgare, operatdrer och andra intressenter en korrekt
information om vad som galler for olika former av flygning.
Att skriva en foreskrift som upprepar det som redan finns i en
annan foreskrift hojer inte pa nagot satt flygsakerheten.
Sammanstaliningen av konsekvenserna i tabell D ar darfér
direkt felaktiga for medborgaren och for organisationen
uppstar nya oklarheter om vad som ska séagas i angivna
muntliga genomgangar. Organisationen har redan idag
skyldighet att informera passagerare enligt gallande
foreskrifter.

Svenska
Sjoflygforeningen

Vi anser att det ar olyckligt att Transportstyrelsen utformar ett
forslag som negativt paverkar flygklubbarnas méjlighet att
bedriva introduktionsflygning. EASA har under manga ar
jobbat med GA Road Map for att ta fram battre och mer
balanserade regler for allmanflyget. Det har forslaget anser vi
gar emot EASA:s arbete och bor darfor inte trada i kraft.

Har TS undersokt hur utbrett problemet ar och vilka aktérerna
ar, som ligger bakom orsaken till att inféra en ytterligare
kostnadsdrivande féreskrift?

SSA onskar att TS i fortsattningen for en dialog med berérda
organisationer inom allmanflyget redan nar man paborjar
arbetet med ett regelférslag, inte i slutskedet i samband med
en remiss. Detta skulle bade férenkla och snabba pa TS
arbete med utkast till nya/férandrade regelverk SSA:s
erfarenheter fran tidigare remisser ar att vi séllan eller aldrig
far gehor for vara asikter nar val remissen har gatt ut till
berérda parter.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

TS har undersokt hur utbrett problemet ar och vilka
aktérerna ar.

SSA:s dnskan ar noterad.
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Vi hoppas att det forandras i samband med den har remissen.

Privatperson

Foérord

Jag har tvekat lange 6ver om jag skulle svara eller inte. Jag
anser dock att jag skall lAmna mina synpunkter aven om
svaret nu kommer efter remisstidens utgang. Skalet till min
tvekan ar dels att jag star som forfattare till de regler som nu
inskranks sa till vida att jag satt med i den EASA-arbetsgrupp
som arbetade fram Part-NCO och alltsa aven den aktuella
undantagsregeln i EU-férordningen 965/2012 dels att jag i
regelhanseende starkt forknippas med féreningen EAA
Sverige som beslutat att inte lamna nagot eget yttrande
denna gang.

Noterat

Bollnas Flygklubb

Foérord

Bollnas Flygklubb anser att det ar olyckligt att Transport-
styrelsen utformar ett férslag som negativt paverkar flyg-
klubbarnas méjlighet att bedriva introduktionsflygning.

EASA har under manga ar jobbat med GA Road Map for att
ta fram battre och mer balanserade regler for allméanflyget.
Det har forslaget anser vi gar emot EASA:s arbete och bor
darfor inte trada i kraft.

Bollnas Flygklubb vill starkt betona betydelsen av att Tran-
sportstyrelsen proaktivt for en dialog med allmanflyg-
organisationerna redan nar man pabdrjar ett regelférslag, inte
i samband med remiss.

Detta eftersom vara erfarenheter fran remisser ar att remiss-
instanserna séllan eller aldrig far gehor for sina reaktiva
asikter.

Vi ser fram emot att hanteringen av regelférslag férandras i
samband med den har remissen.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

| 6vrigt noterat.

Ostra Sérmlands
Flygklubb

Férord

Vi anser att det ar olyckligt att Transportstyrelsen utformar ett
forslag som negativt paverkar flygklubbarnas méjlighet att

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.
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bedriva introduktionsflygning. EASA har under manga ar
jobbat med GA Road Map for att ta fram battre och mer
balanserade regler for allmanflyget. Det har forslaget anser vi
gar emot EASA:s arbete och bor darfor inte trada i kraft.

Vi 6nskar i fortsattningen att Transportstyrelsen for en dialog
med organisationerna inom allmanflyget redan nar man
paborjar ett regelforslag, inte i samband med remiss. Detta
eftersom vara erfarenheter fran remisser ar att vi séllan eller
aldrig far gehor for vara asikter.

Vi hoppas att det férandras i samband med den har remissen.

| 6vrigt noterat.

Tekniska Hogskolans
Flygklubb

Inledning

Vi pa Tekniska Hogskolans Flygklubb anser att det ar
olyckligt att Transportstyrelsen utformar ett férslag som
negativt paverkar flygklubbarnas méjlighet att bedriva
introduktionsflygning. Vi har under Iang tid bedrivit
verksambhet for att framja flygintresse dar introduktions-
flygning har varit en mycket viktig aspekt. Vi har mycket hég
sakerhetsniva vid dessa flygningar och har inte upplevt nagra
problem med att uppratthalla denna Gver tid.

Darfor behdvs inte flera och mer komplicerade riktlinjer kring
en verksamhet som idag fungerar mycket bra och sékert.

Ni skriver:

”...att verksamheten inte ar tillstdndskravande och att
sakerhetsnivan darfor ar lagre.”

Ett tillstdnd for introduktionsflygning hojer inte sakerhetsnivan
per automatik. Fragan om sakerhet vid flygning regleras
redan inom ramen for befintliga regler och verksamhet och att
ytterligare addera en tillstandniva skapar bara mer
komplexitet.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

TS anser att forslaget kommer att ha en flygsakerhets-
héjande effekt.

Tidskravet och 6vriga synpunkter ar noterade.
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Dessutom forefaller inte nagot i foreskriftsforslaget syfta till att
hoja flygsakerheten vid introduktionsflygning, trots att det
namns vid flera tillfallen att det ar syftet med forslaget. Bland
de lésningsalternativ som presenteras anser vi att ni ska halla
den har informationen till er webbplats och inte skapa en
foreskrift av det.

Information okar inte sakerheten

Bara for att vi tydligt informerar passagerarna om riskerna
med introduktionsflygning har det inte nagon effekt pa
sakerheten som sadan. Det gor inte flygningen séakrare.
Langa flygningar ar inte sékrare an kortare

En viktig del som ni missar ar att ni minskar méjligheterna for
allméanheten att ta del av introduktionsflygningar.

Att flyga minst 30 minuter istallet for att flyga t.ex. 15 minuter
ar en markant kostnadsokning som i sig motverkar syftet med
introduktionsflygning. Det drabbar det framtida elflyget sarskilt
hart som da maste ladda langre mellan flygningarna och det
kan vara sa att de inte ens har mgjlighet att flyga i 30 minuter
om de ar tungt lastade och kylan gor sig pamind under
vintern.

Det kan aven vara olampligt att flyga minst 30 minuter
eftersom en del som inte flugit tidigare blir illamaende och vill
landa. Ett krav som i sin férlangning kan sanka
flygsakerheten da piloten tvingas att flyga langre med stérre
risk att passagerarna mar illa vilket stressar piloten och
darmed sanker flygsakerheten.

Konsekvenser for flygklubbarna

Vi kommer att fa det svarare att bedriva det som EASA menar
ska vara enkelt. Eftersom det blir dyrare for vara
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passagerare forvantar vi oss att det kommer att goéras farre
flygningar vilket ar en allvarlig konsekvens for

allmanflyget som helhet.
Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
kan ta del av flygning.

Konsekvens Hansynsmalet
Forslaget innebar inte 6kad flygsakerhet.

KSAK/KSAK-M

Férord

Var erfarenhet av flygklubbarna ar att de sallan missbrukar
och eller inte haller sig till nu radande riktlinjer for introduk-
tionsflygningar. Tvart om ar var uppfattning att flygklubbarna
hanterar introduktionsflygningar pa ett bra och sakert satt.
Darmed anser vi att det ar olyckligt att Transportstyrelsen
utformar ett forslag som negativt paverkar flygklubbarnas
mojlighet att bedriva introduktionsflygning.

EASA har under manga ar jobbat med GA Road Map for att
ta fram battre och mer balanserade regler for allméanflyget.
Det har forslaget anser vi gar emot EASA:s arbete och bor
darfor inte trada i kraft.

Vi 6nskar belysa vikten av att Transportstyrelsen proaktivt for
en dialog med KSAK redan nar man pabdrjar ett regelférslag,
inte i samband med remiss. | detta fall kom remissen med
kort varsel vilket vi hade lamnat accept pa.

Vara erfarenheter fran remisser ar att remissinstanserna
sallan eller aldrig far gehor for sina reaktiva asikter. Vi ser
fram emot att hanteringen av regelférslag forandras i
samband med den har remissen.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

| Gvrigt noterat.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Det ar mgjligt att denna remiss endast borde ha haft baring
pa de kommersiella operatérerna och inte pa allméanflyget och
eller pa flygklubbarna.

Varmlands Flygklubb

Foérord

Vi anser att det ar olyckligt / klafingrigt att Transportstyrelsen
utformar ett forslag som negativt paverkar flygklubbarnas
mojlighet att bedriva introduktionsflygning. EASA har under
manga ar jobbat med GA Road Map for att ta fram battre och
mer balanserade regler for allmanflyget. Det har forslaget
anser vi gar emot EASA:s arbete och bor darfor inte trada i
kraft.

Vi dnskar i fortsattningen att Transportstyrelsen fér en dialog
med organisationerna inom allmanflyget redan nar man
paborjar ett regelforslag, inte i samband med remiss. Detta
eftersom vara erfarenheter fran remisser ar att vi sallan eller
aldrig far gehor for vara asikter.

Vi hoppas att det forandras i samband med den har remissen.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

| 6vrigt noterat.

Aeroklubben i Goteborg

Forord

Aeroklubben i Géteborg tackar for méjligheten att inkomma
med remissvar i denna fraga.

Introduktionsflygningar ar en viktig del i Aeroklubbens
rekryteringsverksamhet och vi ser att den har remissen
kommer paverka dessa negativt.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

Privatperson

Generella
synpunkter pa
forslaget

Hela den barande idén med att arbeta fram gemensamma
flygregler inom EU var och ar att det skall vara lika regler och
villkor for alla operatdrer inom EU/EASA, stora som sma. Vid
utarbetandet av EU-regelverket stravade man efter att
reglerna skulle vara s& val anpassade att inga nationella
varianter skulle behdvas, framfér allt inte nationella
begransningar. Detta géller &ven inom Part-NCO. De
mojligheter till nationella inskrdnkningar av artikel 6.4a ¢ som

TS anser inte att vi inskréanker nagon rattighet som finns i
EU-lagstiftningen. Om detta skulle ske, sa galler EU-
lagstiftningen fore nationella regler.

TS anser vidare att det inte handlar om en nationell
avvikelse utan om fortydligande av EU-reglerna.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

nu aterfinns i regelverket har tillkommit efter arbetsgruppens
upplosning och har inte varit foremal for arbetsgruppens
overvaganden.

Jag ser med en viss besvikelse att Transportstyrelsen nu har
funnit anledning till att forfatta en nationell avvikelse till det
regelverk som tagits fram for att vara gemensamt inom
EU/EASA. Savitt jag kunnat utréna under den korta remiss-
tiden sa har ingen annan nation inom EASA-sféren funnit
anledning att inskrénka ratten till att utnyttja artikel 6.4a c.
Jag kan inte heller se att de féreslagna nationella tillagg-
reglerna tillfor nagot for flygsakerheten, méjligen nagot
genom att det kommer att bli farre flygningar totalt sett.
Flygsakerhetsmotivet motsags dessutom av det faktum att de
aktuella reglerna inte kommer att omfatta UL-A som enligt
min mening ar den osékraste flygformen som vi tillater i
Sverige.

| 6vrigt noterat.

Privatperson

Foérord

Vi anser att det ar olyckligt att Transportstyrelsen utformar ett
forslag som negativt paverkar flygklubbarnas mojlighet att
bedriva introduktionsflygning. EASA har under manga ar
jobbat med GA Road Map for att ta fram battre och mer
balanserade regler for allmanflyget. Det har forslaget anser vi
gar emot EASA:s arbete och bor darfor inte trada i kraft.

Vi dnskar i fortsattningen att Transportstyrelsen for en dialog
med organisationerna inom allmanflyget redan nar man
paborjar ett regelforslag, inte i samband med remiss. Detta
eftersom vara erfarenheter fran remisser ar att vi séllan eller
aldrig far gehor for véra asikter.

Vi hoppas att det forandras i samband med den har remissen.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

| Gvrigt noterat.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Eslovs Flygklubb

Remissmissiv

Grénsdragning otydlig mellan kommersiell
passagerartransport och icke kommersiell
passagerartransport i forma av Introduktionsflygning &r
otydlig. Har laser jag Del-NCO och Del-ORO

som ganska tydliga fran EASA

Hanvisning till TSFS 2021:103 (ej EASA???? Fpl??) blir
inte klok pa denna?? Ar det Annex 1 flygplan som
menas??

Féreskrifterna foreslas gélla bade sédan introduktionsflygning
som avses i férordning (EU) nr 965/2012 och i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2021:103) om ickekommersiell verksamhet med vissa flyg-
plan och vissa helikoptrar. Har laser jag daremot en férsam-
ring om att franga och tillata Annex 1 flygplan att utfora
Introduktionsflygningar. Denna del anses ga emot TS inten-
tion om att 6ka sakerheten?? Om jag nu tolkar forslaget ratt.
Vidare vill Transportstyrelsen att det, redan innan
dverenskommelse om flygningen tréffas, ska bli ként for
passagerare som ar intresserade av introduktionsflygning att
verksamheten inte ar tillstdndskrdvande och att
sékerhetsnivan darfor &r lagre Har laser jag som ovanstaende
och haller med att sékerheten blir lagre om det tillats Annex 1
flygplan.

TS delar inte Eslévs Flygklubbs uppfattningar.

AOPA Sweden

KU

Vi har inte uppfattat att det bland flygklubbar finns ett problem
med konceptet introduktionsflygningar som skulle féranleda
att vi behover fler riktlinjer om hur det ska hanteras.

Ni skriver:

[...Jatt verksamheten inte é&r tillstdndskrdvande och att séker-
hetsnivan dérfér ar lagre.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas mdjlighet att bedriva introduktionsflygning.

Tidskravet ar noterat.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Den verkliga flygsakerheten ar enligt oss likvardig mellan
verksamhet enligt Del-NCO och Del-CAT om man jamfor
samma flygplanstyp, pilot och flygfalt.

Dessutom ser vi inget i foreskriftsforslaget som syftar till att
héja flygsakerheten vid introduktionsflygning.

Bland de I6sningsalternativ som presenteras anser vi att ni
ska halla den har informationen till er hemsida och inte skapa
en foreskrift av det. Avgifterna som drabbar kommersiella
aktorer ser vi inte har nagon direkt relevans i det har
sammanhanget, ni bor inte forsvara konceptet introduktions-
flygning i syfte att férstka paverka konkurrenskraften.
Konsekvenser fér medborgare

Ni skriver har att sékerhetsnivan hojs i och med forslaget. Det
anser vi ar felaktigt. Bara for att vi tydligt informerar
passagerarna om det livsfarliga i att félja med pa
introduktionsflygning har det inte nagon effekt pa sakerheten
som sadan. Det gor inte flygningen sakrare.

En viktig del som ni missar ar att ni ocksa minskar majlig-
heterna for allmanheten att ta del av introduktionsflygningar.
Att flyga minst 30 minuter istallet for att flyga t.ex. 15 minuter
ar en markant kostnadsokning som i sig motverkar syftet med
introduktionsflygning. Det drabbar ocksa elflyget sarskilt hart
som da maste ladda vasentligt Iangre mellan flygningarna,
det kan ocksa vara sa att de inte ens har mgjlighet att flyga i
30 minuter om de ar tungt lastade och kylan gor sig pamind
under vintern.

Det ar ocksa sa att det rent ut sagt kan vara olampligt att
flyga minst 30 minuter eftersom manga som inte flugit tidigare
latt blir illamaende och vill landa. Konsekvensen av det kan bli
ganska sa direkta och trékiga. Om man tvingas avbryta




) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2022-03-14 / 2023-05-15

17 (101)
FSE20149-714

TSF 2023-26

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

introduktionsflygningen efter 25 minuter vad galler da? Ar det
organisationen som betalar alla kostnader och passagerarna
far tillbaka pengarna eftersom vi da saknar grund for att ta
betalt for flygningen? Organisationen ar inte kommersiell och
flygningen &r da per definition inte en introduktionsflygning?
Att begransa eller ange en tid fér vad som ar en introduktions-
flygning ar en fara for flygsékerheten snarare an nagot annat!

Konsekvenser for Transportstyrelsen

Ni har glémt att ni med denna foreskrift kommer att fa ett
utokat tillsynsansvar med fler punkter att kontrollera. Det
kommer leda till 6kade kostnader som i slutdndan debiteras
brukarna.

Konsekvenser for flygklubbarna

Vi kommer att fa det svarare att bedriva det som EASA menar
ska vara enkelt. Eftersom det blir mycket dyrare for vara
passagerare forvantar vi oss ocksa att det kommer att géras
farre flygningar vilket &r en allvarlig konsekvens. Introduk-
tionsflygningar ar en viktig rekryteringsgrund for vara lokala
flygklubbar och i ett langre perspektiv rekryteringen av
framtida kommersiella piloter. En begransning i att utféra
dessa kommer darfor drabba flygklubbarna hart genom en an
samre rekrytering.

Konsekvens punkt 9
Er text:

Behdver sérskild hdnsyn tas nér det géller tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella informations-
insatser?

Ja, av flygsékerhetsskél behéver féreskrifterna tréda i kraft s&
fort som méjligt.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vi ser inte att det finns ett enda forslag har som hojer
flygsakerheten. Vi ser en del administrativa forslag och
fortydliganden mot passagerarna men det hojer inte flyg-
sakerheten i sig.

Eftersom piloten tvingas att flyga langre ar det storre risk att
passagerarna mar illa vilket stressar piloten och darmed
sanker flygsakerheten.

Att det av flygsakerhetsskal behover inforas nya foreskrifter
fort maste innebara att TS har sett haverier, tillbud eller andra
stérningar i form av introduktionsflygningar. Redovisa dessa
bradskande diskrepanser fran ett flygsékerhetsperspektiv sa
att branschen kan lara sig av det istéllet for att svavande
antyda att det finns problem med just introduktionsflygningar
och dess inverkan pa flygsakerheten.

Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
kan ta del av flygning. Att begransa flygklubbar till att endast
bedriva introduktionsflygningar pa dess huvudsakliga
verksamhetsplats minskar tillgangligheten och begransar
mojligheten till att na alla medborgare. Att endast fa flyga fran
sin huvudsakliga verksamhetsplats kommer ta bort mdjlig-
heten for medborgare att upptacka flyget vid speciella tillféllen
som tex flygdagar forlagda till sommarfalt, tex Visingso, dit
familjer och andra grupper ror sig av nyfikenhet.

Konsekvens Hansynsmalet

Forslaget innebar inte 6kad flygsékerhet. Som vi beskriver
kommer tidsaspekten i foreskriften tvartom forsamra flyg-
sakerheten.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Svenska
Sjoflygforeningen

KU

Vi har inte uppfattat att det bland flygklubbar finns ett problem
med konceptet introduktionsflygningar som skulle féranleda
att vi behdver fler riktlinjer om hur det ska hanteras.

Ni skriver:

[...]att verksamheten inte &r tillstandskrdvande och att
sékerhetsnivan dérfor ar lagre.

Vi anser inte att ett tillstand nédvandigtvis hojer
sakerhetsnivan. Det ar snarare sa att det &r oproportionerligt
hoga krav pa en AOC-verksamhet som bedriver rundflyg, alla
palagor de har gor valdigt lite for flygsékerheten i slutandan.
Den verkliga flygsakerheten ar enligt oss samma mellan
verksamhet enligt Del-NCO och Del-CAT om man jamfor
samma flygplanstyp, pilot och flygfalt, dvs samma operativa
forutsattningar.

Dessutom ser vi inget i foreskriftsforslaget som syftar till att
hoja flygsakerheten vid introduktionsflygning.

Bland de I6sningsalternativ som presenteras anser vi att ni
ska hélla den har informationen till er hemsida och inte skapa
en foreskrift av det. Avgifterna som drabbar kommersiella
aktorer ser vi inte har nagon direkt relevans i det har
sammanhanget, ni bor inte forsvara konceptet introduktions-
flygning i syfte att forsoka paverka konkurrenskraften. Sank
era avgifter istallet.

Konsekvenser fér medborgare

Ni skriver har att sékerhetsnivan hojs i och med forslaget. Det
anser vi ar felaktigt. Bara for att vi tydligt informerar passager-
arna om det livsfarliga i att félja med pa introduktionsflygning
har det inte nagon effekt pa sékerheten som sadan. Det gor
inte flygningen sakrare.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

Tidskravet ar noterat.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

En viktig del som ni missar ar att ni ocksa minskar
mojligheterna for allménheten att ta del av introduktions-
flygningar. Att flyga minst 30 minuter istallet for att flyga t.ex.
15 minuter ar en markant kostnadsokning som i sig motverkar
syftet med introduktionsflygning. Det drabbar ocksa elflyget
sarskilt hart som da maste ladda vasentligt Iangre mellan
flygningarna, det kan ocksa vara sa att de inte ens har
mojlighet att flyga i 30 minuter om de ar tungt lastade och
kylan gor sig pamind under vintern.

Det ar ocksa sa att det rent ut sagt kan vara olampligt att
flyga minst 30 minuter eftersom manga som inte flugit tidigare
latt blir illamaende och vill landa. Konsekvensen av det kan bli
ganska sa direkta och trakiga.

Konsekvenser for Transportstyrelsen

Ni har glémt att ni med denna foreskrift kommer att fa ett
utokat tillsynsansvar med fler punkter att kontrollera. Det
kommer leda till 6kade kostnader som i slutdndan debiteras
brukarna.

Konsekvenser for flygklubbarna

Vi kommer att fa det svarare att bedriva det som EASA menar
ska vara enkelt. Eftersom det blir mycket dyrare for vara
passagerare forvantar vi oss ocksa att det kommer att géras
farre flygningar vilket ar en allvarlig konsekvens.

Konsekvens punkt 9
Er text:

Behoéver sérskild hdnsyn tas nér det géller tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella informations-
insatser?
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Ja, av flygsékerhetsskél behéver foreskrifterna tréda i kraft sa
fort som méjligt.

Vi ser inte att det finns ett enda forslag har som hojer
flygsakerheten. Vi ser en del administrativa forslag och
fortydliganden mot passagerarna men det hojer inte
flygsakerheten i sig.

Eftersom piloten tvingas att flyga langre ar det storre risk att
passagerarna mar illa vilket stressar piloten och darmed
sanker flygsakerheten.

Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
kan ta del av flygning.

Konsekvens Hansynsmalet

Forslaget innebar inte 6kad flygsakerhet.

Privatperson

KU

Vi har inte uppfattat att det bland flygklubbar finns ett problem
med konceptet introduktionsflygningar som skulle féranleda
att vi behdver fler riktlinjer om hur det ska hanteras.

Ni skriver:

[...]Jatt verksamheten inte ar tillstdndskravande och att
sakerhetsnivan darfor ar lagre.

Vi anser inte att ett tillstand per automatik hojer sakerhets-
nivan. Det ar snarare sa att det ar oproportionerligt hoga krav
pa en AOC-verksamhet som bedriver rundflyg, alla de
palagor de har gor inte sa mycket for flygsakerheten i
slutdndan. Den verkliga flygsakerheten ar enligt oss likvardig
mellan verksamhet enligt Del-NCO och Del-CAT om man
jamfor samma flygplanstyp, pilot och flygfalt.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

Tidskravet ar noterat.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Dessutom ser vi inget i foreskriftsforslaget som syftar till att
hoja flygsakerheten vid introduktionsflygning, trots att det
namns vid flera tillfallen att det ar syftet med forslaget.

Bland de I6sningsalternativ som presenteras anser vi att ni
ska halla den har informationen till er webbplats och inte
skapa en foreskrift av det. Avgifterna som drabbar kommers-
iella aktorer ser vi inte har nagon direkt relevans i det har
sammanhanget, ni bor inte forsvara konceptet
introduktionsflygning i syfte att férsoka paverka konkurrens-
kraften.

Konsekvenser for medborgare

Ni skriver har att sékerhetsnivan hojs i och med forslaget. Det
anser vi ar felaktigt. Bara for att vi tydligt informerar passager-
arna om riskerna med introduktionsflygning har det inte
nagon effekt pa sakerheten som sadan. Det gor inte
flygningen sakrare.

En viktig del som ni missar ar att ni minskar mojligheterna for
allmanheten att ta del av introduktionsflygningar. Att flyga
minst 30 minuter istallet for att flyga t.ex. 15 minuter ar en
markant kostnadsdkning som i sig motverkar syftet med
introduktionsflygning. Det drabbar elflyget sarskilt hart som da
maste ladda langre mellan flygningarna och det kan vara sa
att de inte ens har mgjlighet att flyga i 30 minuter om de ar
tungt lastade och kylan gor sig pamind under vintern.

Det kan vara olampligt att flyga minst 30 minuter eftersom
manga som inte flugit tidigare blir illamaende och vill landa.
Konsekvensen av det kan bli direkt och trakig.

Konsekvenser for Transportstyrelsen
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Med denna foreskrift kommer ni att fa ett utdkat tillsynsansvar
med fler punkter att kontrollera. Det kommer leda till 6kade
kostnader som i slutdndan debiteras brukarna.
Konsekvenser for flygklubbarna

Vi kommer att fa det svarare att bedriva det som EASA menar
ska vara enkelt. Eftersom det blir dyrare for vara passagerare
forvantar vi oss att det kommer att géras farre flygningar vilket
ar en allvarlig konsekvens for allmanflyget som helhet.
Konsekvens punkt 9

Er text:

Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Ja, av flygsakerhetsskal behdver foreskrifterna trada ikraft sa
fort som mgjligt.

Vi ser inte att det finns ett enda forslag har som hojer
flygsakerheten. Vi ser en del administrativa forslag och
fortydliganden mot passagerarna men det hojer inte
flygsakerheten i sig.

Eftersom piloten tvingas att flyga langre ar det storre risk att
passagerarna mar illa vilket stressar piloten och darmed
sanker flygsakerheten.

Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
kan ta del av flygning.

Konsekvens Hansynsmalet
Forslaget innebar inte 6kad flygsakerhet.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Bollnas Flygklubb

KU

Bollnas Flygklubb har inte uppfattat att det os oss eller andra
flygklubbar finns ett problem med konceptet introduktions-
flygningar som skulle féranleda att vi behéver fler riktlinjer om
hur det ska hanteras.

Ni skriver:

[...]Jatt verksamheten inte ar tillstandskravande och att
sakerhetsnivan darfor ar lagre.

Bollnas flygklubb anser inte att ett tillstand per automatik
hojer sakerhetsnivan.

Dessutom ser vi inget i foreskriftsforslaget som syftar till att
hoja flygsakerheten vid introduktionsflygning, trots att det
namns vid flera tillfallen att det ar syftet med forslaget.
Bland de I6sningsalternativ som presenteras anser Bollnas
Flygklubb att Transportsyrelsen ska hélla den har informa-
tionen till sin egen webbplats och inte skapa en féreskrift av
det. Avgifterna som drabbar kommersiella aktorer ser vi inte
har nagon direkt relevans i det hdr sammanhanget, ni bor inte
forsvara konceptet introduktionsflygning i syfte att forsoka
paverka konkurrenskraften.

Konsekvenser for medborgare

Ni skriver har att sékerhetsnivan hojs i och med forslaget. Det
anser vi ar felaktigt. Bara for att vi tydligt informerar
passagerarna om riskerna med introduktionsflygning har det
inte nagon effekt pa sakerheten som sadan. Det gor inte
flygningen sakrare.

En viktig del som ni missar ar att ni minskar mojligheterna for
allméanheten att ta del av introduktionsflygningar. Att flyga
minst 30 minuter istallet for att flyga t.ex. 15 minuter ar en

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

Tidskravet ar noterat.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

markant kostnadsokning som i sig motverkar syftet med
introduktionsflygning.

Det drabbar elflyget sarskilt hart som da maste ladda langre
mellan flygningarna och det kan vara sa att de inte ens har
mojlighet att flyga i 30 minuter om de ar tungt lastade och
kylan gor sig pamind under vintern.

Bollnas Flygklubbs erfarenhet ar att det ar direkt olampligt att
flyga minst 30 minuter eftersom manga som inte flugit tidigare
blir illamaende och vill landa. Konsekvensen av det kan bli
direkt och trakig for alla inblandade parter.

Konsekvenser for Transportstyrelsen

Med denna foreskrift kommer Transportstyrelsen att fa ett
utokat tillsynsansvar med fler punkter att kontrollera. Det
kommer leda till 6kade kostnader som i slutdndan debiteras
brukarna.

Konsekvenser for flygklubbarna

Vi kommer att fa det svarare att bedriva det som EASA menar
ska vara enkelt. Eftersom det blir dyrare for vara passagerare
forvantar vi oss att det kommer att goras farre flygningar vilket
ar en allvarlig konsekvens for allmanflyget som helhet.
Konsekvens punkt 9

Er text:

Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella informations-
insatser?

Ja, av flygsakerhetsskal behover foreskrifterna trada ikraft sa
fort som mgjligt.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vi ser inte att det finns ett enda forslag har som hojer flyg-
sakerheten. Vi ser en del administrativa forslag och fortydlig-
anden mot passagerarna men det hojer inte flygsékerheten i
sig.

Eftersom piloten tvingas att flyga langre ar det storre risk att
passagerarna mar illa vilket stressar piloten och darmed
sanker flygsakerheten.

Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
kan ta del av flygning.

Konsekvens Hansynsmalet

Forslaget innebar inte 6kad flygsakerhet.

Ostra Sérmlands
Flygklubb

KU

Konsekvensbeskrivning

Vi har inte uppfattat att det bland flygklubbar finns ett problem
med konceptet introduktionsflygningar som skulle féranleda
att vi behdver fler riktlinjer om hur det ska hanteras.

Ni skriver:

[...]att verksamheten inte ar tillstAndskravande och att
sakerhetsnivan darfor ar lagre.

Vi anser inte att ett tillstdnd per automatik hojer sékerhets-
nivan. Det ar snarare sa att det ar oproportionerligt hoga krav
pa en AOC-verksamhet som bedriver rundflyg, alla de
palagor de har gor inte sa mycket for flygsakerheten i
slutdndan. Den verkliga flygsakerheten ar enligt

oss likvardig mellan verksamhet enligt Del-NCO och Del-CAT
om man jamfér samma flygplanstyp, pilot och flygfalt.
Dessutom ser vi inget i foreskriftsforslaget som syftar till att
hoja flygsakerheten vid introduktionsflygning, trots att det
namns vid flera tillfallen att det ar syftet med forslaget.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

Tidskravet ar noterat.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Bland de l6sningsalternativ som presenteras anser vi att ni
ska halla den har informationen till er webbplats och inte
skapa en foreskrift av det. Avgifterna som drabbar
kommersiella aktorer ser vi inte har nagon direkt relevans i
det har sammanhanget, ni bor inte forsvara konceptet
introduktionsflygning i syfte att forsoka paverka
konkurrenskraften.

Konsekvenser for medborgare

Ni skriver har att sékerhetsnivan hojs i och med forslaget. Det
anser vi ar felaktigt. Bara for att vi tydligt informerar passager-
arna om riskerna med introduktionsflygning har det inte
nagon effekt pa sakerheten som sadan. Det gor inte flyg-
ningen sakrare.

En viktig del som ni missar ar att ni minskar méjligheterna for
allménheten att ta del av introduktionsflygningar. Att flyga
minst 30 minuter istallet for att flyga t.ex. 15 minuter ar en
markant kostnadsdkning som i sig motverkar syftet med
introduktionsflygning. Det drabbar elflyget sarskilt hart som da
maste ladda langre mellan flygningarna och det kan vara sa
att de inte ens har mgjlighet att flyga i 30 minuter om de ar
tungt lastade och kylan gor sig pamind under vintern.

Det kan vara olampligt att flyga minst 30 minuter eftersom
manga som inte flugit tidigare blir illamaende och vill landa.
Konsekvensen av det kan bli direkt och trakig.
Konsekvenser for Transportstyrelsen

Med denna foreskrift kommer ni att fa ett utdkat tillsynsansvar
med fler punkter att kontrollera. Det kommer leda till 6kade
kostnader som i slutdndan debiteras brukarna.
Konsekvenser for flygklubbarna
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vi kommer att fa det svarare att bedriva det som EASA menar
ska vara enkelt. Eftersom det blir dyrare for vara passagerare
forvantar vi oss att det kommer att goras farre flygningar vilket
ar en allvarlig konsekvens for allmanflyget som helhet.
Konsekvens punkt 9

Er text:

Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella informa-
tionsinsatser?

Ja, av flygsakerhetsskal behdver foreskrifterna trada ikraft sa
fort som mgjligt.

Vi ser inte att det finns ett enda forslag har som hojer
flygsakerheten. Vi ser en del administrativa forslag och
fortydliganden mot passagerarna men det hojer inte
flygsakerheten i sig.

Eftersom piloten tvingas att flyga langre ar det storre risk att
passagerarna mar illa vilket stressar piloten och darmed
sanker flygsakerheten.

Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
kan ta del av flygning.

Konsekvens Hansynsmalet
Forslaget innebar inte 6kad flygsakerhet.

KSAK/KSAK-M

KU

KSAK har inte uppfattat att det hos flygklubbar finns ett
problem med konceptet introduktionsflygningar som skulle
féranleda att vi behover fler riktlinjer om hur det ska hanteras.

Ni skriver:

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

Tidskravet ar noterat.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

[...] att verksamheten inte ar tillstandskravande och att
sakerhetsnivan darfor ar lagre.

Vi anser inte att ett tillstand per automatik hojer
sakerhetsnivan.

Dessutom ser vi inget i foreskriftsforslaget som syftar till att
hoja flygsakerheten vid introduktionsflygning, trots att det
namns vid flera tillfallen att det ar syftet med forslaget.

Bland de I6sningsalternativ som presenteras anser vi att
Transportstyrelsen ska halla den har informationen till sin
egen webbplats och inte skapa en foreskrift av det. Avgifterna
som drabbar kommersiella aktérer ser vi inte har nagon direkt
relevans (till allmanflyget) i det har sammanhanget.

TS bor inte forsvara konceptet introduktionsflygning i syfte att
forsoka paverka konkurrenskraften.

Konsekvenser for medborgare

Ni skriver har att sékerhetsnivan hojs i och med forslaget. Det
anser vi ar felaktigt. Bara for att vi tydligt informerar
passagerarna om riskerna med introduktionsflygning har det
inte nagon effekt pa sakerheten som sadan. Det gor inte
flygningen sakrare.

En viktig del som ni missar ar att ni minskar mojligheterna for
allméanheten att ta del av introduktionsflygningar. Att flyga
minst 30 minuter istéllet for att flyga t.ex. 15 minuter ar delvis
kostnadsokning som i sig motverkar syftet med introduktions-
flygning. Men framfér allt ar var erfarenhet att det ar direkt
olampligt att flyga minst 30 minuter eftersom méanga som inte
flugit tidigare blir illamaende och vill landa. Att borja flyga bor
tas i flera olika steg. Konsekvensen av det kan bli direkt och
trakig for alla inblandade parter.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vi noterar aven att det drabbar e-Iflyget som maste ladda
langre mellan flygningarna och det kan vara sa att de inte ens
har méjlighet att flyga i 30 minuter om de ar tungt lastade och
kylan gor sig pamind under vintern.

Konsekvenser for Transportstyrelsen

Med denna foreskrift kommer Transportstyrelsen att fa ett
utdkat tillsynsansvar med fler punkter att kontrollera. Det
kommer leda till 6kade kostnader som i slutdndan debiteras
brukarna.

Konsekvenser for flygklubbarna

Forslaget kommer att forsvara genomférandet av introduk-
tionsflygningar som EASA menar ska vara enkelt. Eftersom
forslaget ger ett mer omstandligt och utdkat krav genererar
forslaget 6kade

kostnader vilket i sig foranleder farre flygningar vilket i sin tur
ar en allvarlig konsekvens for allmanflyget som helhet.
Konsekvens punkt 9

Er text:

Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella informa-
tionsinsatser?

Ja, av flygsakerhetsskal behover foreskrifterna trada ikraft s&
fort som mgjligt.

Vi ser inte att det finns ett enda forslag har som hojer
flygséakerheten. Vi ser en del administrativa forslag och
fortydliganden mot passagerarna men det hojer inte
flygsakerheten i sig.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Eftersom piloten tvingas att flyga langre ar det storre risk att
passagerarna mar illa vilket stressar piloten och darmed
sanker flygsakerheten.

Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
kan ta del av flygning.

Konsekvens Hansynsmalet
Forslaget innebar inte 6kad flygsakerhet.

Varmlands Flygklubb

KU

Vi har inte uppfattat att det finns ett problem med konceptet
introduktionsflygningar som skulle féranleda att vi behover fler
riktlinjer om hur det ska hanteras.

Ni skriver:

[...]Jatt verksamheten inte &r tillstdndskravande och att
sakerhetsnivan darfor ar lagre.

Vi anser inte att ett tillstdnd per automatik hojer sékerhets-
nivan. Det ar snarare sa att det ar oproportionerligt hoga krav
pa en AOC-verksamhet som bedriver rundflyg, alla de
palagor de har gor inte sa mycket for flygsakerheten i
slutéandan. Den verkliga flygsakerheten ar enligt oss likvardig
mellan verksamhet enligt Del-NCO och Del-CAT om man
jamfoér samma flygplanstyp, pilot och flygfalt.

Dessutom ser vi inget i foreskriftsforslaget som syftar till att
hoja flygsakerheten vid introduktionsflygning, trots att det
namns vid flera tillfallen att det ar syftet med forslaget.

Bland de I6sningsalternativ som presenteras anser vi att ni
ska halla den har informationen till er webbplats och inte
skapa en foreskrift av det. Avgifterna som drabbar
kommersiella aktorer ser vi inte har nagon direkt relevans i
det hdr sammanhanget, ni bor inte férsvara konceptet

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas méjlighet att bedriva introduktionsflygning.

Tidskravet ar noterat.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

introduktionsflygning i syfte att férsdka paverka
konkurrenskraften.

Konsekvenser for medborgare

Ni skriver har att sékerhetsnivan hojs i och med forslaget. Det
anser vi ar felaktigt. Bara for att vi tydligt informerar passager-
arna om riskerna med introduktionsflygning har det inte
nagon effekt pa sakerheten som sadan. Det gor inte
flygningen sakrare.

En viktig del som ni missar ar att ni minskar mojligheterna for
allmanheten att ta del av introduktionsflygningar. Att flyga
minst 30 minuter istallet for att flyga t.ex. 15 minuter ar en
markant kostnadsdkning som i sig motverkar syftet med
introduktionsflygning.

Det kan vara olampligt att flyga minst 30 minuter eftersom
manga som inte flugit tidigare blir illamaende och vill landa.
Konsekvensen av det kan bli direkt och trakig.
Konsekvenser for Transportstyrelsen

Med denna foreskrift kommer ni att fa ett utokat tillsynsansvar
med fler punkter att kontrollera. Det kommer leda till 6kade
kostnader som i slutdndan debiteras brukarna.
Konsekvenser for flygklubbarna

Vi kommer att fa det svarare att bedriva det som EASA menar
ska vara enkelt. Eftersom det blir dyrare for vara passagerare
forvantar vi oss att det kommer att goras farre flygningar vilket
ar en allvarlig konsekvens for allmanflyget som helhet.
Konsekvens punkt 9

Er text:
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella informations-
insatser?

Ja, av flygsakerhetsskal behover foreskrifterna trada ikraft sa
fort som mgjligt.

Vi ser inte att det finns ett enda forslag har som hojer
flygsakerheten. Vi ser en del administrativa forslag och
fortydliganden mot passagerarna men det hojer inte
flygsakerheten i sig.

Eftersom piloten tvingas att flyga langre ar det storre risk att
passagerarna mar illa vilket stressar piloten och darmed
sanker flygsakerheten.

Konsekvens Funktionsmalet

Vi anser att funktionsmalet paverkas negativt eftersom farre
kan ta del av flygning.

Konsekvens Hansynsmalet
Forslaget innebar inte 6kad flygsakerhet.

Aeroklubben i Géteborg

KU

Konsekvensutredning tar inte upp den mycket negativa
aspekten som drabbar flygklubbar som har introduktions-
flygningar som del av sin rekryteringsverksamhet.

En stor del av de som borjar pa Aeroklubbens Flygskola har
deltagit i en introduktionsflygning. Vi kommer fa kraftigt
forsamrade rekryteringsmojligheter.

Introduktionsflygningar har &ven en viktigt funktion i att
paverka allmanhetens bild och forstaelse av allmanflyg.

Vi har inte uppfattat att det bland flygklubbar finns ett problem

med konceptet introduktionsflygningar som skulle féranleda
att vi behover fler riktlinjer om hur det ska hanteras.

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.

Tidskravet ar noterat.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Som vi uppfattar konsekvensanalysen sa har remissforslagen
uppkommit pa grund av kommersiella aktorer som ser
introduktionsflygningar som osund konkurrens. Vi anser att
det ar helt felaktigt eftersom vi inte pa nagot vis konkurrerar
med kommersiella aktorer.

Alternativt sa syftar remissforslaget till att stavja missbruk dar
kommersiella aktorer felaktigt anvander sig av introduktions-
flygningar. | bada dessa fallen finns lagstiftning pa plats, och
atgarderna i detta remissforslag staller till det for flygklubb-
arna mer an det |6ser nagra prboem, och ar inte proportion-
erliga.

Aeroklubben ser inget i foreskriftsforslaget som syftar till att
hoéja flygsakerheten vid introduktionsflygning.

Bland de I6sningsalternativ som presenteras anser vi att ni
ska hélla den har informationen till er hemsida och inte skapa
en foreskrift av det. Avgifterna som drabbar kommersiella
aktorer ser vi inte har nagon direkt relevans i det har sam-
manhanget, ni bor inte forsvara konceptet introduktions-
flygning i syfte att férsoka paverka konkurrenskraften.
Konsekvenser for flygklubbarna

Vi kommer att fa det svarare att bedriva det som EASA menar
ska vara enkelt. Eftersom det blir mycket dyrare for vara
passagerare, som vi alltsa ser som potentiella medlemmar,
forvantar vi oss ocksa att det kommer att goras farre flyg-
ningar vilket &r en mycket allvarlig konsekvens.

Konsekvens punkt 9

Er text:
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella informations-
insatser?

Ja, av flygsakerhetsskal behdver foreskrifterna trada ikraft sa
fort som mgjligt.

Vi ser inte att det finns ett enda forslag har som hojer
flygsakerheten. Vi ser en del administrativa forslag och
fortydliganden mot passagerarna men det hojer inte
flygsakerheten i sig.

Transportpolitisk maluppfyllelse

Aeroklubben i Géteborg ar ledande i arbetet for langsiktigt
hallbara transporter inom flyget med elflygplan Pipistrel Velis
Elektro. Detta remissforslag skulle effektivt hindra detta
arbete.

Privatperson

KU

Alternativet till att flyga enligt de féreslagna reglerna ar
svartflyg i manga fall. Det finns flygplanstyper som flygnérdar
vill ta del av men som inte aterfinns i flygskolor, flygklubbar
eller inom den kommersiella flygverksamheten som t.ex.
Oppna veteranflygplan, ex-militara jet, sjoflygplan eller
aerobatic-typer. Sarskild kontaktyta ar flygdagar, d.v.s. oftast
inte pa flygplanets hemmaplan. Alternativet ar svartflyg med
den nackdelen att den internt kontrollerande funktionen som
aterfinns inom ramen for artikel 6.4a c forsvinner. Forvisso
finns det fa organisationer idag inom de flygverksamheter
som jag asyftar men jag ser framfér mig att fler sadana
kommer att skapas for verksamheterna ska dverleva.

Noterat

Eslovs Flygklubb

KU

Vidare vill Transportstyrelsen att det, redan innan dverens-
kommelse om flygningen tréffas, ska bli kant fér passagerare
som ar intresserade av introduktionsflygning att

TS delar inte uppfattningen att forslaget negativt paverkar
flygklubbarnas majlighet att bedriva introduktionsflygning.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

verksamheten inte ar tillstdndskravande och att
sakerhetsnivan darfor ar lagre.

3.1.... Det kan medféra en osund konkurrens mellan bolag
som har AOC och organisationer som inte har AOC. Hur kan
det bli osund konkurrens da Introduktionsflyget redan har
marginaliserats till 8%.?

Forstar inte fragan da rena godkanda "Rundflygféretag” kan
flyga 100%.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Fortydligande information skulle kunna ges pa exempelvis
Transportstyrelsens webbplats. Denna information skulle
dock inte vara bindande. Darfor anser vi av flygsakerhetsskal
att detta alternativ inte ar tillrackligt.

Har forstar jag inte inneborden av konsekvensutredningen.
3.2 har vill TS ge direktiv men inte ta ansvar? Vem skall da ta
ansvar? Om myndigheten inte kan ta ansvar for att den
fortydligande informationen inte ar tillracklig vem skall da gora
det?

3.3 Regleringsalternativ.

Det enda regleringsalternativ som Transportstyrelsen har
identifierat innebéar att Transportstyrelsen tar fram myndig-
hetsforeskrifter om introduktionsflygningar.Se ovanstaende
kommentar for 3.2

5.2 Medborgare

For medborgare i form av passagerare bedoéms sakerhets-
nivan 6ka genom det aktuella forslaget.

Forslaget beddms innebéara att det blir tydligare fér medborg-
arna att det finns olika sékerhetskrav pa olika slags flygningar

| 6vrigt noterat.
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med passagerare och att det inte alltid kravs tillstand for
dessa flygningar.

Pa vilket satt okar sakerheten for PAX genom att beratta att
det &r olika sékerhetskrav?

Enligt forslaget har befalhavaren och organisationen ett
ansvar for att muntliga genomgangar halls fore och efter
flygning. Det ar redan idag reglerat. Befalhavaren skall tillse
sa att passagerare har fatt instruktion fore flygning (géller alla
flygningar) SFS 2010:500

D sammanstalining av konsekvenser

Hér har det missats "utférarna”

De enskilda flygklubbarna har idag orimliga tillsynskostnader
fran myndigheten och ger annu mer negativt resultat om det
skall inféras “ytterligare tillsyner”

Kalmar Flygklubb

KU

1. Pkt 3.1 Jamforelse med AOC och deras kostnader ar fel. Ni
skriver att ATO och foretag inte bedéms halla pa med
introduktionsflygningar eller paverkas (5.1 och C). Vilka AOC
bedriver introduktionsflygningar fér blivande privatpiloter som
ni jamfér med? Sand lista med organisations namn och antal
introduktionsflygningar for privatflygare de gor for att
motiverar pkt 3.1. Annars ar det I6gnaktigt pastaende.

2. Pkt 2 och 5.2. Hanvisningar till flygsakerhet och att den
skulle hdjas av denna information ar helt fel.

Det ar inte fel att informera passagerare och vilket regelverk
som galler for introduktionsflygningar. Men om den informa-
tionen skulle hoja flygsékerheten bér ni omgaende se till att
gbra samma information tillganglig for alla passagerare i alla
flygslag och s& omfattande som méjligt fér att darmed hoja

Noterat.

TS delar inte remissinstansens uppfattning.
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flygsakerheten maximalt. En tjock parm borde maximera
flygsakerheten, ju tjockare desto sakrare.

Vilket bevis har ni fér denna motiveringen?

3. Pkt 5.4 Kopplingen mellan naturomraden som skulle
skyddas darfor att de flesta flygklubbar har sin baser nara
tatorter ar helt obegriplig. Vilket bevis har ni for att tatorter
med flygklubbar ligger vid naturomraden som automatiskt blir
stérda? Enda sattet att skydda naturomraden fran flygbuller
ar att minska eller férbjuda flygning. Ar det syftet?

4. Pkt 5.4. Bullret minskar bara om mangden introduk-
tionsflygningar minskar. Alltsa ar syftet med foreskriften att
begransa antalet introduktionsflygningar?! Eftersom blivande
elever kommer att flyga vid flygklubbar néra sin bostadsort sa
kommer flygandet att fortséatta vid alla flygplatser aven de
som inte har introduktionsflygningar. Da uppnas inte syftet
med minskat buller. Alternativt &r om er avsikt ar att genom
minskade introduktionsflygningar &ven minska antalet piloter
som privatflyger och darmed leder till nerlaggningar av
flygklubbar vilket leder till minskat buller. Skriv det i sa fall.

Hela konsekvensutredningen verkar vara en konstruktion av
en byrakrat for att motivera en foreskrift med hjalp av
pahittade icke relevanta pastaenden. Motiveringar som
flygsakerhet och miljo &r inte relevant utan ar mer politiska
floskler.

Skriv som det ar:

Ni vill att folk som ska gora introduktionsflygning ska ha
information om flygsékerheten. Helt ok.

Ni vill ocksa att betalning ska ga till direkt till organisationen
och inte till piloten. Helt ok.
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Ni vill att klubbflyget ska begrénsas och helst inte flyga alls for
da bullrar det. Inte ok.

Den som skrev ihop detta borde "avbyrakratiseras” och fa
insikt om verkligheten i klubbflyget.

Gor om och gor ratt!

Privatperson

Jag har sjalv en erfarenhet av denna typ av flygning och
tankte dela med mig av nagra asikter nedan.

Att borja prata med passagerare om olika flygbyrakratiska
certifikat och operatorscertifikat kommer inte att hjalpa nagon.
De man maste prata med pax om ar sakerhet, vad som kan
handa vid noédlandning, nédutgangar, flytvastar, hur de ska
férhalla sig till dubbelkommandot och sa vidare.

Pax har "tillrackligt” i sina huvuden infér denna typ av
flygning, och forstar ofta valdigt val att det ar lagre sékerhet
an kommersiell luftfart. Att borja prata om regelverken och
poangtera att det man just nu ska goéra ar "extra osakert”,
kommer bara att skapa mer angest och radsla, vilket riskerar
att mynna ut i incidenter.

Att skilja pa rundlfyg och introflyg med ord ar en uppgift for
svenska akademin, inte Transportstyrelsen. Detta kommer
bara skapa forvirring. Det faktum att det star vilken flygklubb
som utfor flygning nar man koper ett presentkort ar fullgott.

Noterat.

Privatperson

Jag har forstatt att det forekommit verksamheter som utnyttjat
mojligheterna med introduktionsflygning pa felaktigt satt.
Dock sa forstar jag inte varfor regelverket ska behdva
uppdateras som konsekvens av detta? Ar det inte béttre att
straffa dem som bryter mot reglerna?

Noterat.
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* Varfor ska enligt §5 organisationen informera passagerarna
om att verksamheten inte ar lika sdker som ett kommersiellt
bolag? | sa fall sa ska verksamheten inte genomféras! Det lar
ju inte gora passagerarna sugna pa att boka en flygning och
det ar kontraproduktivt for att na syftet med
introduktionsflygning, d.v.s. att locka fler att borja flyga.

* Varfor krav pa flygtid enligt §97?

* §10. Detta ar precis enligt normala regelverk for flygning
med passagerare oavsett om det ar en introduktionsflygning
eller inte. En pilot ska halla en sakerhetsgenomgang med
sina passagerare avseende utrymning vid néd m.m., det ar
inget som behdver fortydligas i introduktionsflygningsreglerna.

AOPA Sweden 1-2§ Inga kommentarer Noterat.
Aeroklubben i Géteborg 1-4§ Inga kommentarer Noterat.
Svenska 1-3§ Inga kommentarer Noterat.

Sjoflygforeningen
Privatperson
Bollnas Flygklubb
Ostra Sérmlands
Flygklubb
KSAK/KSAK-M

Orestens Flygklubb
Varmlands Flygklubb

AOPA Sweden 38 Fokusera pa denna definition och gor en informationsinsats i Noterat.
form av en skrift, hemsidesinformation eller folder

Uppsala Flygklubb 48 Dubbelreglering av artikel 6, punkt 4a(6) av Air Ops-férord- Noterat.
ningen. Paragrafen &r onddig.
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AOPA Sweden

48

Vi anser att det har kravet redan finns med i undantags-
bestammelserna Artikel 6 punkt 4a. (c) som EU utfardat. Det
ar ocksa valdigt svart att bevisa att man inte gjort nagot, dar-
for tycker vi att det bara blir dubbelt krangel nar den dess-
utom skrivs in i den har féreskriften.

Noterat.

Svenska
Sjoflygforeningen

48

Vi anser att det har kravet redan finns med i undantags-
bestdmmelserna Artikel 6 punkt 4a.

(c) som EU utfardat. Det ar ocksa valdigt svart att bevisa att
man inte gjort nagot, darfor tycker vi att det bara blir dubbelt
krangel nar den dessutom skrivs in i den har foreskriften.

Noterat.

Privatperson

48

Vi anser att det har kravet redan finns med i undantags-
bestdmmelserna Artikel 6 punkt 4a.

(c) som EU utfardat. Det ar vidare svart att bevisa att man
inte gjort nagot, darfor tycker vi att det bara blir dubbelt
krangel nar den dessutom skrivs in i den har féreskriften.

Noterat.

Bollnas Flygklubb

48

Vi anser att det har kravet redan finns med i undantags-
bestammelserna Artikel 6 punkt 4a. (c) som EU utfardat. Det
ar vidare svart att bevisa att man inte gjort nagot, darfor
tycker vi att det bara blir dubbelt krangel nar den dessutom
skrivs in i den har foreskriften.

Noterat.

Ostra Sérmlands
Flygklubb

48

Vi anser att det har kravet redan finns med i undantags-
bestdmmelserna Artikel 6 punkt 4a.

(c) som EU utfardat. Det ar vidare svart att bevisa att man
inte gjort nagot, darfor tycker vi att det bara blir dubbelt
krangel nar den dessutom skrivs in i den har foreskriften.

Noterat.




) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2022-03-14 / 2023-05-15

42 (101)
FSE20149-714

TSF 2023-26

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

KSAK/KSAK-M

48

Vi anser att det har kravet redan finns med i
undantagsbesté@ammelserna Artikel 6 punkt 4a. (c) som EU
utfardat. Det ar vidare svart att bevisa att man inte gjort
nagot, darfor tycker vi att det bara blir dubbelt krangel nar den
dessutom skrivs in i den har foreskriften.

Noterat.

Varmlands Flygklubb

48

Vi anser att det har kravet redan finns med i undantags-
bestdmmelserna Artikel 6 punkt 4a.

(c) som EU utfardat. Det ar vidare svart att bevisa att man
inte gjort nagot, darfor tycker vi att det bara blir dubbelt
krangel nar den dessutom skrivs in i den har foreskriften.

Noterat.

Kalmar Flygklubb

48

Enligt 8 § ska betalning ske till organisationen. For att visa att
pengaflédet i organisationen inte lacker ut ev dverskott maste
en revision av hela verksamheten goras. Har TS for avsikt att
gbra revisioner av organisationernas ekonomi och vilken
kompetens ska man anvanda da?

Vid behov ska magjligheten finnas. Kompetens finns hos
TS.

Orestens Flygklubb

48

Vara introduktionsflygningar genomfors i marknadsforings-
syfte for var flygskola, dar passagerare endast betalar for en
del av flygningens branslekostnad och klubben star for rest-
erande kostnad for flygningen.

Nagot dverskott fran introduktionsflygningarna ar darmed ej

aktuellt, vilket gar att utlasa fran loggning av flygning i
MyWebLog.

Noterat.

AOPA Sweden

5§

Vi anser inte att det ska aligga ett krav pa operatéren att
informera passagerarna om att det inte &r samma saker-
hetsniva som nar man flyger med en kommersiell aktor.

TS borde som myndighet ta detta ansvar och tydligt redovisa i
en informativ text, hemsida eller folder vad som ar en intro-
duktionsflygning sa att inga tvivel rader om vad som galler.
Ingen kan framfora det battre an myndigheten sjalv.

Noterat.
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Vi ar eniga i att benamna flygningen som introduktions-
flygning och inget annat

Svenska
Sjoflygforeningen

5§

Vi anser inte att det ska aligga ett krav pa operatoren att
informera passagerarna om att det inte &r samma sakerhets-
niva som nar man flyger med en kommersiell aktér. Om man
aker ut till ett grasfalt och satter sig i ett litet flygplan anser vi
att passageraren har ett eget ansvar att forsta att detta inte ar
samma sak som att flyga med ett kommersiellt flygbolag.

Vi anser att sakerhetsnivan duger gott for uppgiften att
statistiken talar for att konceptet introduktionsflygning kan
hanteras med hog flygsakerhet inom en flygklubb eller
flygskola.

Vi &r eniga i att benamna flygningen som introduktionsflyg-
ning och inget annat.

Noterat.

Privatperson

5§

Vi anser inte att det ska aligga ett krav pa operatéren att
informera passagerarna om att det inte &r samma sakerhets-
niva som nar man flyger med en kommersiell aktor. Vi anser
att sakerhetsnivan duger gott for uppgiften och att statistiken
talar for att konceptet introduktionsflygning kan hanteras med
hog flygsakerhet inom en flygklubb eller flygskola.

Hur manga haverier har vi for korta flygningar A till A vid
dager i vackert vader? Det ligger i operatdrens intresse att
skota detta pa ett sa bra satt som mdjligt, ett haveri eller
incident kommer att paverka intresset for flygning negativt.
Kravet pa att informera passagerarna om att flygningen har
en lagre sakerhetsniva anser vi ar problematiskt eftersom det
blir ett pedagogiskt problem. Vad kan vi saga utan att skram-
ma bort dem?

Noterat.
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Som namnt tidigare anser vi att vi uppfyller en tillrackligt god
sakerhet for att det ska racka att informera om att det har inte
ar en kommersiell flygning som man goér till Mallorca och att vi
foljer andra, lattare, regler som ar anpassade for var verk-
samhet.

Vi &r eniga i att benamna flygningen som introduktionsflyg-
ning och inget annat.

Bollnas Flygklubb

5§

Bollnas Flygklubb anser inte att det ska aligga ett krav pa
operatdren att informera passagerarna om att det inte ar
samma sakerhetsniva som nar man flyger med en
kommersiell aktor. Vi anser att sékerhetsnivan duger gott for
uppgiften och att statistiken talar for att konceptet
introduktionsflygning kan hanteras med hdg flygsakerhet
inom en flygklubb eller flygskola.

Hur manga haverier har vi for korta flygningar A till A vid
dager i vackert vader? Det ligger i flygklubbens intresse att
skota detta pa ett sa bra satt som majligt, ett haveri eller
incident kommer att paverka intresset for flygning negativt.
Kravet pa att informera passagerarna om att flygningen har
en lagre sakerhetsniva anser vi ar problematiskt eftersom det
blir ett pedagogiskt problem. Vad kan vi saga utan att
skrdmma bort dem?

Som namnt tidigare anser Bollnas Flygklubb att vi uppfyller en
tillrackligt god sakerhet for att det ska racka att informera om
att det har inte &r en kommersiell flygning som man gor till en
semesterort och att vi féljer andra, lattare regler som ar
anpassade for var verksamhet.

Vi ar eniga med forslaget att bendmna flygningen som
introduktionsflygning och inget annat.

Noterat.
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Ostra Sérmland
Flygklubbs

5§

Vi anser inte att det ska aligga ett krav pa operatoren att
informera passagerarna om att det inte &r samma saker-
hetsniva som nar man flyger med en kommersiell aktor. Vi
anser att sakerhetsnivan duger gott for uppgiften och att
statistiken talar for att konceptet introduktionsflygning kan
hanteras med hog flygsakerhet inom en flygklubb eller
flygskola.

Hur manga haverier har vi for korta flygningar A till A vid
dager i vackert vader? Det ligger i operatorens intresse att
skota detta pa ett sa bra satt som majligt, ett haveri eller
incident kommer att paverka intresset for flygning negativt.
Kravet pa att informera passagerarna om att flygningen har
en lagre sakerhetsniva anser vi ar problematiskt eftersom det
blir ett pedagogiskt problem. Vad kan vi sédga utan att
skrémma bort dem?

Som namnt tidigare anser vi att vi uppfyller en tillrackligt god
sakerhet for att det ska racka att informera om att det har inte
ar en kommersiell flygning som man gor till Mallorca och att vi
foljer andra, lattare, regler som ar anpassade for var verk-
samhet.

Vi ar eniga i att benamna flygningen som
introduktionsflygning och inget annat.

Noterat.

Tekniska Hogskolans
Flygklubb

5§

Vi anser inte att det ska aligga ett krav pa operatoren att
informera passagerarna om att det inte &r samma saker-
hetsniva som nar man flyger med en kommersiell aktor. Vi
anser att sakerhetsnivan duger gott for uppgiften och att
statistiken talar for att konceptet introduktionsflygning kan
hanteras med hog flygsakerhet inom en flygklubb eller
flygskola.

Noterat.
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Hur ménga haverier har vi for korta flygningar A till A vid
dager i vackert vader? Det ligger i operatorens intresse att
skota detta pa ett sa bra satt som majligt, ett haveri eller
incident kommer att paverka intresset for flygning negativt.
Kravet pa att informera passagerarna om att flygningen har
en lagre sakerhetsniva anser vi ar problematiskt eftersom det
blir ett pedagogiskt problem. Vad kan vi saga utan att
skrdmma bort dem?

Som tidigare namnts anser vi att vi uppfyller en tillrackligt god
sakerhet for att det ska racka att informera om att det har inte
ar en kommersiell flygning och att vi foljer andra, lattare,
regler som ar anpassade for var verksamhet.

Vi &r eniga i att benamna flygningen som introduktionsflyg-
ning och inget annat.

KSAK/KSAK-M

5§

VI anser inte att det ska aligga ett krav pa operatéren att
informera passagerarna om att det inte &r samma saker-
hetsniva som nar man flyger med en kommersiell aktor. Vi
anser att sakerhetsnivan duger gott for uppgiften och att
statistiken talar for att konceptet introduktionsflygning kan
hanteras med hog flygsakerhet inom en flygklubb och eller
flygskola.

Hur ménga haverier har vi for korta flygningar A till A vid
dager i vackert vader? Det ligger i flygklubbens intresse att
skota detta pa ett sa bra satt som mdjligt, ett haveri eller
incident kommer att paverka intresset for flygning negativt.

Kravet pa att informera passagerarna om att flygningen har
en |lagre sakerhetsniva anser vi ar problematiskt eftersom det
blir ett pedagogiskt problem. Vad kan vi sédga utan att
skréamma bort dem?

Noterat.
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Som tidigare namnt anser vi att flygklubbarna uppfyller en
god sakerhet i alla perspektiv for att det ska racka att med att
informera om att det har inte ar en kommersiell flygning som
man gor till en semesterort och att vi foljer andra, lattare
regler som ar anpassade for allmanflyg i bra och flygsaker
miljo.

Vi ar eniga med forslaget att benamna flygningen som
introduktionsflygning och inget annat.

Varmlands Flygklubb

5§

Vi anser inte att det ska aligga ett krav pa operatoren att
informera passagerarna om att det inte ar samma saker-
hetsniva som nar man flyger med en kommersiell aktor. Vi
anser att sékerhetsnivan duger gott fér uppgiften och att
statistiken talar for att konceptet

introduktionsflygning kan hanteras med hdg flygsakerhet
inom en flygklubb eller flygskola.

Hur manga haverier har vi for korta flygningar A till A vid
dager i vackert vader? Det ligger i operatorens intresse att
skota detta pa ett sa bra satt som mdjligt, ett haveri eller
incident kommer att paverka intresset for flygning negativt.
Kravet pa att informera passagerarna om att flygningen har
en lagre sakerhetsniva anser vi ar problematiskt eftersom det
blir ett pedagogiskt problem. Vad kan vi séga utan att
skramma bort dem?

Som namnt tidigare anser vi att vi uppfyller en tillrackligt god
sakerhet for att det ska racka att informera om att det hér inte
ar en kommersiell flygning som man goér till Mallorca och att vi
foljer andra, lattare, regler som ar anpassade for var verk-
samhet.

Noterat.
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Vi ar eniga i att benamna flygningen som introduktions-
flygning och inget annat.

Aeroklubben i Géteborg 58§ Statistiken talar for att konceptet introduktionsflygning kan Noterat.
hanteras med hog flygsakerhet inom en flygklubb eller
flygskola.

Orestens Flygklubb 5§ Att informera potentiella nya pilotmedlemmar om att Noterat.

sakerhetsniva i var verksamhet ar lagre jamfort med
kommersiell flygtransport kommer som vi ser det varken att
hoja flygsékerheten eller framja intresset for att ta ett
flygcertifikat.

De flygplan som anvand for introduktionsflygningar gar i
kontrollerad miljé.

Flertalet av vara piloter har 1000-tals flygtimmar som
antingen kommersiella piloter, som FI/CRI, fran Hemvarnsflyg
eller FFK-flyg.

Att de som befalhavare skall behdva beskriva introduktions-
flygningen som "mindre saker” jAmfor med t.ex en charter-
resa, kommer att bli ett pedagogiskt problem.

Vi anser att en introduktionsflygning inte far vara mindre
saker an en kommersiell flygning.

Uppsala Flygklubb 58§ Passagerare forvantar sig knappast samma sakerhetsniva av | Noterat.
enmotoriga latta flygplan som av transportflygplan, inte minst
som det finns en spridd uppfattning om att "propellerflygplan”
ar mindre sakra an turbojet/flaktdrivna flygplan. Passagerare
forstar inte vad begreppet "introduktionsflygning" innebar sa
det ar olampligt att tvingas anvanda detta begrepp. | vilket fall
sa innebar inte paragrafen nagon héjning av sékerheten vid
introduktionsflygningar. Paragrafen ar onédig.
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Kristianstads flygklubb

5§

Organisationen ska sakerstalla att passagerarna, innan
overenskommelse traffas om flygning, informeras om att
flygningen kommer att utforas enligt reglerna for icke-
kommersiell verksamhet, att verksamheten inte ar tillstands-
pliktig samt att icke-kommersiell verksamhet inte har samma
sakerhetsniva som kommersiell flygtransport (CAT). | infor-
mation som riktar sig till passagerare, pa exempelvis webb-
sidor, ska flygningarna tydligt bendmnas introduktionsflyg-
ningar.

Gulmarkerad/understruken text i §5 bor strykas.

Introduktionsflygningar har hos Kristianstadsflygg klubb ej
nagon lag sakerhetsniva. Det stélls krav pa saval pilot och
vaderminima vid flygningen, samt &ven pa passagerare.
Vaderminima vid introduktionsflygningar ar avsevart strang-
are an vid kommersiellt flygtransport samt att vi inte tillater att
passagerarna pa minsta satt ar paverkade av alkohol eller
motsvarande. Inom kommersiell flygtransport serveras vin
och sprit vid flygningarna.

Noterat.

Kalmar Flygklubb

5§

Vilka vanliga medborgare som vill géra en introduktions-
flygning begriper begreppen “reglerna for icke-kommersiell
verksamhet”, "verksamheten inte ar tillstandspliktig” och
"sakerhetsniva som kommersiell flygtransport (CAT)"? For att
ge information maste mottagaren forsta begreppen och
innebdrden av dem. Menar ni att vi ska foreldsa om greppen
genom hanvisning till EASA regelverk NCO eller forutsatta att
alla som kommer till introduktionsflygning har last in sig pa
detta? Tydligt byrakratiskt pafund med denna regel.

Genom att skriva pa websidor att vi erbjuder "introduk-
tionsflygningar” férutsétts att de som laser det ockséa har

Noterat.
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kunskap om relevant TSFS for att forsta innebdrden av
begreppet. Tror ni verkligen det?

Privatperson

5§

Jag ar pilot och genomfér flera introduktionsflygningar arligen.

Lamnar foljande synpunkter:

§5. Att introduktionsflygningar inte har samma sakerhet som
CAT bor strykas.

Noterat.

AOPA Sweden

6§

Om TS definierar vad en introduktionsflygning ar i en
informativ text pa en hemsida eller folder sa ar "verksam-
heten” introduktionsflygning beskriven och klar. En sadan
information skulle helt lyfta den administrativa borda som
detta innebar for varje flygklubb/organisation.

Vi anser att det ar 6verflodigt att har skriva in krav pa att det
ska fortidpande dokumenteras.

Alla flygningar ska loggas och det ligger i operatdrens
intresse att se hur manga av dessa som ar introduktions-
flygningar. Eftersom det redan &r reglerat att detta ska vara
en “marginell aktivitet” sa finns det redan dar ett krav pa
kunna visa detta. Darfor ser vi inte nagot behov av att ha det
med i den har foreskriften. Det ar ocksa otydligt vilken
information som ska dokumenteras med tanke pa GDPR.

Noterat.

Svenska
Sjoflygforeningen

6§

Helt ok att pa nagot satt beskriva hur verksamheten ska
bedrivas.

Vi anser att det ar dverflodigt att har skriva in krav pa att det
ska fortldpande dokumenteras.

Alla flygningar ska loggas och det ligger i operatérens
intresse att se hur manga av dessa som ar introduk-
tionsflygningar. Eftersom det redan &r reglerat att detta ska
vara en “marginell aktivitet” sa finns det redan dar ett krav pa
kunna visa detta. Darfor ser vi inte nagot behov av att ha det

Noterat.
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med i den har foreskriften. Det ar ocksa otydligt vilken
information som ska dokumenteras med tanke pa GDPR.

Privatperson

6§

Helt ok att pa nagot satt beskriva hur verksamheten ska
bedrivas.

Vi anser att det ar 6verflodigt att har skriva in krav pa att det
ska fortldpande dokumenteras.

Alla flygningar ska loggas och det ligger i operatérens
intresse att se hur manga av dessa som ar introduktionsflyg-
ningar. Eftersom det redan ar reglerat att detta ska vara en
“marginell aktivitet” sa finns det redan dar ett krav pa kunna
visa detta. Darfor ser vi inte nagot behov av att ha det med i
den har foreskriften. Det ar otydligt vilken information som ska
dokumenteras med tanke pa GDPR.

Noterat.

Bollnas Flygklubb

6§

Helt ok att pa nagot satt beskriva hur verksamheten ska
bedrivas.

Bollnas Flygklubb anser att det ar verflédigt att har skriva in
krav pa att det ska fortldpande dokumenteras.

Alla flygningar ska loggas och det ligger i vart eget intresse
att se hur manga av dessa som &r introduktionsflygningar.
Eftersom det redan ar reglerat att detta ska vara en “marginell
aktivitet” sa finns det redan dar ett krav pa att kunna visa
detta. Darfor ser vi inte nagot behov av att ha det med i den
har foreskriften. Det ar otydligt vilken information som ska
dokumenteras med tanke pa GDPR.

Noterat.

Ostra Sérmlands
Flygklubb

6§

Helt ok att pa nagot satt beskriva hur verksamheten ska
bedrivas.

Vi anser att det ar 6verflodigt att har skriva in krav pa att det
ska fortidpande dokumenteras.

Noterat.




}‘ TRANSPORT Datum 52 (101)
A STYRELSEN 2022-03-14 / 2023-05-15 TSE 2019-71

TSF 2023-26

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut

Alla flygningar ska loggas och det ligger i operatorens
intresse att se hur manga av dessa som ar
introduktionsflygningar. Eftersom det redan ar reglerat att
detta ska vara en “marginell aktivitet’ sa finns det redan dar
ett krav pa kunna visa detta. Darfor ser vi inte nagot behov av
att ha det med i den har foreskriften. Det ar otydligt vilken
information som ska dokumenteras med tanke pa GDPR.

Tekniska Hogskolans 68§ Helt ok att pa nagot satt beskriva hur verksamheten ska Noterat.
Flygklubb bedrivas. Vi anser att det ar 6verflodigt att har skriva in krav
pa att det ska fortldpande dokumenteras. Alla flygningar ska
loggas och det ligger i operatdrens intresse att se hur manga
av dessa som ar introduktionsflygningar. Eftersom det redan
ar reglerat att detta ska vara en “marginell aktivitet” sa finns
det redan dar ett krav pa kunna visa detta. Darfor ser vi inte
nagot behov av att ha det med i den har foreskriften. Det ar
otydligt vilken information som ska dokumenteras med tanke
pa GDPR.

KSAK/KSAK-M 6§ Helt ok att pa nagot satt beskriva hur verksamheten ska Noterat.
bedrivas.

Vi anser att det ar onddigt att har skriva in krav pa att det ska
fortidpande dokumenteras.

Samtliga flygningar loggas alltid och det ligger i flygklubb-
arnas intresse att se hur manga av dessa som ar
introduktionsflygningar. Eftersom det redan &r reglerat att
detta ska vara en “marginell aktivitet’ sa finns det redan dar
ett krav pa att kunna visa detta. Darfor ser vi inte nagot behov
av att ha det med i den har foreskriften. Det ar otydligt vilken
information som ska dokumenteras med tanke pa GDPR.
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Varmlands Flygklubb

6§

Helt ok att pa nagot satt beskriva hur verksamheten ska
bedrivas.

Vi anser att det ar 6verflodigt att har skriva in krav pa att det
ska fortldpande dokumenteras.

Alla flygningar ska loggas och det ligger i operatérens
intresse att se hur manga av dessa som ar introduktions-
flygningar. Eftersom det redan ar reglerat att detta ska vara
en “marginell aktivitet” sa finns det redan dar ett krav pa
kunna visa detta. Darfor ser vi inte nagot behov av att ha det
med i den har foreskriften. Det ar otydligt vilken information
som ska dokumenteras med tanke pa GDPR.

Noterat.

Aeroklubben i Géteborg

6§

Helt ok att pa nagot satt beskriva hur verksamheten ska
bedrivas.

Vi anser att det ar 6verflodigt att har skriva in krav pa att det
ska fortidpande dokumenteras.

Alla flygningar ska loggas och det ligger i operatdrens
intresse att se hur manga av dessa som ar introduktions-
flygningar. Eftersom det redan &r reglerat att detta ska vara
en “marginell aktivitet” sa finns det redan dar ett krav pa
kunna visa detta. Darfor ser vi inte nagot behov av att ha det
med i den har foreskriften. Det ar ocksa lite otydligt vilken
information som ska dokumenteras med tanke pa GDPR.

Noterat.

Orestens Flygklubb

6§

Inga synpunkter

Noterat.

Uppsala Flygklubb

6§

Paragrafen paverkar inte sakerheten vid introduktionsflyg-
ningar. Paragrafen ar onddig

Noterat.

Eslovs Flygklubb

6§

Om respektive organisation skall ta fram en "handbok” sa
kommer vi att f& orimligt manga varianter pa sadan
"handbok”. TS bor gratis tillhandahalla en sadan "handbok”
alternativt se nedan "synpunktslamnarens rekommendationer

Noterat.
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och forslag” att TS ger KSAK uppdraget att skota allt som har
med Introduktionsflyg att gora.

Kalmar Flygklubb 6§ Sa ett dokument med texten "Vi har introduktionsflygningar Noterat.
enligt TSFS 2019-71” ar det tillracklig beskrivning? Hur ska
dessa flygningar dokumenteras och med vilket syfte?
Orestens Flygklubb 7-8§ Framgar redan i andra styrdokument och behdvs ej har. Noterat.
AOPA Sweden 78 Hanvisa till dessa foéreskrifter i den foreslagna Noterat.
informationsskriften
Svenska 78 Den har paragrafen kan tas bort eftersom de som bedriver Noterat.
Sjoflygforeningen den har verksamheten redan ar orienterade kring de kraven.
Skriv detta som “allmanna rad” eller liknande i sa fall.
Privatperson 78 Den hér paragrafen kan tas bort eftersom de som bedriver Noterat.
den har verksamheten redan ar orienterade kring de kraven.
Skriv detta som “allmanna rad” eller liknande isafall.
Bollnas Flygklubb 78 Den har paragrafen kan tas bort eftersom de som bedriver Noterat.
den har verksamheten redan ar orienterade kring de kraven.
Skriv hellre detta som “allmanna rad” eller liknande.
Ostra Sérmlands 78 Den har paragrafen kan tas bort eftersom de som bedriver Noterat.
Flygklubb den har verksamheten redan ar orienterade kring de kraven.
Skriv detta som “allmanna rad” eller liknande isafall.
Tekniska Hogskolans 78 Den har paragrafen kan tas bort eftersom de som bedriver Noterat.
Flygklubb den har verksamheten redan ar orienterade kring de kraven.
Skriv detta som “allmanna rad” eller liknande isafall.
KSAK/KSAK-M 78 Den har paragrafen kan tas bort eftersom de som bedriver Noterat.

den har verksamheten redan ar orienterade kring de kraven.
Skriv hellre detta som “allmanna rad” eller liknande.
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Flygklubb

av EU-texten nar de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Varmlands Flygklubb 78 Den hér paragrafen kan tas bort eftersom de som bedriver Noterat.
den har verksamheten redan ar orienterade kring de kraven.
Skriv detta som “allmanna rad” eller liknande isafall.
Aeroklubben i Géteborg 78 OK, bra som referens, men det racker som information pa er Noterat.
hemsida istéllet for regelverk.
Uppsala Flygklubb 78 Detta ar uppenbart. Paragrafen ar onddig. Noterat.
Uppsala Flygklubb 88§ Dubbelreglering av artikel 6, punkt 4a(6) av Air Ops- Noterat.
forordningen dar det framgar att vinster inte far delas ut
utanfor organisationen. Paragrafen paverkar inte sakerheten
vid introduktionsflygningar. Paragrafen ar onddig.
AOPA Sweden 88§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
av EU-texten nar de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))
Svenska 8§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
Sjoflygforeningen av EU-texten nar de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))
Privatperson 8§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
av EU-texten nar de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))
Bolinés Flygklubb 88§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
av EU-texten nar de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))
Ostra Sérmlands 88§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
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Passenger briefing.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Tekniska Hogskolans 8§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
Flygklubb av EU-texten nar de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))
KSAK/KSAK-M 88§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
av EU-texten nér de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))
Varmlands Flygklubb 88§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
av EU-texten nér de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))
Aeroklubben i Géteborg 8§ Den har paragrafen kan tas bort eftersom det redan framgar Noterat.
av EU-texten nar de skriver att inga pengar far 1amna
organisationen. (Artikel 6 punkt 4a. (c))
Scandinavian Helicopter | 8 § Piloten far inte ta emot ersattning for flygningen, utan TS delar inte uppfattningen.
Center AB ersattningen ska i sin helhet betalas till organisationen
Fortydligande: Passagerarna betalar till organisationen men
piloten maste fortfarande kunna vara anstalld och aviénad av
organisationen. | annat fall skulle man alltsa ta in nagon "fr
gatan” som jagar flygtid och vill jobba gratis -
Flygsakerhetshdéjande???
Privatperson 98 Kravet att flygningarna endast far utféras pa plats dar Noterat.
organisationen har sin huvudsakliga hemvist ar inskrankande
i onddan och ingen flygsakerhetshojande effekt. Detta krav
kan latt kringgas genom att man vid t.ex. en flygdag avtalar
om flygning pa hemmaplan i stallet for att utféra den pa plats.
Orestens Flygklubb 9§ 1 Sakerhetsgenomgang sker redan, i enlighet med del-NCO Noterat.
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Privatperson

9§ 2

Tidskravet i denna punkt tar inte hansyn till flygningens sarart.

Minimiflygtiden 30 minuter kan vara valdigt mycket med vissa
flygplanstyper medan 90 minuter, som ar den langsta tillatna
flygtiden i forslaget kan vara alldeles for kort om t.ex.
flygningen gar ut pa att introducera segelflygning som
termikflygning eller vagflygning.

Tidskravet ar noterat.

Orestens Flygklubb

9§ 2

Var erfarenhet ar att en flygtid pa ca 20 minuter ar lamplig for
en Introduktionsflygning.

Ett krav pa en flygtid pa minst 30 minuter kommer, i och med
att klubben i marknadsforingssyfte star for en stor del av
flygkostnaden, att drabba klubben ekonomiskt.

Vi har éven erfarenhet av att enstaka flygovana kan bli
illamaende efter en stunds flygning och ser darfor ett krav pa
en minimitid for en flygning som direkt olamplig.

Tidskravet ar noterat.

Orestens Flygklubb

9§ 3

Vi forstar inte syftet med ett krav pa en muntlig genomgang
efter flygningen.

Vad skall inga i den muntliga genomgangen och hur skall
uppfyllandet av detta krav kunna féljas upp?

Eftersom det huvudsakliga syftet med introduktionsflygning-
arna for oss ar att varva nya elever till var flygskola, sa sker
redan en genomgang efter flygningen, dar fortsatt intresser-
ade rekommenderas att ta en flyglektion som nasta steg.

Noterat.

Uppsala Flygklubb

9§

Regeln om var introduktionsflygningar far géras paverkar inte
sakerheten. Punkt 1 ar dubbelreglering av NCO.OP.130 och
darmed onddig.

Punkt 2 med krav pa en minsta flygtid om 30 minuter ar direkt
sakerhetssénkande. Det ar obegripligt att en sadan regel
Overhuvudtaget foreslagits. Latta flygplan flyger pa hojder dar
mekanisk och termisk turbulens ar vanligt forekommande.

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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Med sin laga vingbelastning paverkas de mera av turbulens
an tunga flygplan vilket lattare leder till rérelsesjuka hos
passagerare. Motorflygarna Uppsala Flygklubb planerar
normalt 20 minuter langa introduktionsflygningar — langre tid
anser vi inte ar lampligt. Minst 30 minuter skulle ocksa
innebara en prisokning for passagerarna pa minst 50%.
Minimitiden kommer att innebara ett psykologiskt hinder for
befalhavaren att vid behov avbryta en flygning innan 30
minuter passerat. Aven ur ett human factors-perspektiv ar
alltsa denna regel negativ. Ett krav pa minst 30 minuters
flygtid kommer att leda till att Motorflygarna Uppsala
Flygklubb kommer att fa upphéra med de flesta introduktions-
flygningar.

I GM till ARO.OPS.300 ges som exempel att den kompetenta
myndigheten kan reglera "time period during which such
operations are to be conducted", vilket Transportstyrelsen i
remissen korrekt dverséatter till "tidsperiod under vilken
introduktionsflygning ska genomféras". Detta berdr dock inte
flygningarnas langd utan nar sadana flygningar utfors.

Vad ar syftet med punkt 3?7 Skall organisationen forsoka
Overtala passageraren att bli medlem eller elev!? Som
Transportstyrelsen sjalv papekar sa handlar det inte om
flygutbildning dar ju debriefing &r motiverat ur utbildnings-
synpunkt! | vilket fall som helst har detta inget med flyg-
sakerheten att gora. Sista kommentaren att flygningen inte far
raknas som flyglektion ar sjalvklar bl.a. eftersom flyglektioner
kraver en flyginstruktor vilket inte krévs for introduktionsflyg-
ningar. Punkten ar onddig.
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Scandinavian Helicopter
Center AB

98§

En introduktionsflygning far utféras endast fran den plats dar
organisationen har sin huvudsakliga verksamhet

Om syftet ar att kunna dra till sig nya elever sa maste man
kunna utféra dessa flygningar @ven fran annan plats an
hemmabasen sa lange man uppfyller NCO kraven och
flygningarna ar A-A.

Noterat.

dér organisationen har sin huvudsakliga verksamhet och ska
omfatta féljande delar:

1. Fére flygning: muntlig genomgang, bland annat
innefattande sékerhetsinformation. Det finns redan reglerat
att sa skall ske SFS 2010:500

2. Flygning: 30-90 minuter. Orimligt att en flygning inte kan
vara ex 20 minuter? Om en PAX far rorelsesjuka efter en
kvart? Skall dd@ myndigheten tvinga Befalhavaren att klocka
10 minuter till i luften? Ta bort denna del helt och hallet!

3. Efter flygning: muntlig genomgéng om flygningen.
Passagerare far inte tillgodorékna flygtiden som en flyglektion
.Muntlig genomgéang OK. Stycke 2: Har méaste man skilja pa
"Spaka Sjalv” som ar en provlektion med Fl och inte en
Introduktionsflygning. Detta &r tva vitt skilda saker!

Scandinavian Helicopter | 9 § 2. Flygning: 30-90 minuter Tidskravet ar noterat.
Center AB

30 min i flygplan motsvara ca 10-15 min i helikopter

kostnadsmassigt, och vi vill inte att troskeln for vara

varvningsforsok skall ligga for hégt, darfor anser vi att det bor

vara upp till kunden och avgoéra hur lage de vill flyga.
Eslovs Flygklubb 98 9 § En introduktionsflygning far utféras endast fran den plats Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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AOPA Sweden

9§

Vi kan inte acceptera att den har verksamheten endast far
ske dar man har sin huvudsakliga verksamhet. Det tillfor inte
nagot till flygsékerheten och det kan finnas gott om anled-
ningar till att en verksamhet vill utféra det pa en annan plats,
t.ex. i samband med flygtraffar, flyguppvisningar och sa
vidare. Darfor ser vi att det har kravet direkt motarbetar syftet
med introduktionsflygningar. Darmed vill vi att det stryks.

9 § - punkt 1

Den har punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i Del-NCO:

NCO.OP.130 Passenger briefing

Reguiation (EU) No 500/1013

The pilot-in-command shall ensure that before or, where appropriate, during the flight, passengers
are given a briefing on emergency equipment and procedures.

GENERAL
(a)  The briefing should include the locations and use of seat belts and if applicable:
(1)  emergency exits;
(2)  passenger emergency briefing cards;
(3)  life-jackets;
(4)  oxygen dispensing equipment;
(5) life rafts; and

(6)  other emergency equipment provided for indivi use.

(b)  The briefing should also include the location and general manner of use of the principal
emergency equipment carried for collective use.

9§ - punkt 2

Att flygningen maste ha en minimitid pa 30 minuter anser vi ar
oacceptabelt. Det ar direkt kontraproduktivt mot syftet. EU
sjalva definierar en introduktionsflygning som en flygning med
“short duration”, nagot som vi tolkar som 10-25 minuter.

Ert forslag kommer att minska tillgangligheten for med-
borgaren eftersom kostnaden kan bli dubbelt s& hég, nagot
som vi ser som allvarligt och minskar vara majligheter att
tilldmpa introduktionsflygningar sa som EU ville.

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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Manga passagerare som inte ar vana vid flygning kommer
ocksa ha problem att flyga upp till 30 minuter eftersom flera
blir ilamaende efter en stund i luften. Att som pilot ha
illamaende passagerare ombord kar stressen och darmed
forsamras flygsakerheten.

Nar anses piloten kunna bryta mot regelverket och landa
innan 30 minuter?

Framtiden &r eldriven och vi ser att kravet pa 30 minuter
kommer att minska méjligheterna att bedriva introduk-
tionsflygning med elflyg. Ar det verkligen Transportstyrelsens
mening att framja fossila branslen i en tid som denna? | er
konsekvensbeskrivning finns inget skrivet kring elflyg eller
framtida alternativa drivmedel. Utvecklingen gar framat och vi
ser flygskolor vars bas ar elflyg etableras samtidigt som
myndigheten starkt begransar maojligheten for dessa
organisationer att rekrytera nya elever. Var bedémning ar att
detta torde bryta mot de miljomal som TS har att uppfylla.

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid.
Det finns ingen anledning att ha det kravet.

9§ - punkt 3

Vi anser inte att en muntlig genomgang ska kravstallas i en
foreskrift. Det ligger i operatérens intresse att férmedla
information till de som nyss landat sa vi anser att det kommer
att skotas utan att det finns en foreskrift.

Det har &r nagot som ar svart eller omgjligt for er att utéva
tillsyn pa.
Stryk punkt 3.

Det ar ocksa givet att flygningen inte ar en flyglektion, darfor
anser vi att det ar 6verflodigt att ha med det som avslutning i
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nagot till flygsakerheten och det kan finnas gott om
anledningar till att en verksamhet vill utféra det pa en annan
plats, t.ex. i samband med flygtraffar, flyguppvisningar och sa
vidare. Darfor ser vi att det har kravet direkt motarbetar syftet
med introduktionsflygningar. Darmed vill vi att det stryks eller
omformuleras. Vi kan ténkas oss att kravet istallet ska
omfatta minst 50% av introduktionsflygningarna.

9 § - punkt 1

Den har punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i Del-NCO:

NCO.OP.130 Passenger briefing

No §00/2013

The pilot-in-command shall ensure that before or, where appropriate, during the flig)
are given a briefing on emergency equipment and procedures.

, passengers

£D Decision 2019/008/8
GENERAL

(a)  The briefing should include the locations and use of seat belts and if applicable:
(1)  emergency exits;
(2)  passenger emergency briefing cards;
(3)  life-jackets;
(4) oxygen dispensing equipment;

() life rafts; and

(6) other gency provided for use.

(b)  The briefing should also include the location and general manner of use of the principal
emergency equipment carried for collective use.

9 § - punkt 2

Att flygningen maste ha en minimitid pa 30 minuter anser vi ar
oacceptabelt. Det ar direkt kontraproduktivt mot syftet. EU
sjalva definierar en introduktionsflygning som en flygning med
“short duration”, nagot som vi tolkar som 10-25 minuter.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
punkt 3. Det har ar en introduktionsflygning som per definition
inte ar en flyglektion

Svenska 98 Vi kan inte acceptera att den har verksamheten endast far Noterat.

Sjoflygforeningen ske dar man har sin huvudsakliga verksamhet. Det tillfor inte

Tidskravet ar noterat.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Ert forslag kommer att minska tillgangligheten for
medborgaren eftersom kostnaden kan bli dubbelt sa hog,
nagot som vi ser som allvarligt och minskar vara maéjligheter
att tilldmpa introduktionsflygningar sa som EU ville.

Manga passagerare som inte ar vana vid flygning kommer
ocksa ha problem att flyga upp till 30 minuter eftersom flera
blir illamaende efter en stund i luften. Att som pilot ha
illamaende passagerare ombord kar stressen och déarmed
forsamras flygsakerheten.

Nar anses piloten kunna bryta mot regelverket och landa
innan 30 minuter?

Framtiden &r eldriven och vi ser att kravet pa 30 minuter
kommer att minska mdjligheterna att bedriva introduktions-
flygning med elflyg. Ar det verkligen Transportstyrelsens
mening att framja fossila branslen i en tid som denna?

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid.
Det finns ingen anledning att ha det kravet.

9 § - punkt 3

Vi anser inte att en muntlig genomgang ska kravstallas i en
foreskrift. Det ligger i operatorens intresse att férmedla
information till de som nyss landat sa vi anser att det kommer
att skotas utan att det finns en foreskrift.

Det har &r nagot som ar svart eller omgjligt for er att utéva
tillsyn pa.

Stryk punkt 3.

Det ar ocksa givet att flygningen inte ar en flyglektion, darfor

anser vi att det ar 6verflodigt att ha med det som avslutning i
punkt 3. Det har ar en introduktionsflygning som inte behéver
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

goras av en flyglarare och darmed behdver inte det
papekandet finnas med i texten.

Privatperson

9§

Inledning

Vi kan inte acceptera att den har verksamheten endast far
ske dar man har sin huvudsakliga verksamhet. Det tillfor inte
nagot till flygsakerheten och det kan finnas gott om
anledningar till att en verksamhet vill utféra det pa en annan
plats, t.ex. p.g.a. prestanda, i samband med flygtraffar,
flyguppvisningar och sa vidare. Darfor ser vi att det har kravet
direkt motarbetar syftet med introduktionsflygningar. Darmed
vill vi att det stryks eller omformuleras. Vi kan tankas oss att
kravet istallet ska omfatta minst 50% av introduktionsflyg-
ningarna.

Vid flera tillféllen skulle det vara sékrare for verksamheten att
ombasera till en annan plats.

Det kan rora sig om grasfalt som ar for bléta for att kunna
flyga med tungt lastade flygplan eller att ett sjoflygplan
opererar fran vatten som &r tight eller har bullerrestriktioner
med tanke pa grannarna. Det ar fullt mojligt att dessa platser
gar att operera fran men det &r battre att skaffa sig mer
marginaler genom att ombasera.

9 § - punkt 1

Den hér punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i

Del-NCO:

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

NCO.0P.130 Passenger briefing

‘Regulation (EU) No 800/2013

The pilot-in-command shall ensure that before or, where appropriate, during the flight, passengers
are given a briefing on emergency equipment and procedures.

ED Decision 2019/008/R.
GENERAL

(a)  The briefing should include the locations and use of seat belts and if applicable:
(1)  emergency exits;
(2)  passenger emergency briefing cards;
(3)  life-jackets;
(4)  oxygen dispensing equipment;
() life rafts; and

(6)  other emergency i provided for indivi use.

(b)  The briefing should also include the location and general manner of use of the principal
emergency equipment carried for collective use.

9 § - punkt 2

Att flygningen maste ha en minimitid pa 30 minuter anser vi ar
oacceptabelt. Det ar direkt kontraproduktivt mot syftet. EU
sjalva definierar en introduktionsflygning som en flygning med
“short duration”, nagot som vi tolkar som 10-25 minuter.

Ert férslag kommer att minska tillgéngligheten for
medborgaren eftersom kostnaden kan bli dubbelt sa hdg,
nagot som vi ser som allvarligt och minskar vara majligheter
att tilldmpa introduktionsflygningar sa som EU ville.

Manga passagerare som inte ar vana vid flygning kommer ha
problem att flyga upp till 30 minuter eftersom flera blir
illamaende efter en stund i luften. Att som pilot ha illamaende
passagerare ombord Okar stressen och darmed férsamras
flygsakerheten.

Nar anses piloten kunna bryta mot regelverket och landa
innan 30 minuter?
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Framtiden ar eldriven och vi ser att kravet pa 30 minuter
kommer att minska méjligheterna att bedriva introduktions-
flygning med elflyg. Ar det verkligen Transportstyrelsens
mening att framja fossila branslen i en tid som denna?

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid.
Det finns ingen anledning att ha det kravet.

9§ - punkt 3

Vi anser inte att en muntlig genomgang ska kravstallas i en
foreskrift. Det ligger i operatérens intresse att férmedla
information till de som nyss landat sa vi anser att det kommer
att skotas utan att det finns en foreskrift.

Det har ar nagot som ar svart eller omgjligt for er att utéva
tillsyn pa.

Stryk punkt 3.

Det ar givet att flygningen inte ar en flyglektion, darfér anser
vi att det ar dverflodigt att ha med det som avslutning i punkt
3. Det har ar en introduktionsflygning som inte behdver goras
av en flyglarare och déarmed behdver inte det papekandet
finnas med i texten.

Bollnas Flygklubb

9§

Inledning

Bolinas Flygklubb kan inte acceptera att den har
verksamheten endast far ske dar man har sin huvudsakliga
verksambhet. Det tillfér inte nagot till flygsékerheten och det
kan finnas gott om anledningar till att en verksamhet vill utféra
det pa en annan plats, t.ex. p.g.a. prestanda, i samband med
flygtraffar, flyguppvisningar och sa vidare.

Samma sak galler vid 6vergangen mellan varvinter och var
nar Bollnas flygklubbs grasfalt &r obrukbart och vi tillfalligt
ombaserar oss till ndrmaste flygfalt med asfaltbana. Darfér

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

ser vi att det har kravet direkt motarbetar syftet med
introduktionsflygningar. Darmed vill vi att det stryks eller
omformuleras. Vi kan tankas oss att kravet istallet ska
omfatta minst 50% av introduktionsflygningarna.

Vid flera tillfallen skulle det vara sékrare for verksamheten att
ombasera till en annan plats. Det kan réra sig om som i var
klubbs fall grasfalt som ar for bléta for att kunna flyga med
tungt lastade flygplan eller att ett sjoflygplan opererar fran
vatten som ar tight eller har bullerrestriktioner med tanke pa
grannarna. Det ar fullt mgjligt att dessa platser gar att operera
fran men det ar battre att skaffa sig mer marginaler genom att
ombasera.

9 § - punkt 1

Den hér punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i Del-NCO:

9 § - punkt 2

Att flygningen maste ha en minimitid pa 30 minuter anser vi ar
oacceptabelt. Det ar direkt kontraproduktivt mot syftet. EU
sjalva definierar en introduktionsflygning som en flygning med
“short duration”, nagot som vi tolkar som 10-25 minuter.

Ert férslag kommer att minska tillgangligheten for
medborgaren eftersom kostnaden kan bli dubbelt sa hog,
nagot som vi ser som allvarligt och minskar vara méjligheter
att tilldmpa introduktionsflygningar sa som EU ville.

Manga passagerare som inte ar vana vid flygning kommer ha
problem att flyga upp till 30 minuter eftersom flera blir
illamaende efter en stund i luften. Att som pilot ha illamaende
passagerare ombord Okar stressen och darmed férsdmras
flygsakerheten. Nar anses piloten kunna bryta mot
regelverket och landa innan 30 minuter?
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Framtiden ar eldriven och vi ser att kravet pa 30 minuter
kommer att minska méjligheterna att bedriva introduktions-
flygning med elflyg. Ar det verkligen Transportstyrelsens
mening att framja fossila branslen i en tid som denna?

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid.
Det finns ingen anledning att ha det kravet.

9§ - punkt 3

Bollnas Flygklubb anser inte att en muntlig genomgéang ska
kravstallas i en foreskrift. Det ligger i operattrens intresse att
formedla information till de som nyss landat sa vi anser att det
kommer att skétas utan att det finns en foreskrift. Det har ar
nagot som ar svart eller omajligt for er att utdva tillsyn pa.
Stryk punkt 3.

Det ar givet att flygningen inte ar en flyglektion, darfér anser
vi att det ar dverflodigt att ha med det som avslutning i punkt
3. Det har ar en introduktionsflygning som inte behéver géras
av en flyglarare och darmed behdver inte det papekandet
finnas med i texten.

Ostra Sérmlands
Flygklubb

9§

Inledning

Vi kan inte acceptera att den har verksamheten endast far
ske dar man har sin huvudsakliga verksamhet. Det tillfér inte
nagot till flygsakerheten och det kan finnas gott om anled-
ningar till att en verksambhet vill utféra det pa en annan plats,
t.ex. p.g.a. prestanda, i samband med flygtraffar,
flyguppvisningar och sa vidare. Darfor ser vi att det har kravet
direkt motarbetar syftet med introduktionsflygningar. Darmed
vill vi att det stryks eller omformuleras. Vi kan tankas oss att
kravet istallet ska omfatta minst 50% av introduktionsflygning-
arna.

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vid flera tillfallen skulle det vara sékrare for verksamheten att
ombasera till en annan plats.

Det kan rora sig om grasfalt som ar for bléta for att kunna
flyga med tungt lastade flygplan eller att ett sjoflygplan
opererar fran vatten som &r tight eller har bullerrestriktioner
med tanke pa grannarna. Det ar fullt mojligt att dessa platser
gar att operera fran men det ar battre att skaffa sig mer
marginaler genom att ombasera.

9 § - punkt 1

Den har punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i Del-NCO:

NCO.0P.130 Passenger briefing

‘Regulation (EU) No 800/2013

The pilot-in-command shall ensure that before or, where appropriate, during the flight, passengers
are given a briefing on emergency equipment and procedures

ED Decision 2019/008/R
GENERAL

(a)  The briefing should include the locations and use of seat belts and if applicable:
(1) emergency exits;
(2)  passenger emergency briefing cards;
(3) life-jackets;
(4)  oxygen dispensing equipment;
(s) life rafts; and

(6)  other emergency i provided for indivi use.

(b)  The briefing should also include the location and general manner of use of the principal
emergency equipment carried for collective use.

9 § - punkt 2

Att flygningen maste ha en minimitid pa 30 minuter anser vi ar
oacceptabelt. Det ar direkt kontraproduktivt mot syftet. EU
sjalva definierar en introduktionsflygning som en flygning med
“short duration”, nagot som vi tolkar som 10-25 minuter.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Ert forslag kommer att minska tillgangligheten for
medborgaren eftersom kostnaden kan bli dubbelt sa hog,
nagot som vi ser som allvarligt och minskar vara maéjligheter
att tilldmpa introduktionsflygningar sa som EU ville.

Manga passagerare som inte ar vana vid flygning kommer ha
problem att flyga upp till 30 minuter eftersom flera blir
illamaende efter en stund i luften. Att som pilot ha illamaende
passagerare ombord okar stressen och darmed férsamras
flygsakerheten.

Nar anses piloten kunna bryta mot regelverket och landa
innan 30 minuter?

Framtiden &r eldriven och vi ser att kravet pa 30 minuter
kommer att minska mdjligheterna att bedriva introduktions-
flygning med elflyg. Ar det verkligen Transportstyrelsens
mening att framja fossila branslen i en tid som denna?

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid.
Det finns ingen anledning att ha det kravet.

9 § - punkt 3

Vi anser inte att en muntlig genomgang ska kravstallas i en
foreskrift. Det ligger i operatérens intresse att formedla
information till de som nyss landat sa vi anser att det kommer
att skotas utan att det finns en foreskrift.

Det har &r nagot som ar svart eller omgjligt for er att utéva
tillsyn pa.

Stryk punkt 3.

Det ar givet att flygningen inte ar en flyglektion, darfér anser

vi att det ar 6verflodigt att ha med det som avslutning i punkt
3. Det har ar en introduktionsflygning som inte behdver géras
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

av en flyglarare och darmed behdver inte det papekandet
finnas med i texten.

Tekniska Hogskolans
Flygklubb

9§

Inledning

Vi kan inte acceptera att den har verksamheten endast far
ske dar man har sin huvudsakliga verksamhet. Det tillfor inte
nagot till flygsakerheten och det kan finnas gott om
anledningar till att en verksamhet vill utféra det pa en annan
plats, t.ex. p.g.a. prestanda, i samband med flygtraffar,
flyguppvisningar och sa vidare. Darfor ser vi att det har kravet
direkt motarbetar syftet med introduktionsflygningar. Darmed
vill vi att det stryks eller omformuleras. Vi kan ténkas oss att
kravet istallet ska omfatta minst 50% av introduktionsflygning-
arna.

Vid flera tillfallen skulle det vara sékrare for verksamheten att
ombasera till en annan plats. Det kan réra sig om grasfalt
som ar for bléta for att kunna flyga med tungt lastade flygplan
eller att ett sjoflygplan opererar fran vatten som ar tight eller
har bullerrestriktioner med tanke pa grannarna. Det ar fullt
mdjligt att dessa platser gar att operera fran men det ar battre
att skaffa sig mer marginaler genom att ombasera.

9 § - punkt 1

Den hér punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i Del-NCO:

9 § - punkt 2

Att flygningen maste ha en minimitid pa 30 minuter anser vi ar
oacceptabelt. Det ar direkt kontraproduktivt mot syftet. EU
sjalva definierar en introduktionsflygning som en flygning med
“short duration”, nagot som vi tolkar som 10-25 minuter.

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Ert forslag kommer att minska tillgangligheten for
medborgaren eftersom kostnaden kan bli dubbelt sa hog,
nagot som vi ser som allvarligt och minskar vara majligheter
att tilldmpa introduktionsflygningar sa som EU ville.

Manga passagerare som inte ar vana vid flygning kommer ha
problem att flyga upp till 30 minuter eftersom flera blir
illamaende efter en stund i luften. Att som pilot ha illamaende
passagerare ombord okar stressen och darmed férsamras
flygsakerheten. Nar anses piloten kunna bryta mot
regelverket och landa innan 30 minuter?

Framtiden ar eldriven och vi ser att kravet pa 30 minuter
kommer att minska mdjligheterna att bedriva
introduktionsflygning med elflyg. Ar det verkligen
Transportstyrelsens mening att framja fossila branslen i en tid
som denna?

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid.
Det finns ingen anledning att ha det kravet.

9 § - punkt 3

Vi anser inte att en muntlig genomgang ska kravstallas i en
foreskrift. Det ligger i operatérens intresse att férmedla
information till de som nyss landat sa vi anser att det kommer
att skotas utan att det finns en foreskrift. Det har &r nagot som
ar svart eller omojligt for er att utéva tillsyn pa.

Stryk punkt 3.

Det ar givet att flygningen inte ar en flyglektion, darfér anser
vi att det ar 6verflodigt att ha med det som avslutning i punkt
3. Det har ar en introduktionsflygning som inte behdver goras
av en flyglarare och darmed behdver inte det papekandet
finnas med i texten.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

KSAK/KSAK-M

9§

Det ar inte rimligt att acceptera att den har verksamheten
endast far ske dar man har sin huvudsakliga verksamhet. Det
tillfor inte nagot till flygsakerheten och det kan finnas gott om
anledningar till att en verksamhet vill utféra det pa en annan
plats.

Flertalet flygklubbar omlokaliserar sig vid olika sésonger. Det
kan orsakas av bade flygsakerhetsfragor och
sasongsverksamhet. Till exempel, klubben flyttar fran grasfalt
till asfaltbana eller byter aktivitet fran vinterséasongen till
sommarsasongen, sjo-, segelflyg, flygdagar, etc. Darmed
anser vi att det har kravet direkt motarbetar syftet med
introduktionsflygningar. Vi ser att kravet bor styrkas. Ett
majligt alternativ ar att flygningarna ska omfatta minst 50% av
introduktionsflygningarna fran en och samma plats.

9 § - punkt 1

Den hér punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i Del-NCO:

9 § - punkt 2

Att flygningen maste ha en minimitid pa 30 minuter anser vi ar
oacceptabelt. Det ar direkt kontraproduktivt mot syftet. EU
sjalva definierar en introduktionsflygning som en flygning med
“short duration”, nagot som vi tolkar som 10-25 minuter.
Manga passagerare ar inte vana vid flygning och kan fa
problem med att flyga upp till 30 minuter eftersom flera blir
illamaende efter en stund i luften. Att som pilot ha illamaende
passagerare ombord Okar stressen och darmed férsdmras
flygsakerheten.

Kravet pa 30 minuter kommer att minska mojligheterna att
bedriva introduktionsflygning med el-flyg.

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid.

9 § - punkt 3

Vi anser inte att en muntlig genomgang ska kravstallas i en
foreskrift. Det ligger i pilotens skyldighet och ansvar att
férmedla information till de som nyss landat sa vi anser att det
kommer att skdtas utan att det finns en foreskrift. Det har ar
nagot som ar svart eller omajligt for er att utova tillsyn pa.

Stryk punkt 3. Det ar givet att flygningen inte ar en flyglektion,
darfor anser vi att det ar overflodigt att ha med det som
avslutning i punkt 3. Det har ar en introduktionsflygning som
inte behdver goras av en flyglarare och darmed behdver inte
det papekandet finnas med i texten.

Varmlands Flygklubb

9§

Vi kan inte acceptera att den har verksamheten endast far
ske dar man har sin huvudsakliga verksamhet. Det tillfor inte
nagot till flygsakerheten och det kan finnas gott om anled-
ningar till att en verksamhet vill utféra det pa en annan plats,
t.ex. p.g.a. prestanda, i samband med flygtraffar, flygupp-
visningar och sa vidare. Darfor ser vi att det har kravet direkt
motarbetar syftet med introduktionsflygningar. Darmed vill vi
att det stryks eller omformuleras. Vi kan ténkas oss att kravet
istallet ska omfatta minst 50% av introduktionsflygningarna.

Vid flera tillfallen skulle det vara sakrare for verksamheten att
ombasera till en annan plats.

Det kan rora sig om grasfalt som ar for bléta for att kunna
flyga med tungt lastade flygplan eller att ett sjoflygplan
opererar fran vatten som ar tight eller har bullerrestriktioner
med tanke pa grannarna. Det ar fullt mojligt att dessa platser
gar att operera fran men det &r battre att skaffa sig mer
marginaler genom att ombasera.

Noterat.

Tidskravet ar noterat.




}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2022-03-14 / 2023-05-15

75 (101)
FSE20149-714

TSF 2023-26

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

9 § - punkt 1
Den har punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i DeINCO:

NCO.0P.130 Passenger briefing

Reguiation (£U)] N 800/2013

The pilot-in-command shall ensure that before or, where appropriate, during the flight, passengers
are given a briefing on emergency equipment and procedures.

£0 Deciion 2019/008/%
GENERAL
(a)  The briefing should include the locations and use of seat belts and if applicable:
1)  emergency exits;
2
3
4
5)  life rafts; and

passenger emergency briefing cards;

life-jackets;

oxygen dispensing equipment;

{
{
{
{
{

{6)  other emergency equipment provided for individual passenger use.

(b}  The briefing should also include the location and general manner of use of the principal
emergency equipment carried for collective use.

9§ - punkt 2

Att flygningen maste ha en minimitid pa 30 minuter anser vi ar
oacceptabelt. Det ar direkt kontraproduktivt mot syftet. EU
sjalva definierar en introduktionsflygning som en flygning med
“short duration”, nagot som vi tolkar som 10-25 minuter.

Ert férslag kommer att minska tillgangligheten for med-
borgaren eftersom kostnaden kan bli dubbelt s& hég, nagot
som vi ser som allvarligt och minskar vara maéjligheter att
tillampa introduktionsflygningar s& som EU ville.

Manga passagerare som inte ar vana vid flygning kommer ha
problem att flyga upp till 30 minuter eftersom flera blir illa-
maende efter en stund i luften. Att som pilot ha illaméaende
passagerare ombord Okar stressen och darmed férsdmras
flygsakerheten.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Nar anses piloten kunna bryta mot regelverket och landa
innan 30 minuter?

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid.
Det finns ingen anledning att ha det kravet.

9§ - punkt 3

Vi anser inte att en muntlig genomgang ska kravstallas i en
foreskrift. Det ligger i operatérens intresse att formedla
information till de som nyss landat sa vi anser att det kommer
att skdtas utan att det finns en foreskrift.

Det har &r nagot som ar svart eller omajligt for er att utéva
tillsyn pa.
Stryk punkt 3.

Det ar givet att flygningen inte ar en flyglektion, darfér anser
vi att det ar 6verflodigt att ha med det som avslutning i punkt
3. Det har ar en introduktionsflygning som inte behdver goras
av en flyglarare och déarmed behdver inte det papekandet
finnas med i texten.
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Aeroklubben i Géteborg

9§

| samarbete med Gron Flygplats har Aeroklubben genomfort
ett flertal mycket uppskattade och uppméarksammade
introduktionsflygningar med elflyg fér politiker,
naringslivsrepresentanter och andra flygintresserade i syfte
framja miljovanligare transporter, vilket aven ar ett av
Transportstyrelsens mal. Dessa introduktionsflygningar har
skett pa en rad olika flygplatser.

Vi kan darfor inte acceptera att introduktionsflygningar endast
far ske dar man har sin huvudsakliga verksamhet. Det tillfor
inte nagot till flygsakerheten och det kan finnas gott om
anledningar till att en verksamhet vill utféra det pa en annan
plats, t.ex. i samband med flygtraffar, flyguppvisningar och sa
vidare. Darfor ser vi att det har kravet direkt motarbetar syftet
med introduktionsflygningar. Darmed vill vi att det stryks.

9 § - punkt 1

Den har punkten kan tas bort eftersom det ar upprepande av
text som redan finns i DeINCO:

NCO.0P.130 Passenger briefing

‘Regulation (EU) No 800/2013

The pilot-in-command shall ensure that before or, where appropriate, during the flight, passengers
are given a briefing on emergency equipment and procedures.

ED Decision 2019/008/R.
GENERAL

(a)  The briefing should include the locations and use of seat belts and if applicable:
(1) emergency exits;
(2)  passenger emergency briefing cards;
(3) life-jackets;
(4)  oxygen dispensing equipment;
() life rafts; and

(6)  other emergency i provided for indivi use.

(b)  The briefing should also include the location and general manner of use of the principal
emergency equipment carried for collective use.

9 § - punkt 2

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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Aeroklubben ser inte att EASA 965/2012 ger
Transportstyrelsen mandat att reglera minimumtid EU sjalva
definierar en introduktionsflygning som en flygning med “short
duration”, ndgot som vi inte ser nagon stdrre poang med att
definiera i antal minuter. Aeroklubben erbjuder introduk-
tionsflygningar pa 20, 30 och 40 minuter. Med elflygplanet har
vi flugit manga introduktionsflygningar som ar an kortare med
mycket ndjda passagerare.

Ert férslag kommer att minska tillgangligheten for
medborgaren eftersom kostnaden kan bli dubbelt sa hdg,
nagot som vi ser som allvarligt och minskar vara maéjligheter
att tilldmpa introduktionsflygningar sa som EU har 6nskat.
Framtiden ar eldriven och vi ser att kravet pa 30 minuter
kommer att minska méjligheterna att bedriva
introduktionsflygning med elflyg.

Vi vill att Transportstyrelsen helt stryker kravet pa minimitid,
men aven maxtid. Det finns ingen anledning att ha det kravet.
Det ar dessutom oférenligt med vad EASA ger Transport-
styrelsen for utrymme att reglera.

9 § - punkt 3

Vi anser inte att en muntlig genomgang ska kravstallas i en
foreskrift. Det ligger i operatérens intresse att férmedla
information till de som nyss landat sa vi anser att det kommer
att skotas utan att det finns en foreskrift.

Det ar ocksa tydligt att flygningen inte ar en flyglektion, darfor
anser vi att det ar 6verflodigt att ha med det som avslutning i
punkt 3. Det har ar en introduktionsflygning som inte behéver
goras av en flyglarare och darmed behdver inte det papek-
andet finnas med i texten.

Vi féreslar att punkt 3 stryks.
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Privatperson

9§

Flygning maste kunna ske fran vilken plats som helst. Det bor
inte heller finnas en min eller maxtid for flygningen.

Noterat.

Kristianstads flygklubb

9§

En introduktionsflygning far utféras endast fran den plats dar
organisationen har sin huvudsakliga verksamhet och ska
omfatta féljande delar: 1. Fore flygning: muntlig genomgang,
bland annat innefattande sakerhetsinformation. 2. Flygning:
30-90 minuter. 3. Efter flygning: muntlig genomgéang om
flygningen. Passagerare far inte tillgodorakna flygtiden som
en flyglektion.

Andra gulmarkerad/understruken text i §9 till

"2. Flygning upp till maximalt 90 minuter"

Normalt sett sa ar en introduktionsflygning pa 30 eller

60 minuter men i samband med t.ex. 6ppet hus eller motor-
flygets dag sa &r de kortare. Ser inget skal till att ha en nedre
grans for en introduktion, kan ju ocksa vara att en flygning
maste avbrytas, med da bryter man mot §9.

Noterat.

Kalmar Flygklubb

98§

Denna regel maste andras till “har sitt huvudsakliga
upptagningsomrade”.

For Kalmar FK som har sin huvudsakliga verksamhet pa
Kalmar Flygplats innebar detta en stark begransning foér oss
och angransande flygklubbar. Vi har elever inom 15 mils
omkrets pga andra flygklubbar inte har skolningsverksamhet
utan vi bedriver utbildningen och fardiga piloter kan sedan
flyga i den flygklubb som ar narmast deras bostad.
Exempelvis har vi senaste aren utbildat piloter som nu flyger i
Hultsfreds FK, Oskarshamns FK, Olands FK och Véxj6 FK.
Vi genomfor introduktionsflygningar vid och har skolnings-
flygningar till alla dessa flygklubbars flygplatser for att stotta
dem och halla dem vid liv. Varfor vill ni stoppa detta?

TS menar att introduktionsflygningar bér genomféras av
flygklubbarna sjalva. Skolflygning far idag utféras av
flygklubbar med deklarerad verksamhet eller tillstand.
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Eslovs Flygklubb

10§

Det finns redan reglerat att sé skall ske SFS 2010:500

Noterat.

Uppsala Flygklubb

10§

Dubbelreglering av NCO.OP.130. Paragrafen ar onddig.

Noterat.

AOPA Sweden

10§

Vi anser inte att befalhavaren innan flygning kan ge en
briefing efter flygning i enlighet med 9 § punkt 3.
Befalhavarens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi

ser inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har.

Vi ser ocksa att informationen kan komma fran en annan
person som &r involverad i verksamheten. Det har ar onddig
reglering och darfor kan 10 § strykas.

Noterat.

Svenska
Sjoflygforeningen

10§

Vi anser inte att befalhavaren innan flygning kan ge en
briefing efter flygning i enlighet med 9 § punkt 3.
Befalhavarens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi

ser inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har.

Vi ser ocksa att informationen kan komma fran en annan
person som &r involverad i verksamheten. Det har ar onddig
reglering och darfor kan 10 § strykas.

Noterat.

Privatperson

10§

Vi anser inte att befélhavaren innan flygning kan ge en
briefing efter flygning i enlighet med 9 § punkt 3.
Befalhavarens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi

ser inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har.

Vi ser ocksa att informationen kan komma fran en annan
person som ar involverad i verksamheten. Det har ar ontdig
reglering och darfor kan 10 § strykas.

Noterat.

Bollnas Flygklubb

108§

Bollnas Flygklubb anser inte att befélhavaren innan flygning
kan ge en briefing efter flygning i enlighet med 9 § punkt 3.
Befalhavarens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi

ser inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har.

Vi ser ocksa att informationen kan komma fran en annan

Noterat.
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person som ar involverad i verksamheten. Det har ar onodig
reglering och darfér kan 10 § strykas.

Ostra Sormlands
Flygklubb

10§

Vi anser inte att befalhavaren innan flygning kan ge en
briefing efter flygning i enlighet med 9 § punkt 3.
Befalhavarens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi
ser inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har.
Vi ser ocksa att informationen kan komma fran en annan
person som &r involverad i verksamheten. Det har ar onddig
reglering och darfor kan 10 § strykas.

Noterat.

Tekniska Hogskolans
Flygklubb

10§

Vi anser inte att befalhavaren innan flygning kan ge en
briefing efter flygning i enlighet med 9 § punkt 3.
Befalhavarens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi
ser inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har.
Vi ser ocksa att informationen kan komma fran en annan
person som &r involverad i verksamheten.

Det har ar onédig reglering och darfor kan 10 § strykas.

Noterat.

KSAK/KSAK-M

10§

Vi anser inte att piloten innan flygning kan ge en briefing efter
flygning i enlighet med 9 § punkt 3.

Pilotens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi ser
inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har. Vi
ser ocksa att informationen kan komma fran en annan person
som ar involverad i verksamheten. Det har ar onddig reglering
och darfér kan 10 § strykas.

Noterat.

Varmlands Flygklubb

10§

Vi anser inte att befélhavaren innan flygning kan ge en
briefing efter flygning i enlighet med 9 § punkt 3.
Befélhavarens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi
ser inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har.

Noterat.
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Vi ser ocksa att informationen kan komma fran en annan
person som ar involverad i verksamheten. Det har ar onodig
reglering och darfér kan 10 § strykas.

Aeroklubben i Géteborg 108 Marklig cirkelreferens (fore/efter); Vi anser inte att befalhav- Noterat.
aren innan flygning kan ge en briefing efter flygning i enlighet
med 9 § punkt 3.

Befalhavarens ansvar ar valdigt tydligt enligt Del-NCO och vi
ser inte att det finns nagot behov att dubblera den texten har.

Svenska 11§ Ingen kommentar Noterat.
Sjoflygforeningen
AOPA Sweden
Privatperson

Bollnas Flygklubb
Ostra Sérmland
Flygklubbs
KSAK/KSAK-M
Varmlands Flygklubb
Aeroklubben i Géteborg

Eslovs Flygklubb Synpunkts- KSAK &r en organisation med bredd, erfarenhet och kunskap | Noterat.
lamnarens som bast ar lampade att handha ett drende av detta slag.
rekommendationer | Fragestallningen om konkurrens mot Kommersiell drift anses
och férslag inte relevant da det ar tva olika regelverk. Dessutom har

redan begreppet "konkurrens” marginaliserats da endast 8%
av arsflygtiden far utges av Introduktionsflyg for en flygklubb.
Mitt forslag &r: Overlat och delegera till KSAK att skota det
har med Introduktionsflyg.

KSAK har kompetens att ta fram en handlingsplan,
kompetens att ta fram ett program och att formedla direkt ut
till flygklubbarna.
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| forslaget vill jag ocksa, att endast KSAK anslutna
medlemmar (flygklubbar med DTO) ska ges ratt att fa utfora
Introduktionsflyg med 6verinseende fran KSAK.

Endast EASA luftfartyg upptagna i DTO deklarationer bor
anvandas. (har kan TS aven tillata nationella klasser om sa
anses tillampligt)

Ta upp en diskussion med KSAK innan forfattning trader i
kraft.

Det finns i dag KSAK anslutna klubbar som har rutiner pa hur
lampligen Introduktionsflyg skall bedrivas pa ett sékert satt.
Ta bort begransningen pa det 8% som marginaliserar
utévandet, det finns en risk att nagra klubbar flyger for fa
timmar for att det skall ske sakert med begransningen.

Svenska
Sjoflygforeningen

Slutkommentar;

Syftet med att inféra ny foreskrifter, bor alltid ha som mal att
héja sékerheten samt att inte ytterligare 6ka den administra-
tiva bérdan och kostnaden for allmanflyget. SSA kan inte se
att den forelagda foreskriften uppfyller nagot av dessa grund-
laggande mal.

Ett alternativ for TS ar att ta fram ett informationsmaterial
om introduktionsflygningar, for distribution till flygklubbar,
flygskolor etc. samt att ocksa lagga ut detta material pa
hemsidan.

Noterat.

AOPA Sweden

Slutkommentar

Syftet med att inféra nya foreskrifter bor alltid ha som mal att
hoja sakerheten samt att inte ytterligare 6ka den administra-
tiva bérdan och kostnaden for allmanflyget. AOPA kan inte se
att den férelagda foreskriften uppfyller nagot av dessa grund-
laggande mal.

Vi har grundligt redovisat och framfért var syn pa denna
remiss. Det &r var mening att den féreslagna foreskriften slar

Noterat.
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in 6ppna dorrar genom att upprepa redan befintliga fore-
skrifter utan att tillféra nagot nytt samtidigt som man riskerar
att kraftigt minska flygsakerheten genom att kréva en viss i
minsta tid i luften, vilket i férlangningen riskerar att befal-
havare kanner sig tvingade att fortsatta flygningen aven fast
det ar klart olampligt ur ett flygsakerhetsperspektiv for att na
den féreskrivna minimitiden.

AOPA ar av den uppfattningen att syftet med denna nya
foreskrift helt kan uppnas genom en informationssida pa TS
hemsida, genom en informativ skrift och/eller folder.

TS valjer dessutom att sdga emot sig sjalva dar man i
konsekvensbeskrivningen skriver under punkt 9:

Externa informationsinsatser kommer att genomféras bland
annat via Transportstyrelsens webbplats.

Detta trots att man i samma konsekvensbeskrivning under
punkt 3.2 skriver:

Fortydligande information skulle kunna ges pa exempelvis
Transportstyrelsens webbplats. Denna information skulle
dock inte vara bindande. Darfor anser vi av flygsékerhetsskal
att detta alternativ inte ar tillrackligt.

Varfor ar det tillrackligt med information enligt punkt 9 men
inte punkt 3.2?

Roslagens Flygklubb

Det faktum att TS kommer med ovanstaende forslag antyder
att man anser det finnas ett problem som behdéver rattas till.
Var uppfattning ar dock att férslaget ar pa tok for luddigt,
diffust och inte 16ser de eventuella problem som finns. Vi
forordar att forslaget skrivs om, sa att de problem som
eventuellt finns blir adresserade!

Noterat.
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« | §5 foreslas att passagerare ska informeras om att
flygningen "utférs enligt reglerna for icke kommersiell
verksambhet...inte har samma sakerhetsniva...”

Detta innebar

- att passagerarna ska informeras om nagot de har mycket
sma majligheter att férsta innebdérden av, och

- att passagerarna ska "skrammas” till att tro att sékerheten
pa nagot satt regelmassigt satts pa undantag vid
introduktionsflygningar!

Hur nagon av dessa tva atgarder kan anses vara
sakerhetshodjande kan vi inte forsta, och de bor darfor strykas,
alternativt omformuleras.

« Ingenstans i regelverket hittar vi nagra formella krav pa den
som ar befélhavare vid introduktionsflygningen. | en annars
tamligen hart reglerad verksamhet anser vi detta vara
markligt!

Om problemet som TS vill adressera ar att
introduktionsflygningar emellanat har utforts av piloter med
begransad erfarenhet, sa foreslar vi att man formulerar regler
kring just detta: att en introduktionsflygning ska utféras av
behorig FI/FE eller PPL-pilot med minst 500 timmar, eller
liknande.

« | §9 foreslas en minimitid pa 30 minuter for en introduktions-
flygning. Vid introduktionsflygningar i Roslagens FK ligger




) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2022-03-14 / 2023-05-15

86 (101)
FSE20149-714

TSF 2023-26

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

flygningarna pa c:a 20 minuter, helt enkelt for att det racker,
passagerarna ar uppfyllda av intryck, och ibland latt aksjuka.
En langre flygning skulle helt enkelt inte tillféra nagot ytter-
ligare.

Pa vilket satt en introduktionsflygning skulle bli sékrare av att
den forlangs i tid kan vi inte forsta.

| Roslagens FK arrangeras "Spaka sjalv’-dagar och prov-
lektioner. Dessa genomfors alltid med befalhavare som ar
FI/FE med lang erfarenhet. Det finns en struktur for flygning-
arna, med teoretisk genomgang — flygpass — genomgang
efterat. Vi anvander de flygplan som finns upptagna i var
DTO-anmalan, och utgar alltid fran ett falt som befalhavarna
ar mycket val bekanta med. Vi har alltid forteckningar 6ver
vilka passagerare som flyger med oss.

Med det som bakgrund kanns det markligt att lasa ett forslag
som blandar och ger med direktiv om hur flygningarna
benamns, diverse milj6- och bullerargument, synpunkter pa
passens langd med mera.

Sammanfattningsvis menar vi att om det forekommit
introduktionsflygningar som genomforts med brister i
flygsakerheten, sa gagnar det naturligtvis ingen, allra minst
allméanflyget eller flygklubbarna i Sverige. Men da bér TS
férordningar ocksa riktas mot de brister som finns, inte mot de
klubbar och skolor som bedriver verksamheten pa ett korrekt
och flygsakert satt.

Blekinge Flygklubb

Forord

Introduktionsflygningar anvands primart av flygklubbar for att
introducera intresserade till allmanflygets varld. Det gors
alltsa i syfte att skaffa nya medlemmar, och manga av vara

Noterat.
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aktiva medlemmar vittnar om att deras intresse vacktes i
samband med en introduktionsflygning.

Det ar lovvart att vilja forbattra flygsakerheten vid introduk-
tionsflygningar. Forslaget till nya foreskrifter innehaller dock
enligt var uppfattning inga flygsakerhetshéjande atgarder. Det
finns snarare risk att flygsakerheten férsamras om dessa
foreskrifter infors.

Sammanfattning av foreskrifterna

Som vi tolkar det, ar det framfér allt fyra huvuddelar i fore-
skrifterna:

1. Passagerare ska informeras om att verksamheten inte ar
tillstandspliktig.

2. Flygklubben maste kunna visa att ersattning for introduk-
tionsflygning inte delas utanfor flygklubben.

3. Flygningar far endast utféras fran hemmafaltet.

4. En flygning ska vara 30-90 minuter lang.

Vi kommer att basera vart utldtande priméart pa dessa delar.

Utlatande kring malsattningar

Transportstyrelsen anfor flera malsattningar med
foreskrifterna. Har kommenterar vi hur vi bedémer att
foreskrifterna leder till de uppsatta malen.
Transportstyrelsen vill tydliggéra gransdragningen mellan
kommersiell och icke-kommersiell verksamhet ur ett
konkurrensperspektiv

Samtidigt som Transportstyrelsen anfor detta som ett mal,
skriver man i konsekvensutredningen pkt 5.1:
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“Huvuddelen av de deklarerade utbildningsorganisationerna
(DTO) i Sverige som omfattas av forslaget bedrivs inom
ramen for flygklubbarnas verksamhet. Godkanda
utbildningsorganisationer (ATO) bedéms inte utféra
introduktionsflygning i nagon stérre omfattning. Darfor
beddms forslaget inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt.
Av detta drar vi slutsatsen att det inte ens med nuvarande
regler finns nagon stdrre konkurrensproblematik nar det galler
dessa introduktionsflygningar. Vi tolkar det darfér som en
sjalvmotsagelse att & ena sidan uttrycka en malsattning att
behova tydliggora detta, a andra sidan uttrycka att det inte
idag finns nagot sadant problem.

Malet saknar darfor relevans.

Transportstyrelsen vill tydliggéra grénsdragningen mellan
kommersiell och icke-kommersiell verksamhet ur ett
flygsékerhetsperspektiv

Detta kan tydliggoras pa flera satt, bland annat pa Transport-
styrelsens och/eller den aktuella flygklubbens webbplats.
Naturligtvis forstar alla passagerare vid introduktionsflyg-
ningar, som flyger i ett mindre klubbflygplan i syfte att fa
prova pa klubbflyget, att det inte &r jamférbart med att kliva pa
ett passagerarflygplan och aka fran A till B. Man gor inte en
introduktionsflygning om man inte &r intresserad av klubb-
flyget.

De foreslagna foreskrifterna stipulerar att flygklubben ska
informera om

e att verksamheten utfors enligt reglerna for icke-kommersiell
verksamhet

(hur ska en lekman forsté och vardera skillnaden?)
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e att verksamheten inte ar tillstandspliktig

(hur ska en lekman forsta vad detta innebar?)

e att icke-kommersiell verksamhet inte har samma
sakerhetsniva som kommersiell

flygtransport

(hur ska en lekman kunna tolka innebérden av detta?)

Att inleda en introduktionsflygning med att saga att risken for
allvarlig skada ar storre an att

flyga kommersiellt skapar inte direkt ett fortroende mellan
passageraren och den pilot som

ska genomfora introduktionsflygningen. Att informera om att
kraven pa sakerhet ar lagre

hojer inte heller flygsakerhetsnivan pa nagot satt.

Inga av de foreslagna foreskrifterna uppnar malet enligt var
uppfattning.

Sarskilt utlatande kring 9§

Det finns ytterligare skrivningar som vi anser ar rent
kontraproduktiva.

| 9§ star det:

“En introduktionsflygning far utféras endast fran den plats dér
organisationen har sin huvudsakliga verksamhet”

Detta innebar en férsamring av flygsékerheten. En flygklubb
som normalt opererar pa ett kort grasfalt skulle for introduk-
tionsflygningar kunna ombasera till en flygplats med hard-
gjord bana. Detta kommer enligt férslaget inte langre att vara
tillatet, och skulle ha en férsdmrande effekt pa flygsaker-
heten.
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Vidare foreslar man att en flygning ska vara 30-90 minuter.
Under sommartid ar det vanligt med turbulens pa de hojder
introduktionsflygningar vanligen genomférs. En ovan
passagerare kan ganska snabbt borja kdnna sig illamaende.
Darfor ar det inte rimligt och bra ur flygsakerhetssynpunkt att
en flygning maste paga i minst 30 minuter.
Introduktionsflygningen gors for att vacka ett intresse for
flygning, och det malet kan uppnas med kortare flygningar én
30 minuter. Vi ser inte heller hur flygningens langd kan ha
nagon paverkan pa flygsakerheten.

Forslag till forbattringar

| ett remissvar kommenterar man normalt endast de fére-
slagna andringarna. Men eftersom malsattningen att forbattra
flygsakerheten vid introduktionsflygningar ar lovvard, vill vi
anféra ett antal motférslag som vi bedémer skulle vara
betydligt mer flygsakerhetshéjande.

De flesta haverier intraffar antingen i daligt vader eller med
piloter i dalig flygtrim. Darfor ar det rimligt att beakta dessa
parametrar nar man forfattar foreskrifter om introduktions-
flygningar.

Pilotkrav

De enda krav som stélls pa piloten idag ar att ha gallande
certifikat, medical samt behorighet att ta passagerare. Har
skulle man kunna ténka sig att stalla hogre krav pa pilotens
flygtrim, som t ex ett lagsta antal flygtimmar senaste 3
manaderna eller en viss minimumtid pa flygplanstypen som
anvands, for att fa genomfora introduktionsflygningar.
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Utbildning

Man skulle kunna ha krav pa flygklubben att ha rutiner for
utbildning av de piloter som ar godkanda att utféra introduk-
tionsflygningar.

Vaderminima

Det finns i princip idag inget som hindrar att genomféra en
introduktionsflygning vid relativt laga VFR-varden. Har skulle
man kunna féreskriva hogre krav. Det skulle ha en positiv
effekt pa flygsakerheten.

Sammanfattning

Inget av ovanstaende forbattringsforslag skulle ha nagon
storre negativ paverkan pa flygklubbarna och deras mojlig-
heter att genomféra introduktionsflygningar, samtidigt som
forslagen skulle ha en positiv effekt pa flygsakerheten.

Det ar darfér vart sammanvéagda svar att Transportstyrelsens
forslag om foreskrifter bor dras tillbaka och omarbetas for att
uppna sina mal.

Privatperson

Introduktion

Jag valjer att dela upp mitt svar i tre delar, det specifika, det
allménna samt en uppmaning.

Specifikt

Jag anser att de foreslagna reglerna ar olyckliga och direkt
motverkar syftet med den méjlighet till introduktionsflygningar
som EASA infért genom NCO.GEN.103.

Sérskilt begréansande &r de féreslagna regleringarna i §9
rorande att introduktionsflygning endast far utféras fran den
plats dar organisationen har sin huvudsakliga verksamhet
samt att flygningen maste vara mellan 30-90 minuter.

Noterat.
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Hela syftet med introduktionsflygningar ar att vacka
allméanhetens intresse for flyg, ge en positiv bild av flyg i stort
for att pa bade lang och kort sikt fa fler att dvervaga att utbilda
sig till piloter. Manga organisationer har tillgang till platser
som ar lampligare bade ur sakerhetsperspektiv och for att
locka fler besdkare, an sin priméara verksamhetsplats.
Exempelvis klubben som normalt flyger fran ett otillgangligt
kort grasfalt men som erbjuds hantera introduktionsflygningar
vid en flygshow pa en storre flygplats. Flygningar pa 30
minuter ar oftast Iangre an optimalt bade for de enskilda
passagerarna men framférallt fér mojligheten att erbjuda fler
chansen vid varije tillstallning.

Utdver detta finns en méangd helt onddigt reglering. Totalt sett
kan jag inte finna skal till att reglera detta nationellt i dver
huvud taget, eventuella oklarheter som bedéms behdva
klargdras bor stallas som fragor till EASA for hantering i
framtida AMC eller férandrad EASA reglering.

Allmant

Hur arbetar TS kring reglering av flyg?

Under de senaste aren har TS bland annat:

- kommit med nationell reglering kring hur Annex 1 flygplan
ska godkannas for anvandning fér grundskolning som med
nagot enstaka undantag skramt bort alla tdnkbara anvandare
av mojligheten.

- skakat om IR flygare inom EAA genom att efter att ha last
olyckliga formuleringar i en facebook grupp, inlett en
utredning och tagit fram férslag pa reglering av EFIS som
anvands i experimentklassade flygplan. Av vad jag hort sa
foreslas krav som vida 6verstiger vad som kravs for
normalklassade flygplan sdsom ex. en Diamond DA40. Jag
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vet flera dgare som nu stannar kvar med aldre osakrare
vacuum drivna instrument istallet for att uppgradera till EFIS
med batteribackup.

- varit helt omedgérliga avseende att utnyttja sin mgjlighet att
ge "grandfathers right” rérande behorigheter som nu regleras
via EASA, jag personligen har exempelvis utbildat till TOB
innan detta reglerades av EASA men fick inte detta infort pa
min Fl behorighet trots ansdkan. De som utbildat pa
motsvarande sétt for segelbogsering gavs méjligheten men vi
som utbildade till TOB glémdes bort och blev avvisade nar vi
ansokte om dispens.

- och nu kommit med férlag till nationell reglering som
uppenbarligen begransar vad EASA forsokt uppna med
moéjligheten till introduktionsflygningar.

Bor inte TS fokusera mer pa att stodja flyget i Sverige och
inom Europa, ar det inte dags att ta fram forslag pa
forenklingar och annat som kan sanka kostnader och pa
annat satt gora flyg i Sverige mer konkurrenskraftigt gentemot
andra europeiska lander samt inte minst gentemot USA?
Inférandet av SERA var ett stort steg framat for piloter i
Europa, vi som piloter ska inte langre behdva lasa pa kring
vad som kravs och/eller &r tillatet i varje specifikt land. For
detta fick vi betala med nagra trista férandringar, exempelvis
krav pa fardplan for VFR-morker, begransande majlighet att
flyga mellan borgerlig skymnings slut och nar det verkligen
blir morkt i vissa situationer. Det var enligt mig vart detta men
inte om TS och andra landers motsvarigheter som nu, sakta
men saker borjar smyga in allt fler nationella begransningar.
Svenska TS nu om introflygningar, Tyskland kring VFR-
morker, andra kring forséljning av amatérbyggda flygplan osv.
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Uppmaning

Foresla endast nationell reglering om EASA reglerna kraver
det for att det ska fungera eller om det ar sa bradskande av
sakerhetsskal att det inte ar acceptabel att vanta pa en
férandring eller fortydligande fran EASA

KSAK/KSAK-M

Reflektion av Transportstyrelsen arbetssatt

Vi efterlyser inte bara kompetens kring regelverk utan ocksa
kompetens och forstaelse for hur regelverken kommer att
fungera operativt. Det ar mgjligt att Transportstyrelsen bor
Oka kompentensen av operativa erfarenheterna och
kunskaper om allmanflyget i allt storre utstrackning &n vad
som gors idag hos Transportstyrelsen.

Slutligen tackar vi for mojligheten att kunna fa svara pa denna
remiss.

Noterat.

Hassleholms Flygklubb

Transportstyrelsen foreslar nationella regler som komplement
till EASAs foreskrifter gallande sa kallade
introduktionsflygningar.

Undertecknad vill att Transportstyrelsen tar tillbaka remissen.
Det ar uppenbart av innehallet i remissen och debatten kring
den att den ar skriven for att ’komma at” enskilda aktorer pa
den kommersiella marknaden som missbrukat bestdmmelser
skapade for att ideella féreningar ska kunna bedriva
verksamhet utan att behéva uppfylla krav som stalls pa
kommersiella aktorer. Den sortens kollektiva bestraffningar ar
inte ratt vag att ga.

Tillika finns det inom det nationellt reglerade flyget, som inte
omfattas av foreskriftsforslaget, en grazon vad géller
mojligheten att erbjuda introduktionsflygningar till intresserad
allméanhet. Det innebar inte pa nagot vis ett problem da man

Noterat.
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inte heller riskerar att konkurrera med kommersiell
verksamhet, men om Transportstyrelsen nu tar fram en
nationell reglering kan det val vara bra om det aven ges nagot
tydligare riktlinjer aven for det nationella flyget.

Ett alternativ ar alltsa att foreskriften omarbetas tillsammans
med privatflygets intresseorganisationer och laggs pa ny
remissrunda. Ett annat alternativ ar att TS drar tillbaka
forslaget helt och later EASAs regler styra verksamheten,
vilket fungerat val sa lange som de funnits. Brott mot fére-
skrifter eller misstanke darom prévas i rattslig instans, inte
genom att myndigheter Iagger begransningar pa samtliga
aktorer.

EAA

EAA Sverige anser att remissen TFS2019-71 inte direkt beror
var verksamhet eftersom vara flygplan star utanfor certifierat
underhall och med operativa begransningar och darfor
begrénsade att anvandas i avsedd verksamhet.

EAA valjer dock att till fullo stédja /privatpersons/ svar pa
remissen av flera principiella skal bl.a.:

- Transportstyrelsen valjer att skicka ut remisser utan att
innan fort dialog med berdrda parter vilket ger att det ofta blir

ett mindre lampat férslag som kommer ut likval som att det ar
svart att pa ett konstruktivt satt paverka forslaget.

- Transportstyrelsen skickar ofta ut remisser pa alldeles
for kort tid for att berérda ska kunna gora en fullstandig
konsekvensutredning och komma med lampliga analyserade

Noterat.
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svar eller att remisser skickas ut utan att berérda pa TS gar
att na under remisstiden.

- Transportstyrelsens forslag gar ofta emot EASA:s
Onskan att forenkla for GA sektorn och gor tolkningar som
snarare komplicerar och forsvarar an att vara neutrala.

- Hanvisningen till flygsékerhet ar inte gangbar. Man
skapar inte flygsékerhet med regler, man skapar flygsékerhet
med forstaelse for regler och med operativ paverkan. Med
regler skapar man en mdjlighet att straffa den som upptrader
olampligt, man skapar inte en forstaelse for det olampliga
upptradandet!

FK Nordvingen

Vi i FK Nordvingen i Géllivare anser att foreskriftsforslaget
inte &r bra och bér omarbetas.

Det ar mycket viktigt for sma klubbars fortlevnad att kunna
marknadsfora verksamheten och introduktionsflygningar ar ett
verktyg for att framja allmanflygets utveckling.

Vi har last /privatpersons/ synpunkter och star bakom dessa.

Noterat.

Privatperson

Sammanfattning

Introduktionsflygningar ar en viktig verksamhet for flygklubbar
for att na ut till allmanheten, locka nya medlemmar och framja
allméanflyget. Vi tror att férslaget inte gagnar
klubbverksamheten.

Vi foreslar att

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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forslaget inte trader i kraft om s& anda sker 5§ texten "att
icke-kommersiell verksamhet inte har samma sakerhetsniva
som kommersiell flygtransport (CAT).” stryks 9§, punkt 2,
minsta flygtid stryks.

Allman regelbérda

Allmanflyget dras redan med en stor regelbérda och hdga
kostnader. EASA har tagit fram en GA Road Map for att
forenkla reglerna for allmanflyget, och Transportstyrelsen
anger att gor reglerna enklare ar en viktig del av uppdraget.
Det féreliggande forslaget riskerar tvart emot avsikten att géra
regelbordan for flygklubbar stérre och minska tillgangligheten
till allmanflyg.

Sakerhet

Generellt & den kommersiella luftfarten sékrare &n allman-
flyget sett till antalet olyckor. Dock utfors oftast introduktions-
flygningar av erfarna piloter. Det finns inget i remissunder-
laget som visar att sakerheten i dagens introduktionsflyg-
ningar skulle vara otillfredsstallande och motivera foreslagen,
ytterligare reglering.

Det ar vidare oklart hur de féreslagna nationella féreskrifterna
skulle hoja sakerheten. 9§ punkt 1, 108§ tillfér inget nytt utéver
NCO.OP.130 Information till passagerare.

Tydlighet i gransdragning
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5§ torde vara forslagets karna betraffande tydlighet i grans-
dragning mellan kommersiell och icke-kommersiell verk-
samhet. Det ar skaligt att informera om att flygningen utférs
av en klubb eller annan icke-kommersiell operatér, och att
regelverket darfér ar annorlunda. Dock har som tidigare
anforts har myndigheten i underlaget inte visat att sakerheten
i dagens introduktionsflygningar skulle vara otillfredsstallande.
Det vore darfor olyckligt att i en foreskrift kategoriskt fastsla
"att icke-kommersiell verksamhet inte har samma
sakerhetsniva som kommersiell flygtransport (CAT).” och vi
foreslar darfor att det stryks.

Utférande

9§, punkt 2 Det vore olyckligt att faststalla en minsta flygtid.
Med ovana passagerare kan det finnas skal att avsluta
flygningen snabbt vid illamaende eller oro. Definitionen av
introduktionsflygning anger "kort varaktighet”. Om myndig-
heten 6nskar precisera tolkningen av kort varaktighet, torde
ett MFL vara lampligare an en foreskrift.

Osund konkurrens

| konsekvensutredningen, sektion 3.1, skrivs att "Det kan
medfora en osund konkurrens mellan bolag som har AOC
och organisationer som inte har AOC”. Detta, tillsammans
med 6nskan om att gransdragningen mellan vad som ar
kommersiell passagerartransport och passagerartransport i
form av introduktionsflygning ska bli tydligare, indikerar att
missbruk introduktionsflygningar sker.
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Definitionen av introduktionsflygning skall ha "syfte att dra till
sig nya elever eller nya medlemmar” och utféras med malsatt-
ningen att framja flygsport eller fritidsflyg.
Introduktionsflygningar. Transportstyrelsen har i MFL OPS 3-
2019 meddelat hur myndigheten tolkar marginell del av
organisationens verksamhet. Det torde darfor vara majligt att
identifiera fall dar missbruk sker.

Om det finns organisationer som missbrukar begreppet
introduktionsflygningar och genomfér vad som de facto ar
kommersiell verksamhet, och detta &r vad som féranleder
forslaget, menar vi att myndigheten borde ha medel att
korrigera sadant missbruk snarare &n att infora ytterligare
regelbérda for flygklubbar.

Svenska
Segelflygforbundet

Remissforslaget berdr dock inte introduktionsflygningar med
segelflygplan och motorseglare enligt Del-SAO, men vi
Onskar anda ge nagra synpunkter.

Vi ser att introduktionsflygningar i en flygklubbsmiljo fér en
passagerare som ar intresserad att prova att flyga uppfattas
av en passagerare som en verksamhet som skiljer sig fran en
tillstandskravande kommersiell flygning och att den gangse
uppfattningen ocksa ar att sékerhetsnivan inte ar pa samma
niva.

Introduktionsflygningar ar viktiga for flygklubbarnas méjlighet
att visa sin verksamhet och kunna rekrytera nya medlemmar
som vill lara sig att flyga. Att kunna aka till ett narliggande
flygfalt ar darav viktigt ur ett rekryteringsperspektiv.

Vidare ser vi att en introduktionsflygning ska kunna vara en
relativt kort flygning, 10-20 minuter brukar vara lamplig flygtid
med ovana personer som genomfor en introduktionsflygning,

Noterat.

Tidskravet ar noterat.
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langre flygningar som 60-90 minuter ar ovanliga, vi ser inte att
man ska reglera hur lang eller kort en flygning ska vara.
Genomgang fore flygning ar en sjalvklar praxis, med saker-
hetsgenomgéang mm, men vi ser inte att det ar nédvandigt att
reglera i en foreskrift att man ska halla en genomgang efter
flygning.

Vi haller med om att all ersattning ska ga till organisationen
och inte till piloten, detta ar en viktig del i en flygklubbs arbete
med rekrytering.

Privatperson

Det marks att Transportstyrelsen ar kvar pa 1900 talet i
manga fragor, sa aven i denna.

Lagg INTE tid pa att uppfinna hjulet pa nytt nar det redan
finns EASA-regler.

Transportstyrelsens hjul (regelverk) brukar dessutom vara
kantiga och rullar darfor daligt.

Det finns da en 6kad sannolikhet att piloten sjalv beslutar om
vad som ar lampligt, en utveckling som riskerar att motverka
malet om en bra flygséakerhet.

Det ar rimligt att EASA:s regelverk far fullt genomslag i alla
medlemsstater.

Med ett gemensamt regelverk inom EU fas en battre
acceptans och sakerhet for alla som flyger.

Pa Transportstyrelsen kan resurser frigoras for andra fragor.
Det kan till och med uppsta en 6vertalighet som minskar
kostnaderna for uppdragsgivaren, d,v,s skattebetalarna.
Mer regelverk och blanketter leder inte till 6kad flygsékerhet,
aven om det pa pappret kan se ut sa.

| slutdndan ar det operatérerna och piloterna som bar det
slutliga ansvaret.

Noterat.
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En 6kad acceptans och respekt for regelverk fas om reglerna
géller lika i alla EASA-lander.

"Made in Norrkdping” bor avvecklas.

Generaldirektoren bor battre definiera malet med
verksamheten och hur malet skall nas.

Det ar inte personalens fel nar organisationen inte presterar
mot omvarldens krav.

Det ar chefens ansvar att leda och styra nar det kravs.

remissvar. Det har vi aldrig fatt, men av en slump hittade en
av vara medlemmar en sammanstallning av remissvar fran en
tidigare remissrunda, dar flera remissvar var sammanstallda
tillsammans med Transportstyrelsens kommentarer — det far
ni garna skicka direkt till oss istallet for att gomma pa er
websida.

Privatperson Sammanfattning Jag anser att de grundlaggande kraven i EU-regelverket fyller | Noterat.
de flygsakerhetsmassiga krav som &r ndédvandiga och att de
forslagna tillaggsreglerna darfor inte ska ges ut.

Aeroklubben i Géteborg Ovrigt | 6vrigt 6nskar Aeroklubben tydlig aterkoppling pa vara Noterat.
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