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Datum

2017-11-02

TSF 2017-13

Andring av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:88) om verksamhet med
obemannade luftfartyg (UAS)

Remissinstans | Synpunkt Kommentar och beslut
Lekebergs En synpunkt ar att kommuner och andra Forslaget innebdr precis det som beskrivs, dvs. en lattnad for att
kommun myndigheter borde ha stérre mojligheter att kunna anvanda mindre UAS for lattare arbetsuppgifter utan
anvanda sig av tekniken. tillstand.
Detta for exempelvis, inventera skog och évriga
fastigheter som kommuner dger, projektering av So6k- och raddningsverksamhet undantas av reglerna och hanteras
tekniska projekt, inventering av kommunala och enligt sarskilda villkor.
statliga naturreservat inom kommunens grénser.
Manga mindre kommuner som min egen med liten
organisation, maste kunna ha egen tillsyn med
tekniken och klarar inte att vanda sig till
entreprendrer alltid for att da fa vanta pa resultat.
Ove Nilsson Mina forslag &r
fotograf —tillat dronarflyg upp till 50 meter till som — 0,5 km forslaget saknar underlag for att TS ska kunna bedéma
narmast 0,5 km fran flygplats, om risken for andra anvandare av luftrummet inte paverkas
negativt. TS forslaget om 5 km fran en landningsbana ar forankrat
med flertalet ATS-leverantorer.
— att alla drénare ska vara reggade oavsett om det | — Som det beskrivs i konsekvensutredning har vi inte mojlighet att
ar privatperson eller foretag o samtliga ska betala | infora registrering av samtliga UAS inom rimlig tid och vi behover
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den avgiften,

— att alla dronare ska vara forsékrade for skador pa
3 part ej dronaren i sig det ska vara frivilligt,

— att en kurs o intyg for dronarflyg ska vara
genomford dar man far lara sig grunderna o
reglerna, och

— att flyga Over folksamlingar ar férbjudet.

veta vilka standarder som EASA kommer att krava for att
underlatta informationsutbyte mellan EU-landerna.
Registreringskrav kommer att inféras av EASA 2021.

— TS har inte mandat att kréva att alla ska ha ansvarsforsékring.

— Kurser kan ges av privata aktorer och féreningar. Information
och kunskap ska inhdmtas via hemsidan, informationskampanjer
och broschyrer.

— Flygning 6ver folksamlingar och djur ar redan férbjudet av
TSFS 2009:88 och kommer att forbli sa enligt forslaget. se 3 kap,
1 8 dar det framgar att flygning ska ske pa sadant satt att
storningar for manniskor och djur minimeras samt 3 kap, 3, 9 och
23 88 med krav pa horisontellt sékerhetsavstand.

Scandinavian

Terrain Vehicles

Synpunkter:

Forslaget att enbart tillata flygningar med kategori
5 for hojder 6ver 120 meter i direkt anslutning till
vindkraftverk anser vi vara en ontdig begréns-
ning, vi anser att det bér kunna gélla aven for
kategori 1.

168 Markning, varfor inte tillstdndsmarkning dven
pa kategori 1 om sadan finns?

Det bor vara mojligt att méarka med &gare istallet
for operator, om ett luftfartyg ags av ett foretag

— Flygning éver 120 m ska alltid foregas av en riskbedémning och
darmed vara begréansad till kat 5.

— Kat 1 &r inte tillstAndspliktig och saknar darmed
tillstandsnummer. Méarkning far ske pa sadant satt att operattrerna
latt kan identifieras.
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men kan kontrolleras av flera olika personer vid
olika tillfallen.

— | kap. 1 definieras operatér som “person, organisation eller
foretag som bedriver luftfartsverksamhet”. | manga fall kommer
dgaren ocksa vara operatoren.

Human
Technologi AB

Jag tycker att man, for att i alla fall forsoka fa bort
de oserisa i alla fall skall kréava att samtliga
dronare som befinner sig i Svensk luftrum skall ha
tillstand fran Transportstyrelsen, skall fora
loggbok OCH ha samma ansvarsforsakring vi
néringsidkare avkravs.

remiss #2: ALLA skall ha ett tillstand for att 4ga
eller kdpa en dronare.

Kravet pa utbildning/certifiering och tillstand skall
gélla ALLA dronarstorlekar oavsett vikt och alla
operatorer.

Tillstandsplikt for dronare ska styras av den risken som dessa
utgor for andra. TS har gjort en samlad bedémning utifran
erfarenheter att lattare dronare inte behover tillstand. Dock ska
samtliga anvéandare folja flygregler oberoende av tillstandsplikt.

TS har inte mandat att krava att alla ska ha ansvarsférsakring.

Samma svar som ovan

Transportstyrelsens remiss gallande foreskrifter
om obemannade luftfartyg och har tidigare
deltagit i foreskriftsarbetet och
internremisshanteringen.

Fotograf Tore Det vore bra att fa upp dronaren till 50 meter, mer | Noterat.
Dahlstrom behdvs inte for film och foto jobb.
5 km fran en landnings bana, kontakta garna den
flygplatsen om sa behdvs.
Amplifyphoto Tycker remissen ser bra ut. Noterat.
Ser fram emot att den skall tréda i kraft.
Tack for bra handlaggning i UAS-arenden.
Forsvarsmakten Forsvarsmakten har tagit del av Noterat.
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Forsvarsmakten har inget att erinra utan samtycker
till gallande forslag

Engmalm Foto &
Bildmakeri

Da Transportstyrelsen handhar licensen sa varfor
inte (Iata den samma) utveckla en app dar vi
licensierade snabbt kan logga in infor en flygning
med vart licensnummer (eller liknande) och
signalera om vem vi &r, giltig licens, och var
(omrade). En kvittens kan levereras tillbaka till
telefonen. Skulle nagon ifragasatta oss om vart
uppdrag kan vi ytterligare skingra tankar om
pagaende olagligheter genom att visa upp den
aktuella kvittensen.

Via denna inloggning och darmed l&mnande av
information sa kan saker och ting sedan utvecklas
vidare at intressanta hall som myndigheter kan
fa/dra nytta av.

Utveckling av app foér drénare kommer att genomforas i framtiden.

GLOBHE

Uppdateringen féranleds av:

— ett 6kat behov av att framja teknikutvecklingen
nér béttre, billigare och mer l&ttillgédngliga
produkter hamnar pa marknaden.

— Okade risker med allt fler obemannade luftfartyg
i luften vilket resulterar i ett Okat antal handelser
avseende luftrumsintrang.

— ett 6kat behov av tydliga regler som omfattar
alla civila typer av obemannade luftfartyg, som
anvands utomhus.

— ett Okat behov av att ta hansyn till mojligheterna
med obemannade luftfartyg inom exempelvis
raddningstjanst och 6vriga samhéllsnyttiga tjanster

Konsekvensutredning kommer inte att revideras da ert forslag
ryms i befintlig text.
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dar obemannade luftfartyg kan spela en avgorande
roll.

— ett behov att anpassa svenska regler till
kommande internationella regler som forvantas
trada i kraft tidigast 2021.

— ett 6kat behov av tydligare synkronisering med
regeringens malsattning och strategier sa att
Sverige kan uppratthalla sin position som en stark
och innovativ flygindustrination genom att
mojliggora for foretag, forskare och universitet att
ta fram och testa nya produkter, sensorer,
mjukvaror och anvandningsomraden med
obemannade luftfartyg.

Janne Jansson

Jag har flugit RC-helikopter i 22 ar och jag tycker
det finns indikationer att man anvénder ordet
"identifiering" som menat mot sjalva luftfartyget.
Detta ar mycket farligt. Piloten-foraren pa marken
ar ansvarig och har kontroll. Om denna kontroll
stors Okar det faran att luftfartyget hamnar i en
okontrollerad situation. Jag menar att man aldrig
far attackera luftfartyget. Denna ar helig. Piloten
ar den som ska identifieras. Om tex man bryter
radiokontakten men stérsandare fran piloten och
UAS, sa har man skapat en farlig situation och
forvarrat avsevart. Man far ALDRIG stora en
Forare-UAS koppling, inte nagonsin. En forare
kan gora konstiga mandvrar, men detta kan vara
helt befogat att halla UAS i luften for att
sékerstélla allménhetens sékerhet.

Med identifiering menas att UAS ska kunna sparas till
agaren/operatoren med hjélp av inskrivet namn/ tel. nr. Ingen
storning kommer att ske mellan operatéren och UAS.
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AOPA

Kap 2
— Definition av obemannat luftfartyg ska vara det-
samma som EASA

— Begrep Gods maste definieras

Kap 3

— vem utse pilot till befalhavare?

—120m regel ar verkningslos

kap 4

— fortydliga att flygverksamhet avses vad galler
utbildning och erfarenhet

kap 5

-personer aldre &n 67 ar

- hur ska systemet vara utformat
kap 6

Observator bor vara utbildad

— Definition av obemannat luftfartyg dverensstammer med EASA
och andra svenska foreskrifter.

— Begreppet Gods behover inte definieras utan allt som kan ténkas
transporteras som I6st material &r tillstandspliktigt.

Kap 3

— Det finns ingen specifik person i den kategori som &r utpekad
som ansvarig for detta utan podngen &r att en pilot utses som
befalhavare.

— 120 m regel &r allt annat an verkningslos och garanterar
separation med annan luftfart i G-luft. Overtradelse kan vara
vardsloshet i flygtrafik som ar straffbart. Kat 4 kraver system for
att upptacka/undvika andra luftfartyg vilket medger flygning utom
synhall.

— Flygchefen och den flygtekniska chefen ska ha kunskap om den
verksamhet som bedrivs pa samma satt som i andra flygbolag.

— kap 5, kommentar tas inte emot da kapitlet ar oforandrat.

— Krav pa rutiner om hur kommunikationen mellan piloten och
observatoren finns och kommer att beddmas vid varje enskild
ansokan.
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Remiss #3

AOPA-Sweden tar det for givet att det som
delgavs i hearingen 170511 (?) rérande utbildning
och Klassificering for dronare kategori 1 foljer
EASA foreslagna regler.

Dessutom finner vi att foreslagna avstandsregler
ar alltfor diffusa

EASA forslag pa klassificering samt utbildning &r inte faststéllda
an.

5 km grans definieras som avstand fran nuvarande position till en
landningsbana narmaste punkt vilket ar latt for gemene man att
forsta och kontrollera.

Datainspektionen

Datainspektionen har granskat forslaget
huvudsakligen utifran myndighetens uppgift att
verka for att manniskor skyddas mot att deras
personliga integritet kranks genom behandling av
personuppgifter samt sin uppgift som central
tillsynsmyndighet enligt
kameradvervakningslagen (2013:460).
Datainspektionen har utifran denna utgangspunkt
inga synpunkter pa forslaget.

Noterat.

Vaéstra Gotalands
Region

Hittar inte nagot om att drénare (obemannade luft-
fartyg) kan utgora risk for helikoptrar vid start och
landning vid vara helikopterflygplatser vid
sjukhusen. Vara helikopterflygplatser vid
sjukhusen skall vara Inrattade. De upphdojda
plattorna och de storre sjukhusen har certifierade
flygplatser.

Noterat.

Forslag beaktas for att begransa flygning med drénare inom
1000 m radie av godkéanda helikopterflygplatser enligt AIP 1.1.
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Ar det mojligt att infora skyldighet att meddela
inrattad flygplats ?

Innan Flygning av obemannade luftfartyg sker i
inrattad helikopterflygplats naromrade (forslagsvis
500 m) eller i dess hinderfria inflygnings- och
start-/stigytor, skall detta anmélas till flygplatsen.
Flygplatsen kan komma att utférda restriktioner.
(borde gélla alla inréttade flygplatser)

Remiss#3

Da helikopterflygplatser pa sjukhus ligger inom
tatbebyggda omraden dar dronarflygning kan
forvantas bli frekvent, &r det inte rimligt att
flygplatsen skall hantera forfragningar inom ett
sant stort omrade (radie pa 1000m)!

Vilka kriterier skall galla for att
helikopterflygplatsen skall ge tillstand? Hur
kommer ansvar att hanteras?

Flygning med drénare inom 1km av en helikopterflygplats far
enbart genomforas i dverenskommelse mellan
helikopterflygplatsen och dronaroperatoren. Det &r helt upp till
helikopterflygplatsen att definiera villkoren for en sadan
overenskommelse.

Flygning med drdnare &r alltid under drénaroperators ansvar och
far bara sker pa de villkor som lamnas fran berérd
flygkontrollenheten

Polismyndigheten

Polisen hade foredragit alternativ 2 med
registrering. Annars ingen erinran mot vad som
foreslas.

remiss #2Polisen dnskar att sédkerhetsavstand till
HKP flygplatser 6kas fran 500 till 2000m for att
minska flygsakerhetsrisker for hkp under start &
landning

Remiss #3

Registrering: Som det beskrivs i konsekvensutredningen har vi
inte mojlighet att infora registrering av samtliga UAS inom rimlig
tid och vi behdver veta vilka standarder som EASA kommer att
krava for att underlétta informationsutbyte mellan EU-l&nderna.
Registreringskrav kommer att inféras av EASA 2021.

Sakerhetsavstand &ndrat fran 500 m till 2000 m.
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Polismyndigheten valkomnar den foreslagna
forandringen.

Noterat.

SKL

SKL ser positivt pa att féreskrifterna om
obemannade luftfartyg uppdateras, detta i och med
ett Okat antal handelser avseende luftrumsintrang
och en 6kad anvandning av drénare generellt hos
vara medlemmar.

SKL vill dock papeka att samordning vad galler
tillstandsforfarandet pa statlig niva ar ytterst
viktigt for att inte forhala anvandning av
obemannade luftfartyg inom t.ex. kommunal
raddningstjanst och sjukvard. Anvandandet av
dronare som spelar in och filmar rdddningsinsatser
och olycksplatser bedoms 6ka over tid. | en sadan
framtid blir utmaningen att inte ha en for kranglig
ansokningsprocess dar tillstand kravs fran flera
olika statliga instanser.

Forslaget innebdr precis det som beskrivs, dvs. en lattnad for att
kunna anvanda mindre UAS for lattare arbetsuppgifter utan
tillstand.

So6k- och raddningsverksamhet undantas av reglerna och hanteras
enligt sarskilda villkor.

Kustbevakningen

Kustbevakningen har, utifran sitt
verksamhetsomrade, inga synpunkter att anfora pa
forslagen.

Noterat.

Studiecirkeln
Djurvard och
djurskydd, Boras

Manga bade tama och vilda djur kan raka i panik
om de utsétts for ljud uppifran som de inte riktigt
kan lokalisera. Darfor kan ju inte dronare fa flyga
pa alltfor lag hojd om den flyger ver omrade dar
det kan finnas djur. Alternativt bor det vara
forbjudet att flyga 6ver omrade dar det kan finnas
kénsliga djur.

— Flygning 6ver folksamlingar och djur ar redan férbjudet av
TSFS 2009:88 och kommer att forbli sa enligt forslaget. se 3 kap,
1 8 dar det framgar att flygning ska ske pa sadant satt att
storningar for manniskor och djur minimeras samt 3 kap, 3, 9 och
23 88 med krav pa horisontellt sakerhetsavstand.
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| samband med att flockar av faglar passerar, t.ex.
vid var och hostflyttning kan dronare stélla till
problem, t.ex. att en flock splittras. Under vissa
sadana perioder bor det inte vara tillatet att skicka
upp dronare.

Att anvéanda dronare for att underlatta jakt bor inte
vara tillatet. Risken &r stor att dronare, pa samma
satt som férekommer vad géller kameror, kan
utnyttjas for tjuvjakt. Speciellt galler detta for
6ppna omraden, t.ex. Vastra Gotaland, Skane,
Halland samt fjallvarlden. I svenska fjallen, dér vi
har en stor del av vara rovdijur, bor rada
totalforbud for flygande dronare. Kombinationen
drénare och varmekamera bor enbart tillatas vid
eftersdk och i forskningssammanhang. Ett konkret
exempel pa nagot som inte bor vara tillatet ar att
driva djur (speciellt vilda djur) i en viss riktning
med hjalp av drénare.

Anvandning/av dronare i jaktsammanhang regleras inte av
Transportstyrelsen.

Per-Erik
Hermansson

Mina synpunkter galler framforallt flyghdjden
som anges till 1220m som maxhojd aven i G luft.
For att fa bra bilder pa skog bor upplosningen pa
flygbilden ligga pa >10cm det medfor att
flyghojden da blir 300-400 m.

120 m maxhojd i okontrollerat luftrum &r ett accepterat och sakert
satt att separera dronare fran andra luftfartyg. Hogre flygning
kommer att vara mojlig med hjélp av kat 5 a eller 5 c. Det ar
forbjudet att flyga hdgre &n 120 m i dag dven om vissa har tolkat
reglerna pa ett annat satt.

ACR

1 kap 84 Definitioner och forkortningar
Morker — ACR anser att definitionen bor dverens-
stdmma med i andra av Transportstyrelsen utgivna
foreskrifter, t.ex. TSFS 2014:71.

Definitionen for morker i forslaget ar skriven utifran
drénaranvandarens perspektiv for att vara lattforstaelig och
paverkar inte flygtrafikledningen.
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2 kap 812

Da 8§12 6ppnar for att verksamhet inom godkéanda
modellflygklubbar kan tillampa dess stadgar
istallet for foreskriften ar vi osékra pa delarna
gallande flygomrade. I bilaga 6 anges under led 4
och 5 att flygomrade ska anges och avtal med
flygtrafikledningen uppvisas. Det star dock inget
om kriterierna for omradet. Géller samma regler
som i forslaget till &ndring av TSFS 2016:34, dvs
1 NM? Ar s fallet far det stora konsekvenser for
verksamheter likt den vid Borlange flygplats dar
modellflygféltet ligger direkt i flygplatsens nérhet.

ACR foresprakar en enhetlig hantering ur
separationshanseende oavsett om omradet anvands
av en modellflygklubb eller av en enskild pilot. Ar
avsikten denna anser vi att det bor framga i
foreskriften.

Separation INM ar en generell l1attnad gentemot dagens 3NM.
Andra lokala tillampningar kan ansokas om hos
Transportstyrelsen.

Skogsstyrelsen

likstall flygning i skog med inomhus flygning

3 kap 18, 12 punkt tas bort helt eller ordet
minimeras ersatts med begransas

Flygning i skog kan inte likstallas med flygning inomhus pga. att
for manga parametrar maste beaktas (densitet, geografisk
placering, mm.).

Storning for manniskor och djur ska minimeras och begransas.
Kategori 1 har inget specifikt angivet sakerhetsavstand och
fortydligande ar viktigt for allmanhetens acceptans av
utvecklingen med drdnare.

Blinken tools

det saknas en lagre viktklass da nya kategori 1
stracker sig anda upp till 7kg samt att den
bestdmda flyghojden &r 120m.

Vara kunder ar i dagslaget kategoriserade i 1A

120 m maxhojd i okontrollerat luftrum &r ett accepterat och sakert
satt att separera dronare fran andra luftfartyg. Hogre flygning
kommer att vara mojlig med hjélp av kat 5 a eller 5 c. Det ar
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(vikt pa deras UAV ar 670-1150gram) och deras
tolkning av nuvarande regler har varit att det ar
legalt att flyga hogre an 120m.

forbjudet att flyga hdgre &n 120 m i dag dven om vissa har tolkat
reglerna pa ett annat satt.

SRC-flygférbundet

Modellflygklubbar som sa dnskar bor, om det ar
mojligt ur flygsakerhetssynpunkt, medges tillféllig
eller permanent mojlighet att bedriva verksamhet
pa hogre hojder an 120 m 6ver mark.

RCFF vill aven framhalla att 2 kap, 12 § bor
innebdra att modellflygverksamhet inom
modellflygklubbar inte omfattas av
kategoriindelningar i viktklasser.

RCFF anser dven att 2 kap, 12 8§ bor innebéra
majlighet for medlemmar i en modellflygklubb att
fritt bedriva FPV-flygning om denna sker inom
modellflygfaltets angivna flygomrade

RCFF anser det viktigt att 2 kap, 13 § ska innebéra
majlighet for modellflygklubbar att hos TS kunna
ansOka om att fa egna privata modellflygfalt
godkanda fér modellflyg under samma
forutsattningar som foér andra, mer kollektivt
anvanda, modellflygfélt, givetvis under
forutsattning att modellflygningen bedrivs i
enlighet med klubbens, av TS godkénda, stadgar

RCFF vill uppméarksamma att bilaga 6 i de
foreslagna foreskrifterna innebédr en ogynnsam
asymmetri mellan forutsattningarna for modellflyg

Kan inga i det sérskilda tillstand som modellflygklubben kan soka
och fa.

2 kap. 12 § innebadr att modellflygverksamhet inom
modellflygklubbar inte omfattas av kategoriindelningar i
viktklasser. I 2 kap. 12 § framgar det att en godkand
modellflygklubb kan folja egna stadgar i stallet for foreskriften.
Det innebér darmed att man inte heller omfattas av kategori-
indelningen i foreskriften.

Ja, det kan inga i det sarskilda tillstand som modellflygklubben
kan soka och fa.

Ja, det ska man kunna.

Det kommer inte finnas nagot krav pa att en modellflygklubb
maste ha ett tillstand fran Transportstyrelsen. Det som beskrivs
under kap 2. 12-13 8 &r en 6ppning for klubbar att lattare soka om
undantag fran foreskrifterna. Féljer man foreskrifterna behdver
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och civilt fullskalaflyg satillvida att enskilda
personer och flygklubbar kan anldgga mindre
fullskalaflygfalt for privat bruk och dar bedriva
flygverksamhet utan krav pa godkannande av TS.

Modellflygverksamhet inom modellflygklubbar
har historiskt bedrivits med en hég grad av
sékerhet och verksamheten har i praktiken inte
utgjort en sakerhetsrisk i forhallande till annan
luftfart eller tredje man pa marken. Det finns inga
nytillkomna faktorer som tyder pa att detta
forhallande skulle andras. Av det skalet foreslar
RCFF att punkt 6b i bilaga 6 stryks.

Eftersom 2 kap, 12 § medger undantag fran fore-
skrifterna om obemannade luftfarkoster for
modellflyg anser RCFF det inte vara relevant att
redogorelser for avvikelser fran operativa krav
enligt kategori 1-4 ska bifogas en ansékan om
tillstand for modellflyg. RCFF foreslar darfor att
punkt 7 i bilaga 6 stryks.

RCFF anser &ven fortsatt att bilaga 6, punkt 6b bor
strykas utifran de motiv som angetts i foregaende
remissyttrande.

klubben inget tillstand, sa lange man verkar inom en kategori som
inte kraver tillstand.

Punkt 6 b i bilaga 6 stryks. Transportstyrelsen tror inte heller att
riskerna med modellflyg skulle ha 6kat, men det punkt 6 handlar
om ar att klubben/féreningen, genom dess stadgar, ska visa hur
risken for skada pa tredje man i luften och pa marken ar
omhandertagen. Om detta visas med enbart sékerhetsreglerna, sa
racker det med punkt a, men annars kommer det med under b.
Alltsd, b behover inte redovisas i ansokan om det tacks in av a.

Punkt 7 i bilaga 6 stryks. Medges. Punkten stryks.

Punkt 6 handlar om att klubben/féreningen, genom dess stadgar,
ska visa hur risken for skada pa tredje man i luften och pa marken
ar omhandertagen. Om detta visas med enbart sakerhetsreglerna sa
racker det med punkt a, men annars kommer det med under b.
Alltsa, b behover inte redovisas i ansokan om det tacks in av a.

Svenska

Flygbranschen

Flygning bortom synhall bor endast fa ske i
speciellt avgransade omraden och efter sarskilt
tillstand.

— Transponderutrustning bor vara ett krav fran
kategori 2.

Det ar precis vad kat 5 ¢ &r till for och kommer att ske med hjélp
av en riskanalys, typ JARUS SORA , eller en liknande process dar
risker ska mildras eller elimineras.
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- Vid flygning i morker ska det finnas belysning
som gor det mojligt att upptacka luftfartyget
ovanifran.

Tydliggora den maximala flyghdjden 120 m 6ver
mark for alla obemannade luftfartyg i
okontrollerad luft. SFB anser dock att denna
hojdgrans ar for hog.

— En skyddszon om 500 meter dar flygning med
obemannade luftfarkoster &r forbjuden bor
etableras kring alla typer av
helikopterlandningsplatser.

— Forsakringskrav for alla operator

— 7kg ar for mycket som gréans mellan Kat 1 och
kat 2, den ska &ndras till 2kg

— registreringskrav for alla dronare

remiss #2: Férbud mot flygning med obemannade
luftfartyg i anslutning till s.k. Blaljus-insatser inte
tillracklig framhalls i foreskriften

— Dronare maste vaja for all trafik och flyger inom synhall.

— Dronare maste véaja for all trafik, aven vid morkerflygning. TS
kommer att utveckla radgivande material som ger exempel pa
godtagbar belysning.

— 120 m &r en etablerad hojdgréans genom EU.

Noterat, féljande komplettering tillagd: Kap 2, 18 § "flygning far
inte ske pa sadant satt som kan stora pagaende raddningsinsatser”.

— Transportstyrelsen har inte mandat att krdva ansvarsforsékring.

— 7 kg kommer fran dagens kat 1 b. EASA:s viktgranser ar
fortfarande inte faststallda.

— Registreringskrav: som det beskrivs i konsekvensutredningen har
vi inte mojlighet att infora registrering av samtliga UAS inom
rimlig tid, och vi behdver veta vilka standarder som EASA
kommer att kréva for att underlétta informationsutbyte mellan EU-
landerna. Registreringskrav kommer att inforas av EASA 2021.

Noterat, féljande komplettering tillagd: Kap 2, 18 § "flygning far
inte ske pa sadant satt som kan stora pagaende raddningsinsatser”.
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Remiss #3: Det maste med kraft framhallas i all
kommunikation att Overtradelse av regelverket ar
brottslig och kan leda till straffansvar.

Noterat. Detta kommer att ske vid informationskampanjer.

Bildleverantorerna
s forening

Definitioner och forkortningar

BLF anser att beskrivningen av pilot inte ar
tillfredsstéllande. Menar Transportstyrelsen att
piloten inte flyger eller styr drénaren? Vem gér da
det?

Tillstand, BLF anser att innehallet i paragraf 10
och 11 bor vavas in i texten for paragraf 2, eller
redovisas pa bada stallena.

Forsakring, Vilka operatorer avses och hur ska
informationen tolkas?

Markning, Vad menas med operatdrens namn? Ar
det foretagets namn som ska sta om det &r
yrkestrafik eller &r det namnet pa den som flyger
eller styr dronarens som ska anges? Det bor nog
ocksa fortydligas att det ska sta for- och efternamn

3 kap. Bestammelser for obemannade luftfartyg —
kategori 1 och 2, BLF anser att denna
informationsinhamtning inte kan ligga pa en
enskild beféalhavare eller pilot. Det rimliga ar att
nagon av de uppraknade instanserna ar ansvarig
for att torgfora all aktuell information. Annars kan
det ta dagar, veckor eller manader innan all
information ar sékrad och det dventyrar givetvis
verksamheten for vara medlemmar.

Piloten ansvarar for flygningen av det obemannade luftfartyget.

2 § avser tillstand fran Transportstyrelsen medan 10 och 11 § avser
tillstand fran flygplats eller flygtrafikledning.

— Ansvarsforsékring kravs for flygféretag och modellflyg éver
20kg.

— Mérkning avser operatérens namn och telefonnummer.
Operat6ren kan vara en organisation eller en privatperson.

— Ansvar for informationsinhdmtning ligger alltid hos
luftrumsbrukare att hdmta relevant information for flygningen.
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BLF anser att kravet pa belysningens utformning
och placering maste specificeras. Exempelvis rott
ljus bakat och vitt ljus framat osv.

Vad &r definitionen av “ett sakert satt”?

Menar Transportstyrelsen att det ska finnas en
befalhavare och en pilot for varje flygning? Kan
en individ vara bade och? Om inte sa riskerar
manga enmansforetag att fa lagga ned sin
verksamhet. Det skulle dven sla hart mot
”hobbyflygare”.

Vad é&r definitionen av “’storningar”?

Ovrigt I: BLF anser att kan finnas fog for att
infora aldersgrans for att framfora dronare i
samtliga kategorier. Det finns aldersgrans for att
kopa fyrverkerier. En dronare kan vara betydligt
farligare for allmanheten &n en fyrverkeripjas.
Alternativet ar att infora ytterligare en klass dar
minderariga tillats flyga drénare under mer
kontrollerade former.

Ovrigt 11: BLF anser att det ndgonstans i
foreskrifterna bor sta att flygning inomhus ej
omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter for
obemannade luftfartyg.

Tillaggsbestammelser for obemannade luftfartyg -

kategori 1
— Pa vilket satt ska “ett flyg- och
sakerhetsomrade” upprattas, dokumenteras och

— Belysningens utformning ska gora det obemannade luftfartygets
position och fardriktning tydligt uppfattbar oberoende pa vilken
typ av milj6 som man opererar i. Med sékert satt menas att man
inte utsatter manniskor, djur och egendom for risker.

— Transportstyrelsen menar att en pilot ska ansvara for att
flygningen genomfors pa ett sékert satt, oavsett antal personer som
kravs for att operera luftfartyget.

— Med stérningar menas allt som kan stéra méanniskor eller djur:
t.ex. buller, ensamhet, lugn, integritet, m.m.

TS kommer inte att infora nagon aldersgrans i dessa foreskrifter,
utan vi avvaktar vad EASA kommer att foresla och anpassar 0ss
darefter.

— Flygning inomhus, undantas i 1 kap, 1 8.

Ett flyg- och sakerhetsomrade ska upprattas, men behover inte




W TRANSPORT
STYRELSEN

Datum

2017-11-02

17 (27)

lagras? Varfor anges inget sakerhetsavstand i
meter? (Jamfor sid 9 och paragraf 9.) Om man
aven for kategori 1 foljer det som galler for
kategori 2, dvs. 50 meter, hur ska da
bestdmmelsen kunna f6ljas om man exempelvis
ska dokumentera en stadsdel, ett bostadsomrade
eller motsvarande?

— BLF anser att den tillatna hojden bor vara 20
meter och inte 10 meter.

— Kommer nuvarande regel och
start/landningsplats finnas kvar?

— Ska heliport ses som flygplats med avseende pa
5km?

— Det kan vara en bra idé med en manual med
samtliga regler.

nddvandigtvis dokumenteras utan avsikten ar att skydda
manniskor, djur och egendom fran att bli utsatt for risker.

— Onskar man flyga narmare an 50 m fran manniskor/djur kan ett
Kat 5 c tillstand behovas.

— Nej, 10 m kommer att anvandas som forsta steg i samrad med
SF.

-Villkor for Detect & Avoid utrustning finns att lasa i 5 kap, for
kat 4.

— Nej, Helikopterflygplatser definieras i AIP 1.1 och flygning med
drénare inom 1km av en helikopterflygplats far enbart genomforas
efter verenskommelse mellan helikopterflygplatsen och
dronaroperattren. Det ar helt upp till helikopterflygplatsen att
definiera villkoren for en sadan dverenskommelse.

Noterat.

THOMSEN
Stéphane

/ Integritet

Det maste finnas tydliga regler, mgjlighet att
kontrollera att de efterfoljs och inte bara lamnar
alla foretag och privatpersoner upptar luftrummet
med kameror for bild, film och 6vervakning.
Varfor inte ha korkort for dessa? registrering och
tydlig identifiering av idag UFOs (unidentified

Integritet styrs av PUL fram till att den ersétts av EU-dataskydds-
forordningen 2018.
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Flying Objects).

Jag vill inte att ndgon myndighet eller
privatperson kan nar som helst, hur som helst,
utan inbjudan dvervaka mitt hus, min tradgard
eller dven tittar in genom fonsterna.

2/Risk av olyckor:

Vad kommer att handa nér en drénare kommer att
kroka med en annan? eller bara falla och orsaka
skador? Ska det inte ocksa finnas ett krav pa
forsakring?

3/Kontroll myndighet

Vem tar ansvar for att dessa ska anvandas pa ett
rimligt satt. (ute pa vildmark och inte dver ett
bostadsomrade)

TS har inte mandat att krava att alla ska ha ansvarsforsakring.

Polismyndigheten.

LRF

LRF anser att de hansyn som myndigheten
foreslar for att flyga dver annans mark inte ar
tillrackliga. (ljud kan leda till stérningar)

Vidare anser LRF att obemannade luftfartyg som
anvands pa jord- och skogsbruksfastigheter inom
femkilometers zonen runt flygplatser bér
ytterligare underlattas.

Remiss #3

LRF att sddan hansyn (1000m frizon runt hkp
flygplats) ocksa ska beaktas for pagaende
markanvandning pa lantbruksfastigheter

5 km dr en lattnad jamfort med tidigare forbud att flyga i CTR och
med erfarenhet kan det komma att minska avstandet annu mer i
framtiden men det ar inte aktuellt nu.

Av 3 kap, 18 framgar det att flygning ska ske pa sadan sétt att
storningar for manniskor och djur minimeras.

Hansyn till djur tas aven upp under 3 kap, 3, 9 och 23 88 med krav
pa horisontellt sdkerhetsavstand.




) N TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2017-11-02

19 (27)

Jonkoping Radio e tilldt det nuvarande organiserade Modellflyg kommer inte att undantas av forslaget som har tagits
flygklubb modellflyget i klubbarna utan en fram tillsammans med Svenska Modellflygférbundet och Svenska

godkannande process enligt RC-flyg forbundet.

transportstyrelsen remiss forslag for piloter

som flyger enligt de regler som

modellflygforbunden och klubbarna hade

innan drénarproblemen runt flygplatserna

borjade for nagra ar sedan

e tillat flygning éver 120 meters héjd med de N e . )
vikter vi har p& modellerna idag for piloter Flygning 6ver 120 m har ALLTID varit forbjudet, aven for kat 1,
som ar tranade eller trénas p& modellflyg utom i sarskilda sektorer. Detta bekréftar behovet av att fortydliga
vid ett modellflygfalt eller liknande maxhdjden som géller for alla radiostyrda lyftfarttyg utan sarskild

' tillstand.

e tillat att flyga utan tillstand eller . . ) ) )
godkannande fran myndigheten med Flygning utom synhall med glasdégon och observatér underlattas
videoglaségon under en observators med hjalp av kategori 5B tillstand
uppsikt inom synhall. Transportstyrelsen medger en férlangd dvergangsperiod till den

e Forlang évergangsperiod sista juni 2018.

SPF FSK efterfragar: — Klassificering enligt EASA &r inte mojligt da dessa inte ar

— En klassificering enlig EASA. faststéllda &n.

;aﬁrta;gf;;eglstrermg av obemannade luftfartyg — Som det beskrivs i konsekvensutredningen har vi inte mojlighet

_ Krav pé téknik att kunna spara obemannade att infora registrering av samtliga UAS inom rimlig tid och vi

luftfartyg behover veta vilka standarder som EASA kommer att krava for att

' underlatta informationsutbyte mellan EU-landerna.

Registreringskrav kommer att inféras av EASA 2021. Samtliga av
dessa 6nskemal kommer att forverkligas i och med EASA:s nya

— Krav pa teknik att kunna hindra att obemannade regler vid horisonten 2021.
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luftfartyg flyger i vissa zoner, geo-fencing,
exempelvis nara flygplatser.

Remiss #2

Krav pa skydd vid olycksplatser dar tillfalliga
zoner kan uppréttas for skydd av
raddningsinsatser.

Remiss #3
Definierad lateral grans for obemannade luftfartyg
i narheten av olycksplats.

— Krav pa geo-fencing-teknik kommer att komma i och med
EASA:s reglering vid horisonten 2021.

Noterat: nytt kapitel, Kap 2, 18 § "flygning far inte ske pa sadant
satt som kan stora pagaende raddningsinsatser”.

Det &r praktisk omojlig att definiera en lateral grans da den kan
variera fran tiotals meter till flera kilometer beroende pa
raddningsinsats natur och i vilken miljé den genomfors.

SAS SAS efterfragar:
— En klassificering enlig EASA. — Klassificering enligt EASA &r inte mojligt da dessa inte ar
faststéllda &n.
— Krav pa registrering av obemannade luftfartyg — Som det beskrivs i konsekvensutredningen har vi inte mojlighet
samt forare. att infora registrering av samtliga UAS inom rimlig tid, och vi
behdver veta vilka standarder som EASA kommer att krdva for att
underlatta informationsutbyte mellan EU-landerna.
Registreringskrav kommer att inféras av EASA 2021.
Samtliga av dessa 6nskemal kommer att forverkligas i och med
EASA:s nya regler vid horisonten 2021.
_ Krav pé teknik att kunna spara obemannade - Kray pa Ge_o-fenging-teknik kommer att komma inom EASA-
luftfartyg. regleringen vid horisonten 2021.
— Krav pa teknik att kunna hindra att obemannade
luftfartyg flyger i vissa zoner, geo-fencing,
exempelvis nara flygplatser.
Rolg Agazzi — Viktgransen for kat 1 bor sankas 7 kg kommer fran dagens kat 1 b. EASA:s viktgranser ar

fortfarande inte faststallda.




W TRANSPORT
STYRELSEN

Datum

2017-11-02

21 (27)

—oklart om kat 1 kan anvandas kommersiellt utan
tillstand fran TS,

— hur blir det med foérsékringskrav

— Viktig att informera om BCL
— bor vara mojlig att flyga hégre an 120m

— hur rapporterar man ett flyg-och
sakerhetsomrade

— hur fungerar 5km avstandet fran hkp plattor vid
sjukhus?

— radiokontakt med AFIS, vilken band, 8.33 khz?,
mobil?

— Flygning med lattare dronare &n 7 kg kommer inte att kréva
tillstand fran Transportstyrelsen, oavsett om det &r kommersiell
eller privat verksamhet.

— Transportstyrelsen har inte mandat att krdva ansvarsforsékring.

— Information om géllande regler ar viktig och kommer att
genomfdras via webb och media.

— Flygning hogre an 120 m, kommer att vara moéjlig med kat 5 a-c
tillstand.

— Flyg- och sékerhetsomrade ska uppréattas men behéver inte
rapporteras.

— Flygning med drénare inom en 1 000 m radie av godkénda
helikopterflygplatser enligt AIP 1.1 kommer att begrénsas i det
slutgiltiga regelforslaget.

— Dubbelriktad radioférbindelse, eller motsvarande, som t.ex.
mobiltelefon.

Swedavia

— fortydliga 5km,
— forbjud dronare i vissa CTR (militar),

— maxhojd enlig omgivande hinder/foremal,

—vad géller for HKP med 5km,

— Det obemannade luftfartyget far inte flygas narmre &an 5 km fran
nagon del av flygplatsens start- och landningsbanor.

— Inga forbud for dronare i vissa CTR (militdr) kommer att inforas
utan maximal flygh6jd ar 10 meter inom militara kontrollzoner.

— Mojlighet att referera till héjden for narliggande byggnader eller
andra konstruktioner kan innebdra tolkningsproblem. Detta
alternativ har utelamnats och den generella héjden 50 meter har
valts.
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—vem ansvarar for sektorer?

— Flygning narmare an 1 000 m fran de helikopterflygplatser som
anges i AIP AD1.1 mom 11 far endast ske i samrad med berord
helikopter-flygplats.

— Sektorer for verksamhet med obemannade luftfartyg forutsatts
vara tillfalligt etablerade genom lokal 6verenskommelse.

Sjoraddnings-
séllskapet

Sjoraddningssallskapet staller sig positiva till
forslaget.

Noterat.

Sensefly

Det jag inte tycker om &r att vi som har UAS
under 1,5 kg numera ska jamfoéras med storre
farkoster upp till 7 kg och darmed begransas till en
maximal héjd pa 120 meter. Den UAS jag
anvander vager ca 750 gram med batteri och
kamera. En av dess stora fordelar ar att det far/kan
flyga hogre an 120 meter vid behov. Jag hoppas
att den har mojligheten kommer att finnas kvar
aven i framtiden. Ett sétt vore kanske att man kan
ansoka om en generell dispens for att fa flyga pa
en hogre hojd.

Flygning 6ver 120 m har ALLTID varit forbjudet, aven for kat 1,
utom i sarskilda sektorer. Detta bekréftar behovet av att fortydliga
maxhojden som galler for alla dronare utan sarskild tillstand.

FOI

Vi instammer till fullo med er
konsekvensbeskrivning, analys av nuldge och
konsekvenser av olika atgarder.

Vi stéller oss positiva till era foreslagna nya
foreskrifter.

Vi ser inte att de féreslagna forandringarna
kommer att menligt inverka pa FOI’s verksamhet
inom UAS omradet i Linkdping utan snarare

Noterat.
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underlétta i viss utstrackning, framst avseende den
administrativa bordan.

Journalistforbundet

Journalistférbundet anser att det bor finnas
mojlighet att flyga hogre an sa aven inom militara
flygfélts kontrollzoner.

Maxhojd pa 10 m ar begransad till nagra militaromraden i samrad
med forsvarsmakten och majoriteten av CTR kommer att
mojliggora flygning upp till 50 m. Hogre héjd ar maéjlig att fa
tillstand till i samrad med SF och lokal flygtrafikledning

remissen #2

I remissen ndmns helikopterflygplatser och att
man ska kontakta bertrd flygplats vid flygning
néra dessa. Vi anser att det bor fortydligas att det
ar just helikopterflygplatsen som avses vid
kontakt.

Remiss #3

Ref Sid 6, § 11 Flygning i trafikzon (ATZ) far ske
endast efter samrdad med berérd flygplats.

det saknas text med att tillstand (klarering) fran
berort flygtrafikledningsorgan ar obligatorisk fore
flygning i CTA (sasom CTR), enligt ES AIP
luftrumsklassificering.

Ref Sid 20, §29-32 Fdrdplanering (kat 3)

Kustbevakning Inga synpunkter Noterat.

SKL SKL avstar fran att Iamna synpunkter pa Noterat.
rubricerad remiss

LFV LFV har inget att invdnda mot remissen Noterat.

Fortydligande om att det ar helikopterflygplats som ska kontaktas
vid onskemal om flygning i narheten av dessa.

3 kap. 3, 5 och 20 88 beskriver redan att flygning i kontrollerad
luft bara far ske efter sarskilt tillstand och pa de villkor som
lamnas fran berord flygkontrollenhet for det aktuella luftrummet
(klarering).

—kap 4.

Kat 3 (7-25kg) ar begransad till 120 m i hojdled och inom synhall.
Flygning i kontrollerad luft far enbart ske efter tillstand fran
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Det saknas att det &r en obligatorisk uppgift for
befdlhavare att lamna in fardplan till berért ARO
fore flygning i kontrollerat luftrum, enligt AIP

Kommer det att kravas nagon typ av transponder
for dessa tyngre dronare?

LFV har reflekterat 6ver att de krav som stélls pa
dronarpiloter innan flygning ej motsvarar de
tjanster som idag tillhandahalls. Befintliga
produkter och tjanster som t ex NOTAM
innehaller terminologi och forkortningar som
nagon utan krav pa amneskunskap sannolikt inte
kan tolka.

| TS konsekvensutredning &r inte tillhandahallare

flygtrafikledningen. Inga transpondrar kravs for flygning inom
synhall.

Kap 5., kommentar tas inte emot da kapitlet ar oférandrat. Krav pa
transponder finns under 5 kap. 46 8.

Noterat

Det ar TS avsikt att i samarbete med LVF kunna goéra information
lattare tillganglig for drénaroperatorer

av flygbriefingtjanst ej identifierade som berérda Noterat.
Skelleftea kommun | Skelleftea kommun tillstyrker forslaget Noterat.
Norrtélje Sjukhus | 1. Andra till avstand 750 m fran Noterat.

helikopterflygplats sa att det finns en
sékerhetsmarginal i radiens ytterkant till 120 m/
400 ft.

2. Begreppet samrad bor fortydligas att tillstand
kan nekas om helikopterflygplatsens procedur
eller sékerhetsledningssystem inte kan uppfylla de
krav som &r foreskrivna.

Avstand andrad till 1 000 m.

Med samrad menas att flygning med drénare inom 1km av en
helikopterflygplats enbart far genomforas efter 6verenskommelse
mellan helikopterflygplatsen och drénaroperattren. Det &r helt upp
till helikopterflygplatsen att definiera villkoren fér en sadan
Overenskommelse.
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Regelradet

Avstar pa den forsta remissen fran att yttra sig da
de saknar mojlighet att behandla &rendet inom den
angivna svarstiden.

Remiss #3

Regelradet har i sin granskning av rubricerat
arende kunnat konstatera att forslaget inte far
effekter av sadan betydelse for foretag att
Regelradet yttrar sig. Regelradets svar avser
endast forslaget om flygning med obemannade
luftfartyg i anslutning till helikopterflygplatser
samt fortydligandet om att flygning inte far ske pa
sadant avstand eller satt att det kan stora en
pagaende raddningsinsats

Noterat.

Sjofartsverket

Remiss #2:

Forslaget onskar ett fortydligande om att
blaljusmyndigheter alltid har foretrade och att
dronare ej far forsvara/forhindra raddningsinsatser

Remiss #3

SFV ér positiv till att forslaget utokats med
paragraf 18 i kap 2.

Noterat.

Nytt kap. 2, 18 § "flygning far inte ske pa sadant satt som kan
stora pagaende raddningsinsatser”.

Noterat.

Transportstyrelsen

Miljosektionen ser att problematiken med
atervinning av batterier ocksa bor lyftas in i den
har paragrafen och anser darfor att den bor lyda
sa har:

Noterat

”Atervinns” tillagt i paragrafen.
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”Det ska finnas rutiner for hur batterier hanteras,
férvaras och dtervinns samt dven hur de ska
hanteras om det uppstatt en skada.”

Dan Akerman

3 kap, andringsforslag

1. Flygningar skall ske sa att piloten alltid har
sadan visuell kontakt med det obemannade
luftfartyget antingen direkt eller via tekniska
hjalpmedel sdsom exempelvis videooverforing att
han alltid kan sakert mandvrera dess position och
attityd.

Och

11. Det obemannade luftfartyget har vajningsplikt
gentemot all annan luftfart.

Tekniken kan for nuvarande inte ersatta visuell kontakt.
Videodverforing aterger bara en brakdel av pilotens visuella
synfalt. Det finns dessutom &n sa lange inga certifierade produkter
for civilt andamal som garanterar kvalitén och tillforlitligheten av
videoldnken mellan UAS och grundstation

Visimind AB

Vi ser garna att det finns mojlighet att fa tillstand
att flyga utom synhall i framtiden

Noterat.

Mojligheten kommer att finnas i forslaget att flyga utom synhall
inom kat 5b och 5¢

Niclas Peyron

Nagon slags reglering bor finnas fér flygning med
drénare i narheten av okontrollerade flygfalt, pa
samma satt som det foreslas finnas for
helikopterflygplatser.

Alla dronarpiloter omfattas av de regler som géller pa
okontrollerat flygfélt.

Enligt 3 kap 38 och 4 kap 218.i forslaget ska dronarpiloter ta del
och félja information om eventuella restriktioner eller sarskilda
villkor fran t.ex AlIP, AIP sup, NOTAM, m.m.

t.ex , Information om flygfélt finns i AIP, dar det krdvs PPR (Prior
permission required) for start eller landning.

BRA

Vi finner det 6nskvart att luftfartygen klassificeras
enligt EASA. Speciellt med tanke pa att

— Klassificering enligt EASA &r inte mojligt da dessa inte ar
faststéllda an.
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viktklasserna paverkar foljderna av skada pa

flygplan vid kollision. — Som det beskrivs i konsekvensutredningen har vi inte mojlighet
att infora registrering av samtliga UAS inom rimlig tid, och vi

Hogre vikt storre krav. behover veta vilka standarder som EASA kommer att krava for att

Vi Onskar dven att foljande regleras i regelverk: underlatta informationsutbyte mellan EU-landerna.

Registrering av obemannade luftfartyg samt Registreringskrav kommer att inforas av EASA 2021.

forare. Samtliga av dessa énskemal kommer att forverkligas i och med

Majlighet att spara obemannade luftfartyg genom | EASA:s nya regler vid horisonten 2021.
krav pa tillganglig teknik for. . _ _ _
Teknik for att kunna hindra att obemannade — Krav pa Ge_o-fenglng-teknlk kommer att komma inom EASA-
luftfartyg flyger i vissa omraden sdsom inom regleringen vid horisonten 2021

flygplatsomraden.

Forslag att dessa regler borjar gélla 1 januari, och att modellflyg har fram till 1 juni for att implementera reglerna
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