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Konsekvensutredning av undantag fran krav pa
ETCS-ombordutrustning for arbetsfordon

Transportstyrelsens forslag:

Ett undantag fran kravet pa ETCS-ombordutrustning for arbetsfordon infors
1 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2022:36) om
jarnvagsfordon (nationella regler), genom en ny la § 1 3 kap. Undantaget
innebdr att specialfordon (enligt TSD Lok och passagerarfordon, i svensk
forfattning bendmnt arbetsfordon) med forarhytt fr godkénnas utan ETCS-
ombordutrustning fore den 1 januari 2030. Arbetsfordon ska dock vara
utrustat med ETCS vid utgangen av 2033.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/1695 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemen for trafikstyr-
ning och signalering (TSD CCS) stiller krav pa att nya jarnvagsfordon,
inklusive specialfordon ska ha ombordutrustning for ETCS'. T den svenska
forfattningen (TSFS 2022:36) bendmns “’specialfordon” istéllet arbetsfor-
don”. Enligt 6vergangsbestimmelserna i tabell B1.1 1 TSD CCS fér special-
fordon vars konstruktionsfas inleddes efter TSD:ns ikrafttraddande (28 sep-
tember 2023) och fram till den 1 januari 2026 godkédnnas med enbart klass
B-system, i Sverige ATC2. Fran och med den 1 januari 2026 kriavs ETCS-
ombordutrustning for att sddana fordon ska kunna godkénnas, om inte
undantag har beslutats.

Utan ett undantag skulle specialfordon vars konstruktionsfas inletts efter den
28 september 2023 inte kunna godkénnas for trafik fran och med den 1
januari 2026 om de inte samtidigt forses med ETCS-ombordutrustning.
Eftersom sddana fordon dr undantagna fran statligt investeringsstod och
kostnaden for konvertering &r betydande (se avsnitt A.5.1), riskerar kravet
att 1 fortid tvinga fram kostsamma investeringar hos framfor allt de under-
héllsentreprenorer som Trafikverket anlitar, utan att detta &r nodvéndigt for
att avvecklingen av klass B-system i den svenska jarnvégsinfrastrukturen
ska kunna genomforas enligt plan.

TSD CCS ger i punkt 7.4.3.2 1 bilaga 1 medlemsstaterna en uttrycklig
mojlighet att besluta om undantag fran kravet pa ETCS for specialfordon,
under forutsdttning att detta inte paverkar avvecklingen av klass B.
Trafikverket har bedomt att ett sddant undantag kan medges till &r 2030,
med villkoret att specialfordonen senast vid utgdngen av 2033 ska vara

! Det europeiska tdgskyddssystemet (European Train Control System)
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utrustade med ETCS, for att det inte ska pdverka avvecklingen av klass B-
banor i Sverige.

2, Vad ska uppnas?

Syftet med forslaget dr att utnyttja den mojlighet till undantag som ges i
punkt 7.4.3.2 i bilaga 1 till TSD CCS, sa att arbetsfordon kan godkénnas for
trafik utan ETCS-ombordutrustning fram till dess att en sddan investering ar
motiverad och kan finansieras och genomforas pa ett &ndamaélsenligt sétt.
Malet dr ddrmed att undvika en onddig eller for tidig kostnadsbelastning for
berdrda fordonsédgare och entreprendrer, utan att det forsenar eller pa annat
satt paverkar avvecklingen av klass B-system 1 den svenska jérnvigsinfra-

strukturen.
3. Vilka ar Idsningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inget undantag beslutas kommer arbetsfordon vars konstruktionsfas
inletts efter den 28 september 2023 inte att kunna godkénnas for trafik efter
den 1 januari 2026 utan ETCS-ombordutrustning. Transportstyrelsen har
idag inte nagra foreskrifter som medger ett sddant undantag. En klar
majoritet av arbetsfordonsflottan (63 procent enligt Trafikverkets
inventering i rapporten Stod till investeringar i ombordutrustning for
ERTMS) har énnu inte har konverterats till ETCS och darfér kommer ett
uteblivet undantag att medfora att underhallsentreprendrer och andra
fordonsédgare tvingas till fortida och kostsamma investeringar vid
ombyggnation av befintliga fordon eller vid kop av nya fordon. Krav pa
ETCS kan ocksa innebdra att det tar langre tid att sédtta nya eller ombyggda
arbetsfordon pad marknaden. Detta kan i forlangningen pdverka tillgangen pa
godkinda arbetsfordon for Trafikverkets underhallsarbete negativt, utan att
det medfor nagon motsvarande nytta for avvecklingen av klass B eller for
inforandet av ETCS pa infrastruktursidan.

Sokanden kan 1 varje enskilt fall ansoka om undantag frin att installera
ETCS enligt 2 kap. 2 § jarnvagsteknikforordningen (2022:417). En ansdkan
maste visa att inkdpet av fordonet inte blir lonsamt med ETCS och
godkédnnas av EU-kommissionen och tar ofta minst 7 ménader att fa.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Ett undantag av detta slag ska enligt TSD CCS bygga pé ett formellt beslut
frdn medlemsstaten i fraga och anmilas och fortecknas i RINF eller i
beskrivningen av jarnvédgsnitet. For att undantaget ska vara réttssékert,
forutsebart och offentligt tillgéngligt for samtliga berdrda fordonségare har
ett formellt beslut i foreskriftsform beddmts vara nddvindigt. Det saknas
dérmed relevanta alternativ till reglering.

Transportstyrelsen har 6verviagt om undantaget i stillet skulle kunna
beslutas genom Sveriges genomférandeplan for ERTMS?, genom ett

2 European Rail Traffic Management System — det europeiska trafikstyrningssystemet for
tag
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regeringsbeslut, eller genom ett chefsbeslut pa Transportstyrelsen som
meddelas Europeiska unionens jarnvéigsbyra (ERA). Efter dialog med
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet 4r bedomningen att undantaget
lampligast infors genom foreskrifter fran Transportstyrelsen.
Transportstyrelsen forordar déarfor att TSFS 2022:36 kompletteras med en
ny paragraf, 3 kap. 1 a § enligt vilket arbetsfordon som avses i TSD Lok och
passagerarfordon far godkdnnas utan ETCS-ombordutrustning fore den 1
januari 2030.

3.3 Regleringsalternativ

Forslaget dr att 1 en ny paragraf 1 Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2022:36) fora in ett undantag fran kravet pa ETCS-
ombordutrustning for arbetsfordon med forarhytt som har godkints fore den
1 januari 2030. Undantaget begrénsas i tid sa att ett sddant fordon ska ha den
aktuella utrustningen senast den 31 december 2033.

4. Nagra andra tankbara satt att reglera det undantag fran
kravet som behovs har inte identifierats. Vilka ar
berorda?

Av regleringen ber0rs 1 forsta hand 4gare till arbetsfordon, dédribland de
underhallsentreprendrer som Trafikverket anlitar for drift och underhall av
jarnvégsanldggningen. Vidare berdrs Trafikverket, 1 egenskap av infra-
strukturforvaltare och bestillare av underhélls- och investeringskontrakt,
samt Transportstyrelsen som handlagger godkdnnanden av fordon.
Europeiska unionens jarnviagsbyrd (ERA) berdrs genom att beslutet ska
meddelas dem enligt formuldr utformat f6r &ndamalet.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i vrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

[ Regleringen beddm:s fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdéller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Regleringen innebir en ldttnad 1 forhallande till vad som annars skulle gélla
fran och med den 1 januari 2026 och innebir inga nya skyldigheter. Agare
av arbetsfordon (i huvudsak de underhallsentreprendrer som Trafikverket
anlitar) kommer inte att behova installera ETCS-ombordutrustning pa
sadana fordon forrdn senast vid utgdngen av 2033. Eftersom arbetsfordon
samtidigt 4r undantagna fran det foreslagna statliga investeringsstodet till
ERTMS-ombordutrustning, och kostnaden for konvertering annars skulle
behova biras eller finansieras av foretagen sjdlva (via prisséttning i
underhélls- och investeringskontrakt med Trafikverket), innebar undantaget
att en betydande kostnad kan skjutas upp till dess att den kan planeras och
finansieras pé ett &ndamalsenligt sétt.
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Enligt Trafikverkets kostnadsanalys kan kostnaden for typinstallation (First-
of-Class) av ETCS-ombordutrustning uppga till i storleksordningen 10
miljoner kronor for det forsta fordonet i en serie, och till 1 storleksordningen
4 miljoner kronor per efterf6ljande fordon i samma serie. Darutdver
tillkommer I6pande drift- och underhéllskostnader (medianviarde cirka 82
000 kronor per ar och installation) samt en engangskostnad for avveckling
av ATC2 eller obsolet ETCS-version (medianvérde cirka 347 000 kronor).
Regleringen medfor inte att dessa kostnader bortfaller, men den skjuter fram
tidpunkten da de maéste béras, vilket bedoms vara en fordel for de berérda
foretagen jamfort med nollalternativet. ETCS kraver ocksd uppdateringar av
ombordsystemen till nya versioner, en kostnad som foretagen ocksa
kommer att kunna skjuta fram.

Regleringen bedoms inte paverka konkurrensforhéllandena mellan foretag,
eftersom undantaget géller generellt for samtliga dgare av arbetsfordon som
uppfyller villkoren, och det inte finns skil att anta att vissa aktorer gynnas
eller missgynnas 1 forhédllande till andra.

Regleringen bedoms inte innebdra etableringstrosklar, forhojda kompetens-
krav eller troskeleffekter, och da den &r en lattnad och inte medfor nya krav
eller skyldigheter bedoms den inte krdva ndgra sarskilda hénsyn till sméa
foretag.

52 Enskilda

Regleringen beddoms inte medfora ndgra konsekvenser for enskilda (hushall
eller individer), eftersom arbetsfordon dgs och anvinds av foretag och
Trafikverket, och undantaget inte paverkar resenirer eller andra
konsumenter.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Trafikverket berdrs som infrastrukturforvaltare genom att myndigheten dven
fortsdttningsvis, oberoende av undantaget, avser verka for att arbetsfordon
som anvinds pa de anldggningar myndigheten forvaltar utrustas med ETCS,
genom kravstdllning 1 underhallskontrakten. Undantaget bedoms inte
fordndra denna ambition eller Trafikverkets tidsplan for avveckling av klass
B, utan enbart undanrgja existerande hinder att godkénna vissa arbetsfordon
utan ETCS fore 2030. Det finns dven andra offentliga infrastrukturforvaltare
som kan berdras av undantagsméjligheten, som kommuner och Oresundsbro
Konsortiet. Dessa infrastrukturforvaltare bedoms kunna gynnas av forslaget
dé tillgéngen till arbetsfordon hos underhillsentreprendrer kan paverkas
positivt av mdjligheten till undantag.

Transportstyrelsen berdrs genom att myndigheten handldgger d4renden om
godkédnnande av fordon, samt ska hantera meddelandet av beslutet till ERA
enligt framtaget formulér nér foreskrifterna ér beslutade.

Antalet drenden till Transportstyrelsen om godkénnande av nytillverkade
arbetsfordon har varit 1agt de senaste aren och eventuell belastning pa
myndigheten beddms som forsumbar:
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Antal godkanda nytillverkade arbetsfordon
Ar Antal
2026 3
2025 2
2024 4
2023 4
2022 5
2021 0

Regleringen bedoms sammantaget rymmas inom befintlig verksamhet och
inte krdva ytterligare resurser.

Regleringen bedoms inte inskrdnka den kommunala sjdlvstyrelsen.

54 Miljo

Regleringen bedoms inte medféra ndgra miljoeffekter av betydelse. ETCS
kan pa sikt bidra till viss energieffektivisering genom optimerade broms-
kurvor, men eftersom undantaget endast ror en begriansad kategori fordon
(arbetsfordon) under en begréinsad tidsperiod, och inte férdndrar den Gver-
gripande planen for utrullning av ERTMS i infrastrukturen, bedéms den
marginella paverkan pé utslépp eller energianvéndning vara férsumbar.

55 Externa effekter

Trafikverket har bedomt att ett undantag till ar 2030, med villkoret att
arbetsfordonen senast 2033 ska vara utrustade med ETCS, inte paverkar
avvecklingen av klass B-banor 1 Sverige. Regleringen bedoms dirfor inte
medfora nigra negativa externa effekter pd inférandet av ETCS i den
markbaserade infrastrukturen eller pa jarnvagssystemets sdkerhet 1 ovrigt,
eftersom svensk ATC é&r ett beprovat och robust tigskyddssystem.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Nollalternativet, det vill sdga att inte foreskriva om undantag fran kravet,
skulle riskera att tvinga fram fortida och kostsamma investeringar hos
underhéllsentreprendrer och andra dgare av arbetsfordon, eller leda till att
sddana fordon inte kan godkénnas for trafik i tid, utan att detta medfor
nagon motsvarande nytta for avvecklingen av klass B eller inforandet av
ETCS i infrastrukturen.

Som framgétt ovan bedoms andra tillvigagangssitt 4n reglering inte vara
relevanta. De alternativ till reglering som har dvervégts (genomférandeplan
for ERTMS, regeringsbeslut respektive chefsbeslut) bedoms inte vara
dndamaélsenliga.
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Ett tilligg 1 TSFS 2022:36 ger undantaget en tydlig och offentligrittslig
grund samtidigt som det haller sig inom den ram som TSD CCS punkt
7.4.3.2 medger. Det dr dirfor Transportstyrelsens forslag.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Transportstyrelsen far enligt 2 kap. 27 § jarnvagsteknikférordningen
(2022:417) meddela foreskrifter om TSD, genomforandeplaner till TSD och
undantag fran tillimpning av TSD. Enligt 4 kap. 14 § samma forordning far
Transportstyrelsen meddela foreskrifter om vad som utgor arbetsfordon och
vaxlingslok samt vilka krav som giller for sddana fordon.

Det ér pa dessa bemyndiganden som Transportstyrelsens rétt att besluta de
foreslagna foreskrifterna grundar sig. Undantaget i 3 kap. 1 a § forsta
stycket, som innebdér att ett arbetsfordon far godkédnnas utan ETCS-ombord-
utrustning fore den 1 januari 2030, foreskrivs med stod av 2 kap. 27 §.
Kravet i andra stycket pé att ett sddant fordon ska vara utrustat med ETCS-
ombordutrustning vid utgdngen av 2033 meddelas med stod av 4 kap. 14 §.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Forslaget utnyttjar den mojlighet till undantag som uttryckligen ges
medlemsstaterna i punkt 7.4.3.2 1 bilaga 1 till TSD CCS (kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2023/1695). Regleringen gar inte utdver vad
EU-rétten medger, utan haller sig inom den ram f6r undantag som TSD CCS
anger, inklusive villkoret att avvecklingen av klass B inte far paverkas.
Undantaget ska anmaélas och fortecknas i RINF, alternativt publiceras i
jarnvégsnatsbeskrivningen, samt anmélas till Europeiska unionens
jarnvéigsbyrd (ERA) via det sérskilda formulédret TD/2026-1 (Exclusion
according to CCS TSI 7.4.3.2 and 7.4.3.3). Motsvarande undantag har
anmilts av bland annat Osterrike, Frankrike och Spanien.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Eftersom forslaget innebir en lattnad i forhéllande till gidllande krav, och det
inte finns skal att anta att berorda aktorer behover séirskild forberedelsetid
for att undantaget ska kunna tillampas, bedoms det inte finnas behov av en
senarelagd ikrafttrddandetidpunkt utdver vad som normalt tillampas.
Information om undantagsmdjligheten kommer att publiceras pa
Transportstyrelsens externa webbplats. Med tanke pa den begransade
omfattningen av dndringen bedoms detta vara tillrdckligt, och nagra
ytterligare utbildningsinsatser eller informationsmoten bedoms inte
nodvindiga. Foreskriftsgruppen avser att genomfora ett forkortat externt
remissforfarande om 4 veckor i stillet for sedvanliga 6 veckor, med hénsyn
till &ndringens begriansade omfattning.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet for svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och nédringsliv i hela landet. Under det évergripande maéilet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmél med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmadlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljé och att miljidkvalitetsmélen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Genom att mojliggora for godkédnnande av arbetsfordon utan ETCS-
ombordutrustning bidrar regleringen till att Trafikverket kan upprétthalla
nddvéndig tillgang till arbetsfordon for underhéll av jarnvigsanldggningen,
vilket 1 forlangningen stddjer tillgédngligheten i transportsystemet.
Regleringen bedoms inte ha ndgon sérskild paverkan pé jamstilldheten 1
transportsystemet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringen bedoms inte paverka sikerheten negativt, eftersom svensk ATC
(klass B) ar ett beprovat och robust tagskyddssystem, och Trafikverket har
beddmt att undantaget inte paverkar avvecklingen av klass B-banor.
Regleringen bedoms inte heller ha nagon milj6- eller hidlsopaverkan av
betydelse (se avsnitt A.5.4).

C. Foretaq

Regleringen bedoms inte fa negativa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutséttningar, konkurrensformaga eller villkor i1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfér under punkt 5.1.

12. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de
verksamma och hur stora ar foretagen?

Forslaget berdr en begridnsad méangd foretag, fraimst underhéllsentreprendrer

som utfor underhall pa infrastrukturen. Exempel pa foretag:
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Foretag Omsittning
Infranord AB Ca 5 mdr kr
Strukton Rail AB Ca 3 mdr kr
Infrakraft Sverige AB 2-4 mdr kr
NRC Group Sverige AB 6-7,5 mdr NOK
BDX Rail AB 0,7 mdr kr
Railcare Group 0,6-0,7 mdr kr
13. Vilka intdkter och kostnader medfor regleringen for

foretagen och vilka forandringar i verksamheten kan de
behova vidta?

Foretagens intikter och berors i den utstrdckningen de har arbetsfordon som
ska godkénnas for anvéindning vilka inte ska utrustas med ETCS-
ombordsystem forrdn efter 2033. Dessa foretag kommer att erhalla en storre
flexibilitet for deras investeringsbeslut om ETCS-ombordutrustning.
kostnader bedoms inte paverkas av regleringen, ett beslut om att avvakta
investering i ETCS kommer att krdva en senare ansokan om godkénnande,
regleringen kriver dock inte detta utan medfor endast mojligheten.

14. Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och
vad innebar regleringen for foretagens administrativa
kostnader?

Regleringen kommer inte att innebdra nagon nimnvérd skillnad i
administrativa kostnader for foretagen dé de for de aktuella fordonen
kommer att behdva ansdka godkédnnande av fordon med ATC2 istillet for
ETCS. Eventuell besparing i administrativa kostnader av att foretagen kan
vanta med investeringsbeslut for ETCS-ombordutrustning gér inte att
beddma 1 nuldget. De foretag som véljer att ansdka om godkdnnande for
ATC2 kommer sedan ndr mojligheten till undantag 16per ut att behdva
ansoka om godkénnande igen for samma fordon fast med ETCS-
ombordutrustning. Detta dr dock ingen skyldighet som f6ljer av foreskriften
utan en mojlighet.

15. I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensférhallandena for foretagen?

Ingen paverkan bedoms d& mojligheten till godkénnande dr Gppen for alla
foretag.

16. Hur kan regleringen i andra avseenden komma att
paverka foretagen?

Ej nagon sadan paverkan identifierad.

17. Hur kan regleringen paverka sma foretag och behover
sarskild hdansyn tas till sddana foretag vid reglernas
utformning?

Sarskild hiansyn beddms inte vara nddvindig dé regleringen inte innebér
ndgra nya skyldigheter, krav eller ataganden.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

erord aktor

Effekter som inte kan berdknas

Beraknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Undviker/skjuter upp
fortida investerings- eller
konverteringskostnader for
ETCS.

Inga
identifierade

Ej kvantifierat

Beror pa enskilda
fordonsagares tidplan for
konvertering; ej mojligt att
aggregera.

Enskilda

Inga identifierade

Inga
identifierade

Berors inte av forslaget

Staten m.fl.

Battre tillgang till
arbetsfordon for
Trafikverket. Bibehallen
mojlighet att styra
konverteringstakten via
underhallskontrakt

Inga
identifierade

Ej kvantifierat

Ingen paverkan pa
Trafikverkets tidplan for
avveckling av klass B

Externa
effekter

Inga negativa effekter pa
avvecklingen av klass B
eller pa ERTMS-
utrullningen enligt
Trafikverkets bedomning

Inga
identifierade

Totalt

Sammantaget bedéms
forslaget vara
samhallsekonomiskt
fordelaktigt genom att
onddiga eller fortida
kostnader undviks, utan
att det motverkar
overgangen till ERTMS.

E. Forslagets proportionalitet

Undantaget dr avgrénsat till en specifik fordonskategori (arbetsfordon) och

tidsbegrénsat till den 1 januari 2030. Denna avgriansning motsvarar vad som
ryms inom den mojlighet till undantag som ges i punkt 7.4.3.2 i bilaga 1 till
TSD CCS, och bygger pé Trafikverkets tekniska bedomning av vad som kan
medges utan att avvecklingen av klass B paverkas. Forslaget medfor darfor
inte mer ldngtgéende begrinsningar eller kostnader for berorda aktorer dn
vad som dr ndodvandigt for att uppnad syftet.

F. Uppfoljning och utvardering

Uppf6ljning och utvirdering om hur mycket undantaget nyttjas kan goras
genom sammanstéllningar av information fran Transportstyrelsens egna
register, samt genom informations- och erfarenhetsutbyte med Trafikverket.

G. Samrad

Transportstyrelsen har infor foreskriftsarbetet haft kontakt med
Trafikverket. Information om foreskriftsarbetet kommer ocksa att publiceras
pa Transportstyrelsens externa webbplats.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gidrna kontakta oss:

Mathias Haggblom, utredare
E-post: mathias.haggblom@transportstyrelsen.se
Tel: 010-495 37 62





