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Transportstyrelsens forfattningssamling Pg' sTYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméiinna rad TSFS 20[Ar]:[Nr]

om brandsikerhet i plattformsrum for jirnvig Utkom frén trycket
tunnelbana och sparvig samt i tunnlar for den [Vilj ett datum]

tunnelbana och sparvig;

, JARNVAG
beslutade den [Vilj ett datum].

Transportstyrelsen foreskriver ! f6ljande med stod av 10 kap. 6 § plan- och
byggforordningen (2011:338) samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser
Forfattningens innehall

1§ Dessa foreskrifter innehaller krav om tekniska egenskaper avseende
sékerhet i hindelse av brand enligt 3 kap. 8 § plan- och byggférordningen
(2011:338).

Tillimpningsomrade

2§ Foreskrifterna giller for

1. plattformsrum for jarnvag, tunnelbana och sparvég,

2. tunnlar for tunnelbana och sparvég upplétna for persontrafik, och

3. sddana tilltrddesvégar till och utrymningsvigar fran plattformsrummen och
tunnlarna enligt 1 och 2, som primért 4r avsedda for resande.

3§ Dessa foreskrifter géller vid nybyggnad och dndring. Vid dndring géller
foreskrifterna bara for de delar som &ndras, men mojligheten till
sjalvutrymning och rdddningstjénstinsatser vid brand i de delar som inte
dndras, far inte forsamras.

Bestimmelser i andra forfattningar

4§ Bestimmelser om sikerhet i tunnlar i den svenska delen av Europeiska
unionens jarnvigssystem finns i kommissionens foérordning (EU) 1303/2014

I Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande
foreskrifter for informationssamhéllets tjanster.
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av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
(TSD) avseende sékerhet i jairnvdgstunnlar” i jirnvagssystemet i Europeiska

unionen.

5§ Bestimmelser om tekniska egenskaper for tunnelbanor och spéarvégar
finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:122) om
egenskapskrav for végar, gator, sparvédgar och tunnelbanor.

Definitioner

6 § 1dessa foreskrifter avses med

bdrande
huvudsystem

dimensionerande

brandeffekt

kritisk paverkan

nominellt
temperatur-
tidforlopp

plattformsrum

sjdlvutrymma

anldggningsdelar inklusive berg och jord som anvénds
for att sdkerstélla en tunnels eller ett plattformsrums
barformaga, stadga och besténdighet,

brandeffektkurva som anvinds for dimensionering av
utrymning,

sddan paverkan av brand som gor det omdjligt for en
person att sjalvutrymma,

dimensionerande tid-temperaturkurva som anvinds vid
berdkning av konstruktioners avskiljande och bdrande
formaga vid brand,

plats eller utrymme, endast for utbyte av resande, med
omslutande konstruktioner som begrénsar fritt luftflode,
och med samma utbredning som plattformen och den
del av trafikutrymmet som ligger i direkt anslutning till
plattformen; platsen eller utrymmet begrinsas av
tunnelmynningar, véggar eller dorrar till tilltrddes- och
utrymningsvégar,

Figur 1 Illustration av plattformsrum

utrymma utan assistans av ndgon annan,



slutlig sdker plats  plats i det fria eller utrymme inomhus, dér ménniskor &r
skyddade frén all paverkan av brand eller brandgaser
under det fullstdndiga brandforloppet,

teknikrum slutet utrymme med dorrar, inne i eller utanfor
plattformsrummet eller tunneln, med sikerhetsanord-
ningar som dr nodvandiga for driften av jarnvags-,
tunnelbane- eller sparvigsanldggningen,

tillfillig séker plats  utrymme diar ménniskor dr skyddade fran all paverkan
av brand eller brandgaser under en del av brandfor-
loppet,

trafikutrymme sddant utrymme 1 plattformsrum eller tunnel som
upplats for jarnvégs-, tunnelbane- eller sparvigstrafik,

tunnel en minst 100 meter lang striacka omsluten av jord, berg,
overddckning eller annan konstruktion som medger att
fordon kan koras under mark, byggnader eller vatten,

utrymningsvig passage genom vilken ménniskor i plattformsrummet
eller tunneln kan ta sig till en slutlig sdker plats eller en
tillfillig sdiker plats,

overddckning byggd avskiljning med bdrande huvudsystem av stal

eller betong som resulterar dels i en tunnel eller ett
plattformsrum, dels i en ovanforliggande och ibland en
bredvidliggande markyta pé vilka stadigvarande
vistelse dr mojlig.

I 6vrigt har termer som anvénds i dessa foreskrifter samma betydelse som
i plan- och bygglagen (2010:900) samt plan- och byggforordningen
(2011:338).

2 kap. Dimensionerande forutsittningar och tekniska system

1§ Plattformsrum, tunnlar, tilltradesvigar och utrymningsvigar ska ha
sddana egenskaper att personer som vistas ddr har mojlighet att sjélvutrymma
eller sitta sig i sdkerhet pé annat sdtt vid en brand eller annan olycka.

Séakerhetsatgirder ska vara sa robusta att de inte helt eller till stor del slés
ut av enskilda héndelser eller pafrestningar.

Allménna rad

Exempel pd hindelser och pdfrestningar dr funktionsstorningar som
kan paverka flera skyddssystem, och fel pa enskilda skyddssystem som
har stor betydelse for sikerheten.

2§ I varje projekt ska byggherren faststélla och dokumentera dimension-
erande forutsittningar och antaganden for brandskyddet utifrén den aktuella
anldggningens forutsittningar och den trafik som ska bedrivas.

TSFS 20[Ar]:[Nr]
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Riskbedéomning

3§ Vid projektering ska byggherren goéra en riskbeddmning. Denna
bedomning ska ligga till grund for beslut om nddvéndiga atgirder for att
hantera riskerna.

Bedomningen ska minst omfatta

1. riskidentifiering enligt 4 § och i tillimpliga fall 5 §,

2. brand- och utrymningsscenarier enligt 6 §,

3. riskanalys och riskvérdering enligt 7 och 8 §§, och

4. katastrofrisk enligt 9 §.

Allménna rad

Beslut om dtgdrder bor baseras pd en kostnadsnyttoanalys med
anvindning av de kalkylvirden som anges i Trafikverkets rapport
Analysmetod ~— och  samhdllsekonomiska  kalkylvirden  for
transportsektorn (ASEK).

Riskidentifiering

4§ Byggherren ska identifiera de sdkerhetsrisker som kan uppsta i hindelse
av brand. Riskidentifieringen ska baseras pa minst foljande faktorer:

1. Maximalt antal personer som behdver utrymmas vid en olycka.

2. Behov av sérskilda atgiarder for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga.

3. Dimensionerande brandeffekt.

4. Nominellt temperatur-tidforlopp.

5. Antal passager per timme och fordelning dver dygnet.

6. Geometrisk utformning.

7. Tvérsektion.

8. Konstruktionstyp.

9. Maximal taglangd.

10. Antal spér.

11. Maximal hastighet.

12. Trafikledningens mdjligheter att stoppa tdg utanfor det drabbade
avsnittet, hantera olyckor och leda tag till en station.

13. Raddningstjdnstens mdjligheter till insats.

14. Tid tills rdddningstjansten kan pébdrja en insats i tunneln eller
plattformsrummet.

15. Geografiska och meteorologiska forutsattningar med héansyn till
klimatforéndringar.

16. Eventuell brandgasventilation.

17. Forekomst av godstransporter inklusive av farligt gods samt uppgift
om typer och méngder.

5§ For tunnlar ska riskidentifieringen dessutom baseras pd foljande
faktorer:
1. Tunnelldngd.



2. Antal tunnelrdr.
3. Spérvéxlar i tunnlarna.

Brand- och utrymningsscenarier

6 § Byggherren ska verifiera utrymningssidkerheten med hjilp av olika
brand- och utrymningsscenarier samt faststilla grinsvdrden for kritisk
paverkan. Mgjligheten till utrymning i hidndelse av brand ska utga fran en
jamforelse mellan den tid som krdvs for utrymning och den tid det tar innan
kritisk paverkan uppstéar. Den tid som kravs for utrymning ska inkludera tider
for varseblivning, forberedelse respektive forflyttning.

Allménna rad
Allmdénna rad om vissa grdnsvirden och analysparametrar finns i
bilaga 1.

Riskanalys och riskvirdering

78§ Byggherren ska genomfora en kvantitativ riskanalys for att visa en
acceptabel sikerhetsniva enligt 8 §. Om byggherren gor antaganden med stor
osédkerhet eller med variabler som har stor paverkan pa sikerhetsnivan, ska
antagandena analyseras med hjélp av kénslighetsanalyser och redovisas med
en hog grad av transparens.

Allménna rad
Riskanalysmetoden bor inkludera en héindelsetrddsanalys.
1 analysen bor byggherren ta héinsyn till att tekniska sdkerhets-
funktioner och tekniska system inte alltid fungerar som avsett.
Riskanalysen och riskvirderingen kan goras enligt tillimpliga
delar av metodiken i Trafikverkets dokument TDOK 2015:0166 "BVH
585.30 — Personsdkerhet i jarnvdigstunnlar. Handbok for analys och
vdrdering av personsdkerhet i jarnvigstunnlar”.

8 § Sikerheten i anldggningen ska vara sa utformad att risken for dodsfall
utryckt i ett F/N-diagram inte dverskrider en acceptansnivd med en fiktiv
startpunkt F=1x10* omkomna per miljon personkilometer vid N=1 och
lutning -1 enligt figur 2. Berdkning av risken for dodsfall ska inkludera
olyckor med tre eller fler omkomna.

Aven om den beriknade risken for dodsfall ligger under acceptansnivan
enligt figur 2, ska ytterligare sdkerhetsatgdrder Overvédgas utifran en
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kostnadsnyttoanalys. Om kostnadsnyttoanalysen visar att den totala
samhdllsnyttan dverstiger kostnaden ska atgarderna genomforas.
Katastrofrisk anses finnas i scenarier med fler &n 1 000 omkomna.
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Figur 2 F/N-diagram med acceptansnivd

Katastrofrisk

9§ Om det finns speciella forutsattningar som kan medfora scenarier med
katastrofrisk, ska byggherren komplettera riskbedomningen med ytterligare
underlag for bedomning av om ytterligare atgérder krévs.

Allméinna rad
Exempel pd vad som anses utgora speciella forutsdtiningar:
1. Tunneln dr en sdnktunnel.
2. Det finns risk for éversvimning.
3. Det dr en dverddckning som kan pdverka ndrliggande byggnads-
verk.
4. Tunneln eller plattformsrummet dr mycket djupt beldgna.
5. I ndrheten finns det platser med dterkommande evenemang som kan
skapa mycket héga personfléden. Det kan rora sig om idrottsarenor,
mdssomrdden och andra anldggningar.

Ytterligare atgdrder kan till exempel vara byggtekniska dtgdrder
eller infrastrukturrestriktioner for transporter av farligt gods. Sadana
infrastrukturrestriktioner inkluderar forbud eller restriktioner av vilka




typer av farligt gods som far transporteras, mdngdrestriktioner och
tidsrestriktioner.

Utrymningsvégar och tilltride till teknikrum

10§ Utrymningsvéigar ska dimensioneras sa att det gar att utrymma
anldggningen i ett jamnt flode.
Utrymningsvégarnas ytbeldggning ska vara fast, jimn och halkfri.

Allméinna rad
Betong och asfalt dr exempel pa fast, jaimn och halkfri ytbeldggning.

Dorrdppningar till eller i en utrymningsvig bor ha en fri bredd pd
minst 1,2 meter och en fri hojd pd minst 2,0 meter. Det kan vara
ldmpligt att ha tva dorroppningar bredvid varandra till en
utrymningsvdg om tilltrdde till utrymningsvigen kan ske fran olika
hall. Tranga sektioner med risk for kobildning bér undvikas.

For att minska risken for att det ska bildas ko ndr mdnniskor har
passerat genom en dorr till utrymningsvdigen, bor den fria bredden i
utrymningsvdgen vara ndgot stérre dn dorréppningens fria bredd.
Den fria hojden i utrymningsvdgen bor minst vara 2,25 meter.

11§ Alla dorrar som leder till en utrymningsvag ska vara tydligt mérkta pa
bada sidor med en unik identifiering som underlattar for utrymmande och
raddningspersonal nér de ska kommunicera eller meddela var de befinner sig.

12§ Dorrar i utrymningsvdgar ska vara slagdorrar som Oppnas i
utrymningsriktningen, automatiska skjutdorrar eller andra varianter pa dorrar
som kan ge en motsvarande sdkerhet som slagdorrar. Dorrarna ska vara létta
att Oppna. Dorrar till utrymningsviagar ska vara sjédlvstingande.

Allméinna rad
Oppningsbeslagets centrum bor placeras pd en hojd mellan 0,80 och
1,20 meter dver golvet.

En dorr bor anses vara litt att dppna om kraften understiger
foljande virden:

1. 70 N for att trycka ner ett dorrhandtag.

2. 220 N for att ppna dérrar med panikutrymningsbeslag.

3. 150 N for fortsatt 6ppning av dérren.

Skydd mot utveckling och spridning av brand och brandgaser

13§ Inklddnad ska kunna std emot brandpaverkan sd att en pabérjad
raddningsinsats och sjdlvutrymning kan paga i minst 60 minuter.

14§ Avskiljning av teknikrum och de utrymmen som ingdr i en
utrymningsvig ska kunna motstd brand i minst 60 minuter
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Vid utformning av avskiljningar till utrymningsvigar ska risken for
brandgasspridning beaktas.

Allméinna rad
Avskiljningen bor utformas i minst brandteknisk klass EI 60.

Tva pa varandra foljande dorrar som utgor slussfunktion till en
utrymningsvdg bor utformas i ldgst brandteknisk klass EI 30-C. En av
dorrarna i brandslussen kan ha ldgst klass EI> 15/EW 30-C.

Vid rulltrappor och hissar kan dorrarna med slussfunktion
placeras pa olika plan.

De brandtekniska klasserna framgadr av kommissionens delegerade
forordning (EU) 2016/364 av den 1 juli 2015 om klassificering av
byggprodukters reaktion vid brandpaverkan enligt
Europaparlamentets och rdadets forordning (EU) nr 305/2011.

Byggnadsmaterials och kablars brandtekniska egenskaper

15§ Byggnadsmaterial och kablar ska ha egenskaper som begrinsar
spridning av brand och brandgaser. Material som inte har dessa egenskaper
far anvéndas i begransad omfattning om de inte pé ett betydande sitt dkar
spridning av brand och brandgaser.

Allménna rad

Byggnadsmaterial bor uppfylla kriterierna for ligst klass A2-s1, d0
enligt SS-EN 13501-1 Brandteknisk klassificering av byggprodukter
och byggnadselement - Del 1: Klassificering baserad pd
provningsdata fran metoder som mdter reaktion vid brandpdverkan.
Ytskikt som inte tillhor bdrande konstruktioner bor ldgst uppfylla
kriterierna for klass B-s1, d0.

Kablar bor ldgst uppfylla kriterierna for klass B2ca-si, d0, al
enligt SS-EN 13501-6:2019 Brandteknisk klassificering av
byggprodukter och byggnadselement — Del 6: Klassificering baserad
pd data fran provning av reaktion vid brandpdverkan hos kablar.

Branddetektering

16 § Utrymmen dér resande vistas och utrymmen som innehéller teknisk
utrustning som &r nodvindig for sdkerheten, ska vara utrustade med
branddetektorer som larmar till en ledningscentral eller till motsvarande
funktion.



Kommunikationssystem

17§ Det ska vara mojligt att kommunicera via mobiltelefon eller fast
forbindelse mellan tillfilliga sékra platser och ledningscentral eller
motsvarande funktion.

Det ska dessutom vara mojligt for raddningstjansten att anvinda sin egen
kommunikationsutrustning.

Nodbelysning och vigledande markering

18 § Léngst gdngbanor enligt 4 kap. 1 § och léngs plattformar ska det finnas

nddbelysning for att underlétta utrymning. Armaturerna ska sitta sé tétt att de

ger ett ljus pa minst 1 lux vid plattformens eller gdngbanans yta.
Nodbelysningen ska fungera i minst 60 minuter, dven vid stromavbrott.

Allméinna rad
Belysningsnivan bor vara jimn for att inte forsdmra morkerseendet
vid utrymningen. Nodbelysningen bor utformas sd att den dr vig-
ledande utan att blinda de utrymmande.

Pa platser dir det finns risk att snubbla bor ljusstyrkan okas till
minst 5 lux for att minska risken for fall.

Nodbelysningen bor tindas automatiskt vid stromavbrott. Den bor
dven ga att tdanda via fidrrstyrning eller manuellt pa ldmpligt sdtt.

Nodbelysningen i en tunnel bor placeras i hojd med eller ldigre dn
ledstangen pd den sida dir det finns en gangbana.

1 ovrigt kan nédbelysningen utformas enligt rekommendationen for
belysning av utrymningsvdgar i SS-EN  1838:2025
Belysningsapplikationer — Nodbelysning for byggnader.

19§ Det ska finnas vdgledande markeringar som visar avstdndet till en
utrymningsvag och i vilken riktning den ligger.

Allméinna rad
For att tydligt vigleda utrymmande bor markeringarna placeras med
hogst 25 meters avstdand pd sidoviggar ddr det finns gangbana. Det
bor ocksa finnas en markering om de utrymmande behover byta
riktning for att nd utrymningsvdgen.

Det bor finnas skyltar som visar var nod- och rdaddningsutrustning
dr placerad.

Stromforsorjning och elkretsar

20§ Det ska finnas minst en alternativ stromkélla for att sdkerstélla att
sékerhetsfunktioner for utrymning fungerar under den tidsperiod som krévs
for utrymning och raddningsinsats.
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Den alternativa stromkéllan ska utgoras av oberoende matning, reservkraft
eller avbrottsfri kraft.

21§ El-, mét- och styrkretsar ska utformas pa ett sadant sitt att ett lokalt fel
endast ger ett begréinsat bortfall av sdkerhetsfunktioner.

Vid brand ska el-, mét- och styrkretsar fungera under den tid som kravs for
utrymning och for rdddningstjénstens insats.

Allméinna rad
Byggherren bor sdikerstilla att el-, mdt- och styrkretsar av betydelse
for sckerheten fungerar dven om de utsditts for mekanisk paverkan.

22 § Jordning av kontaktledningar och stromskenor ska kunna genomforas
manuellt eller automatiskt.

Vid manuell jordning ska jordningsdon finnas tillgdngliga for raddnings-
tjénsten.

Vid automatisk jordning ska rdddningstjansten och personal med arbets-
uppgifter av betydelse for sidkerheten enkelt kunna forvissa sig om att el-
anldggningen dr jordad.

Allménna rad
Det bér finnas skyltar som visar var jordningsdon dr placerade.

Fast slicksystem

23§ Om ett fast sliacksystem installeras ska det finnas funktioner som
sakerstéller att:

1. sjélvutrymning inte omdjliggérs pa grund av luftens skiktning och
minskad lufttillforsel i utrymmet,

2. slackvattnet kan omhéndertas, och

3. det fasta sldcksystemet fungerar i samverkan med andra installerade
sakerhetsfunktioner sdsom system for branddetektering, utrymningslarm,
brandgasventilation och nédbelysning samt styrsystem for dessa funktioner.

Skydd mot brandspridning till andra anléiggningar och byggnader

24§ Det ska finnas tillfredsstéllande skydd mot spridning av brand och
brandgaser till andra anldggningar och byggnader.

Allménna rad

Vid sammanbyggnader av plattformsrum eller tunnlar med
anldggningar eller byggnader som inte anvdinds av resande, bor
sammanbyggnaden utforas som brandvigg.

En brandvigg som dr gemensam for flera anliggningar eller
byggnader bor vara utformad med sddan stabilitet och bdrformdga att
dess egenskaper inte avsevdrt forsimras om anldggningar eller
byggnader pad endera sidan av brandviggen stortar samman.



Birformaga vid brand

25§ Det biarande huvudsystemets béarformaga vid brand ska verifieras
genom provning eller berdkning. Varaktigheten for nominellt temperatur-
tidforlopp ska vara minst 180 minuter.

Regler for dimensionering av betong- eller stilkonstruktioner finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rdd (TSFS 2018:57) om
tillimpningen av eurokoder.

For tunnlar dér det barande huvudsystemet utgors av berg krivs dock ingen
sadan verifiering.

Kollaps far inte orsaka att narliggande byggnadsverk stdrtar samman.

Allméinna rad

Om det dr tilldtet med transport av farligt gods bor det birande
huvudsystemet dimensioneras for att klara sannolika explosionslaster.
Trafikverkets rapport “Explosionslaster i tunnlar: en vigledning”
(2024:034) kan anvdndas vid dimensioneringen.

Tilltriade for riddningspersonal

26§ Nar tilltradesvdgar dimensioneras ska byggherren sikerstélla
tilltradesmojligheter for raddningspersonal.

Allméinna rad
Aven utrymningsvigar kan anvindas som tilltridesvigar om de
dimensioneras for detta.

Tid for raddningsinsats

27§ Vid dimensionering av sddana nddvéndiga atgirder som avses i 3 §,
ska det sdkerstéllas att en pabodrjad rdddningsinsats kan fortgd i minst 60
minuter.

Brandvattenforsorjning

28 § Tillgang till brandvatten via brandposter ska finnas. Brandposterna ska
vara placerade i anslutning till riddningstjanstens tilltradesvéagar.

Allméinna rad

Brandposternas kapacitet och tryck bér bestimmas tillsammans med
den lokala riddningstjidinsten. Detsamma gdller utformningen av
installationer for brandvatten.
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3 kap. Sirskilda bestimmelser om utrymning av plattformsrum
Utrymningsvigar

18§ Det ska finnas minst tva oberoende utrymningsvégar.

Avstandet till en utrymningsvig ska inte vara sa stort att grinsvirden for
kritisk paverkan enligt 2 kap. 6 § 6verskrids under den tid som krévs for en
utrymning.

Rulltrappor, trappor, hissar och andra typer av tilltradesvégar for resande
far anvéndas for utrymning endast om utrymningen kan genomfo6ras pa ett
sakert sitt och utan att den sist utrymmande utsétts for kritisk paverkan.

Allménna rad

En tunnel kan i undantagsfall utgéra en av de oberoende
utrymningsvdgarna om utrymningen i enlighet med riskbedémningen
i 2 kap. 3 § kan genomforas utan risk for de utrymmande.

2§ Plattformsrum ska utformas sa att personer med nedsatt rorelseformaga
kan forflytta sig till en slutlig séker plats eller en tillfdllig sdker plats vid
héndelse av brand.

Utformningskravet giller for de utrymmen i plattformsrum som omfattas
av krav pa tillgdnglighet och anvidndbarhet enligt

1. kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november
2014 om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende
tillgéngligheten till Europeiska unionens jarnvagssystem for personer med
funktionsnedséttningar, och

2.plan- och bygglagen (2010:900) samt plan- och byggférordningen
(2011:338).

3§ Det ska sdkerstillas att rulltrappor och hissar som ingar i scenarion
enligt 2 kap. 6 § fungerar under den tid som krdvs for utrymning och
rdddningstjinstinsatser.

Allménna rad
Allménna rad om rulltrappor och hissar finns i bilaga 2.

Skyltning som visar hogsta tillitna personantal

4§ Det ska finnas tydlig skyltning som anger maximala antalet personer
som plattformsrummet dr dimensionerat for.

Utrymningslarm

5§ Utrymningslarm ska finnas i plattformsrummet och i anslutande
tilltradesvégar for att pédkalla uppméarksamhet och vigleda vid utrymning.



Allménna rad
Larmet bor kunna aktiveras fran en ledningscentral eller
motsvarande.

6 § Utrymningslarmet ska kunna l&mna ett talat och textat meddelande pa
atminstone svenska och engelska.

Allméinna rad

Talade och textade meddelanden bor kompletteras med ljussignaler.
Talade meddelanden bér ha ett taléverforingsindex (STI) pd minst
0,55. Taluppfattbarheten kan verifieras enligt SS-EN IEC 60268-
16:2021/AC1:2025 Ljudanliggningar - Del 16: Objektiv bedémning
av taluppfattbarhet med hjdlp av taloverforingsindex

Kommunikation mellan hissar och ledningscentral

78§ For kommunikation mellan hissar och ledningscentral eller
motsvarande géiller Boverkets foreskrifter (BFS 2025:11) om krav for
anvédndning av motordrivna anordningar.

Brandgasventilation

8§ Plattformsrum ska vid behov forses med brandgasventilation for att
underlatta utrymning och raddningsinsatser.

Allméinna rad
Brandgasventilationen bor dimensioneras utifran en brand- och
utrymningsanalys.

4 kap. Sirskilda bestimmelser om utrymning av tunnlar for
tunnelbana och sparvig

Gangbanor

1§ Lings med varje spar i tunneln ska det finnas en géngbana.
Ytbeldggningen pa gangbanan ska vara fast, jimn och halkfri. Det ska finnas
en lampligt placerad ledstang vid gdngbanan. Ledstangen ska leda fram till en
utrymningsvag.

Allméinna rad

Bredden pa gangbanan bor vara minst 1,2 meter for att mdajliggéra

passage och undvika kébildning samt for att underldtta framkomlig-

heten for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformdga.
Den fria héjden ovanfor gangbanan bor vara minst 2,25 meter.
Ledstingen bér vara utan avbrott. Den bér sdttas upp 0,8—

1,1 meter ovanfor gangbanan.

TSFS 20[Ar]:[Nr]
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2§ Géangbanor ska ha sddana egenskaper att personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsforméga kan utrymma i hdndelse av brand.

3§ Om det dr noédvéndigt att korsa spér for att nd en utrymningsvig, ska
gangbanan ha sérskilt anordnade sparévergéngar.
Vid en sparévergang ska avbrott goras i stromskenan.

Allménna rad
Spdardvergdangar bor vara minst 2,5 meter breda och placeras i hijd
med rilsens dverkant.

Nivaskillnader mellan spdrovergdangen, gdangbanor och deras
omgivning bor undvikas for att inte forsvdra for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformdga att utrymma.

5 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 mars 2027.

2. Foreskrifterna ska inte tillimpas pa arbeten géllande plattformsrum for
jarnvag som péaborjats fore ikrafttradandet.

3. Genom foreskrifterna upphdvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2017:119) om personsidkerhet i tunnlar och plattforms-
rum for tunnelbana och spéarvég.

4. De upphévda foreskrifterna far fortfarande tillimpas pa arbeten som
paborjats fore ikrafttradandet.

Pa Transportstyrelsens vignar
JOEL SMITH

Staffan Abrahamsson
(Vég och jarnvig)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkoping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1.

Allménna rad till 2 kap. 6 §

Flera scenarioanalyser bor genomforas for att ticka in olika
héindelseutvecklingar, for att kunna beakta foljderna av brdnder som
uppstar pd olika platser, brdinder som utvecklas pa olika sdtt och
tekniska system som slutar fungera.

Grinsvirden for kritisk pdaverkan
Féljande grdnsvirden for kritisk paverkan bor inte overskridas under
den tid som krdvs for utrymningen:

1. Virmestralningen bér inte 6verskrida en maximal stralnings-
intensitet pd 2,5 kW/m’.

2. Lufttemperaturen 2,0 meter éver markytan bor vara hogst 80 °C.

3. Siktstrickan 2,0 meter ovanfor gdngbanor bor vara minst
5 meter i en tunnel och minst 10 meter i ett plattformsrum.

4. Inandningsluften 2,0 meter 6ver markytan bér innehdlla minst
15 volymprocent syre, hogst 5 volymprocent koldioxid och hogst
0,2 volymprocent kolmonoxid.

Analysparametrar
I analysen av brandforloppet bor minst foljande parametrar ingd:

1. Tillvéiixthastighet.

2. Effektutveckling

3. Sotproduktion.

Féljande brandeffekter kan antas utan analys:

1. 6 MW, motsvarande brand i personvagn i tunnelbana och pd
spdrvdg.

2. 30 MW, motsvarande brand i personvagn pd jdarnvdg.

3. 100 MW, motsvarande brand i godsvagn.

Antal utrymmande
Vid berdkning av antal personer som behéver utrymma bor hdnsyn tas
till

1. antal tag som kan bli drabbade,

2. maximalt antal personer som berdknas vinta i plattforms-
rummet, och

3. prognostiserat maximalt antal resande upp till 20 dr efter att den
aktuella delen av anldggningen tas i bruk.

Om plattformarna pd en station dr brandtekniskt separerade frdan
varandra kan hénsyn tas till detta vid berdkningarna.
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Bilaga 2.
Allménna rad till 3 kap. 3 §

Rulltrappor

Vid dimensioneringen av utrymningsvdgarnas kapacitet bor man
rdkna bort en av rulltrapporna for att véiiga in att en rulltrappa kan
vara ur funktion.

Det bor finnas ldmpliga installationer och funktioner som sdker-
stdiller —att  rulltrapporna  fortsditter att gd uppdt i en
utrymningssituation. Dessa installationer och funktioner bor dven
sdkerstdlla att rulltrappor som gdr neddt kan stoppas pa ett sékert sdtt,
sd att inte fallrisken okar.

Ldampliga losningar for att sdkerstdlla att rulltrappor fortsdtter att
gd uppdt kan vara manuella, fjdrrstyrda eller automatiska funktioner
som styr rulltrappornas hastighet eller riktning.

Om rulltrapporna dr en tilltrddesvig for rdaddningstjdnsten bor det
vara mojligt for rdddningstjdnsten att styra respektive rulltrappa pa
plats med hjdlp av nyckel eller liknande.

Rulltrappornas fria bredd bor vara minst 1,0 meter.

Hissar

Till plattformsrum ddr nivaskillnaden dr mer dn 30 meter mellan
plattform och angreppspunkt bor rdddningshiss installeras.

Vid dimensioneringen av utrymningsvdgarna bor man rdkna bort en
av hissarna for att viga in att en hiss kan vara ur funktion.

Det béor finnas minst en utrymningstrappa eller annan utrymnings-
vdg i anslutning till hissarna.

Vid dimensioneringen bor det ocksd beaktas att de utrymmande kan
behova vinta pd hissen och att de under vintetiden maste kunna ta
skydd frdn livshotande faror.

Det bor finnas redundans hos system som dr sikerhetskritiska for
hissens funktion.
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