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Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2016:105) om avgifter

Generella synpunkter och Transportstyrelsens kommentarer samt beslut

| ett inledande stycke samlar vi de generella synpunkter som har kommit in pa Transportstyrelsens remiss av nya avgifter. Svar pa mer specifika fragor
finns i anslutning till den aktuella fragan.

Transportstyrelsen noterar att flera remissvar rér avgifter inom luftfarten, dar synpunkter ror att de ar for hoga och att remissinstanserna motsatter sig
ytterligare hojning. Transportstyrelsen foreslar inga hojda avgifter inom luftfart till 2021. Vi noterar dock synpunkterna infor kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara avgifter finns pa var hemsida. Dar finns exempelvis svar pa varfor avgifter inom olika trafikslag och olika
arenden skiljer sig at.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-och-svar/

Beslut
Transportstyrelsen har beslutat foljande

e Den foreslagna hojningen av vagtrafikregisteravgiften kommer inte att genomféras. Vi har haft lagre kostnader under 2020 pa grund av
coronapandemin och det finns dven osdkerheter framat. Vi bedomer darfor att det basta ar att inte dndra avgiften i nuldget.

e De foreslagna foréandringarna av avgifter kopplat till lotsdispenser kommer inte att genomforas da det nya regelverket for lotsdispenser inte
kommer att trada i kraft den 1 januari 2021. Transportstyrelsen avvaktar darféor med att genomfora féreslagna avgiftsandringar till dess att
regelverket ar beslutat.
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2020-11-25

Dnr/Beteckning

TSF 2020-108

Remissinstans

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Datainspektionen

Avstar fran att svara.

Sveriges motorcyklister

Inga synpunkter

Lastfordonsgruppen
(LFG)

Vi tycker att dokumentet som beskriver foreslagna avgiftsforandringar
2021 ar informativt och sakligt, och har efter att ha last férfattningstexten,
inget att invdnda mot myndighetens forslag avseende
vagtrafikregisteravgiften.

Justitiekanslern

Inga synpunkter

Riksdagens ombudsman

Avstar fran att svara.

Regelradet

Avstar fran att svara.

Privatperson

Mitt forslag ar att alla avgifter mot privata flygare bor sankas, likt pa
bilsidan dar TS valde att reducera avgifter som var accepterade i samhillet
ex korkortstillstand.

Sa lange det inte finns nagon avgift for registerhallning for korkort, inte ens
C och D. Borde inte det vara sa for verken sjofart jarnvag Eller luftfart.

Avgifter inom luftfarten har inte varit féremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/
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TSF 2020-108
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

Sjofartsverket

Sjofartsverket avstyrker forslaget avseende tidpunkten for ikrafttradande
av de nya avgifterna for lotsdispens, men tillstyrker forslaget i 6vrigt.

Sjofartsverket hanvisar vidare till sitt remissvar i arendet TSF 2017-149.

Transportstyrelsen tackar fér synpunkten.
Tidpunkten for ikrafttradande av regelverket
hanteras i arbetet med foreskriften for
lotsdispenser.

Beslut:

De foreslagna fordndringarna av avgifter
kopplat till lotsdispenser kommer inte att
genomforas da det nya regelverket for
lotsdispenser inte kommer att trada i kraft den
1 januari 2021. Transportstyrelsen avvaktar
darfor med att genomfora foreslagna
avgiftsandringar till dess att regelverket ar
beslutat.

Skanes flygsportforbund

Vi anser att all tjanster for certifikat, flygplan, registrering,
landningsavgifter m m, som berér flygsportens verksamhetsomraden, boér
vara utan avgift.

Nuvarande avgiftsnivaer hammar majligheten att bedriva flygsport. Dessa
arinte i proportion till de insatser som flygsport erhaller fran
transportstyrelsen.

Avgifter inom luftfarten har inte varit foremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.
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TSF 2020-108
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Utdvarna har inte avdragsmojlighet eller aterbetalning av mervardesskatt,
avgifterna bor darfor betraktas som en rattslig samhallstjanst.

For att bibehalla samt utveckla aktiv flygsport behéver avgifterna avskaffas.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

Privatperson

Som en pilot med PPL registrerad i Sverige jag skulle vilja lamna ett forslag
om avgifter.

Mitt forslag:
Alla administrativa arsavgifter for att ha en aktiv LAPL, PPL eller CPL licens i
Transportstyrelsens databasen (registerhallningsavgifter) ska vara borta.

Jag kan faktiskt inte hitta nagon anledning varfor skulle vi piloter betala
hundralappar varje ar for att bara ha en licens. Vi redan betalar ganska
mycket fér proverna och andra administrativa saker. Nagon sadan avgift
finns inte vid vanlig kérkort och inte heller i andra EU ldnder. Det ar helt
oforklarligt att ni kraver att piloter betalar for ndgot som ska finansieras
fran vara skattepengar som manga andra tjanster (och [6ner mm) pa
Transportstyrelsen.

Avgifter inom luftfarten har inte varit féremal
for revidering i den har remissen och darfor
hénvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

Privatperson

Ang. avgifter for allmanflyget.

Jag ar djupt oroad d6ver den utveckling av flyget som ar i Sverige.
Flygplanen minskar .

Piloterna minskar .

Flygplatserna blir farre.

Kostnaderna dkar,

Avgifter inom luftfarten har inte varit foremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vem vill satsa pad det har i framtiden?
Transportstyrelsen kan inte bygga sin finansiering pa piloter och
flygplansagare da gar vi under.

Jag tittar pa Arlanda pa vart stora bolag SAS dar manga plan ar registrerade
i Irland for att komma ifran kostnader.
Ar det meningen att vi ska bara intdktsfallet frdn de stora bolagen?

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

Privatperson

Kostnaderna for de tjanster som Transportstyrelsen erbjuder/kraver av
privatflygare maste vara baserade pa det arbete som laggs ner for tjansten.
Dessutom maste tjanstens omfattning effektiviseras.

Exempel:

* Agarrattsdndring. For en bil krdvs bara att man skickar in
registreringsbeviset med ny dgare. FOr flygplan kravs betydligt fler
handlingar. Varfor kravs personbevis? Varfor kravs bevis pa forsakring?
EU 785/2004 &r dessutom andrad. Det ar 3/07/2020 som giller. Den lagen
handlar inte om forsaljning av luftfartyg utan om krav pa forsakring for att
operera luftfartyg. Mojligtvis skulle TS kunna kréva av varje
flygplansoperator att arligen skicka in forsakringsbevis. Sa gor t.ex.
flygskolor, FFK m.m. som hyr in flygplan. Praxis ar dock att uppdaterad
forsakringsbevis ska finnas bland flygplanshandlingarna for att det ska fa
opereras. Men ett flygplan som saljs i icke luftvardigt skick ar oftast inte
forsakrat. Det kan inte vara rimligt att for ett flygplan krdva 5000 kr i
dganderattsandring ndr samma tjanst for fordonstrafik kostar 50 kr. Aven
avregistreringsavgiften pa 5000 kr dr hutlos. T.ex. en dgare som havererar

Avgifter inom luftfarten har inte varit féremal
for revidering i den har remissen och darfor
hénvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/
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Remissinstans

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

ett flygplan straffas med en extra kostnad pa 5000 kr bara for att slippa de
arliga avgifterna till registret.

https://transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-
luftvardighet/Luftfartygsregistret/Aganderattsandring/

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:02004R0785-20200730&from=EN

https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Agarbyte/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Vagtrafik/Avgifter-for-registerhallning/

* Arlig registeravgift. For flygplan kostar den arliga
registerhallningsavgiften 600 kr. For bilar ar det 65 kr.

* Arlig certifikatavgift. For PPL 400 kr, fér CPL 900 kr, fér ATPL 2100. Ar det
inte samma tjanst som erbjuds oavsett certifikat? Vad motiverar
kostnadsskillnaderna? En bilférare betalar ingenting i arlig avgift. Ett
korkort har i princip obegransad giltighet (kraver inga fler uppkérningar),
men ska fornyas vart 10 ar. Kostar da 280 kr. En pilot maste betala for
flyglektion eller PC dar en del av kostnaderna ar for att den som har ratt att
gora en PC maste fa betalt for sina avgiftskostnader.

* Arlig luftvardighetsavgift. 4300 kr for ett normalt privatflygplan. Detta
ar dessutom bara myndighetskostnaden. Till detta tillkommer givetvis de
faktiska kostnaderna for att géra underhallet eller nyttja en verkstad som i
sin tur maste lagga pa sina myndighetskostnader pa priset. En bil betalar
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Remissinstans
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

bilbesiktning samt givetvis normalt underhall, men behdver en bilverkstad
betala avgift till transportstyrelsen for att fa vara verkstad?

https://transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS%202016 105k.pdf

https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Korkort/har-

korkort/fornya-
korkortet/#:~:text=L%C3%A45%20mer%200m%20fotot%20p%C3%A5,nya%

20k%C3%B6rkort%20hos%20ditt%20postombud.

Luftfartsregistret verkar anvanda foraldrade rutiner jamfort med 6vriga
Transportstyrelsen. Varfor finns inte motsvarande Webtjanster som for
bilar? T.ex. dgarbyte. Varfor kommer rakningar utan OCR kod och i stéllet
maste man ange fakturanummer vilket resulterar i mer manuellt arbete?

Privatperson

| angiven remiss behandlas avgifter for omradena vagtrafik och sjofart.

Nagon dversyn av avgifterna inom luftfart och framfér allt den del som inte
utgors av den civila delen har inte gjorts, men bor enligt min mening goéras
inom snar framtid.

Det finns flera skal till detta, framforallt da arbetsinsatsen kopplad till
avgiften inte ar rimlig i flera fall — ett av dessa ar avgifter for avregistrering
av civilt luftfartyg uppgar till tusentals kronor.

Jag vill ocksa papeka att det finns ett perspektiv i avgiftsfragan som inte
beaktats och det ar avgifternas relation till motsvarande avgifter i
narliggande lander som Danmark och Tyskland. Jag har noterat att det ar
ett 6kande antal luftfartyg som i strid mot gallande bestammelser ar

Avgifter inom luftfarten har inte varit foremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/
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registrerade i dessa lander men flygs och brukas i Sverige. Nagon mgjlighet
att kontrollera detta har myndigheten inte idag, sa konsekvensen uteblir.

Ytterligare en konsekvens av ett extremt avgiftslage ar att det finns
luftfartyg som brukas oregistrerat, det finns idag inte heller for detta nagon
kontrollfunktion.

En anpassning av avgifterna till vara grannlander maste darfor goras, dven
om det innebér rationaliseringar inom Transportstyrelsens satt att arbeta.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

Skargardsredarna

Med anledning av ovanstaende remiss vill Skargardsredarna forst tacka for
att vi beretts maojlighet att Iamna synpunkter.

Nér det galler frusna avgifter ser vi positivt pa det, da vi precis som Ni sjalva
sager ar en allvarligt drabbad bransch pa grund av Corona.

Héjningar inom vagtrafiken avstar vi att kommentera fran
Skargardsredarna.

Forandringarna i avgifterna angdende lotsdispenser har vi svart att
konsekvensbeskriva med anledning av att det ar andra forandringar pa
gang i lotsningsverksamheten.

Det faktum att man vill andra regelverket for nar man ska ta lots, kan ju
drabba enskilda redare hos Skargardsredarna och da kan ju ocksa
forandringar i avgifterna ha betydelse varfor vi i dagslaget inte kan Iamna
nagra synpunkter pa den delen. Principiellt &r vi av skdl som ovan namnts
oerhort kadnsliga for 6kade kostnader.

Forslaget ska inte innebara 6kade kostnader
for de som redan omfattas. Om det nya
regelverket kring lotsdispens innebar att nya
grupper omfattas innebar det forstas en 6kad
kostnad. Det ar dock inte kopplat till
forandringen i avgiftsforeskriften.

Beslut:

De foreslagna forandringarna av avgifter
kopplat till lotsdispenser kommer inte att
genomforas da det nya regelverket for
lotsdispenser inte kommer att trada i kraft den
1 januari 2021. Transportstyrelsen avvaktar
darfor med att genomfora foreslagna
avgiftsandringar till dess att regelverket ar
beslutat.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

UASSweden

UASSweden ar branschorganisationen for professionella
UASoperatorer/fjarrpiloter i sverige. Vara medlemmar verkar professionellt
och kommersiellt 6ver hela landet med olika typer “drénare”. Foretagen ar
olika stora fran enpersonersforetag till stora bolag och koncerner dar
”dronare” ar en naturlig del i verksamheten.

Vi dr djupt oroade for de nya avgifterna och dven det nya regelverket som
infors 1 januari 2021.

Var bedémning ar att avgifterna for de flesta kommersiella dronarpiloter
och dronaroperatorer kommer att 6ka drastiskt och dessutom till sddana
nivaer att det blir svart att utdva kommersiell drénarverksamhet.

| dagslaget anvander manga professionella dronaroperatorer stérre och
ofta egenutvecklade dronare for att kunna bara den utrustning som
erfordras for uppdragen t ex systemkameror, virmekameror, laserscanner,
etc.

Vad det géller avgifterna som foreslas for tillstand i den 6ppna kategorin,
sa verkar de rimliga.

Daremot blir de féreslagna avgifterna i den specifika kategorin alltfor hoga
for manga dronaroperatorer.

Vi bedomer att manga professionella dronaroperatérer kommer att
behova tillstand i den specifika kategorin, eftersom manga dronaruppdrag
forutsatter att man flyger 6ver olika typer av tatort/samhallen/stadsmiljo.
Manga uppdrag behdéver genomféras pa hogre hojd an 120m, vissa BVLOS,
flera uppdrag genomférs med tyngre utrustning med vikt (4-7 kg) eller &n

Vi har tagit del av era synpunkter i samband
med att avgifterna fér dronare remitterades i
sarskild ordning under varen 2020.
Transportstyrelsens kommentarer till inkomna
synpunkter finns publicerade pa var hemsida,
https://www.transportstyrelsen.se/globalasset

s/global/regler/remisser/avgifter-
2020/remissammanstallning-tsfs2016-105.pdf.
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storre for att klara att bara erforderlig utrustning samt specialbyggda
dronare for andamalen.

Enligt var bedémning kan avgifterna totalt bli 60000-100000 kr fér manga
kommersiella operatorer i den specifika kategorin inkl. kostnad foér LUC
tillstand, alternativt med ett antal godkdnda standardscenarion och/eller
operativa tillstand. Med dessa avgifter finns det ingen majlighet for de
flesta operatorer som ar smaforetagare, att fa nagon I6nsamhet och att
tacka I6nekostnader och omkostnader fér dronare samt Gvriga
omkostnader for att driva foretag.

Avgifterna for tillstand enligt standardscenarion och/eller SORA anser vi
bor vara fasta. En rorlig avgift gor det omaijligt for en operatér att lamna
offert pa ett uppdrag, eftersom kostnaden for tillstand inte ar kdnd innan.
Var bedémning av tidsatgang gor dven att de foreslagna avgifterna (med
I6pande timdebitering pa 1400 kr/tim) dessutom blir for hoga.

Avgifterna fér LUC anser vi ocksa vara for hoga och eftersom det atgar for
mycket arbete (tid) for att soka tillstand for varje enskild flygning eller
endast fér nagra flygningar enligt standardscenarion eller operativa
tillstand (SORA) kravs i manga fall LUC for dronaroperatoren praktiskt skall
kunna hantera alla flyguppdrag. De avgifter som foreslas for LUC, t ex
foreslagen tillsynsavgift pa 54000 kr riskerar att sla ut en stor del av bade
sma och stora i den kommersiella drénarbranschen.

UASSwedens slutsats blir féljande remissvar.

Med de foreslagna avgiftsnivaerna bedomer vi att det finns en stor risk att
en del operatorer viljer att ej soka tillstand, utan bedriver sin verksamhet
utan erforderliga tillstdnd. Konsekvenserna av detta skulle dels kunna bli
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utbredd olovlig flygning, dels att serisa operatdrer med erforderliga
tillstand konkurreras ut av mindre seriésa aktérer utan tillstand.

Avgifterna for ett tillstdnd for standardscenarier och/eller operativa
tillstand (SORA) bor inte dverstiga 1000-2000 kr.

Totala arliga kostnaden foér ett tillstand med LUC (tillsynsavgift, tillstand
etc. ) bor inte 6verstiga ca 5000-10000 kr om aret om mindre féretag skall
ha mojlighet fortsatta att bedriva sin verksamhet.

Riksforbundet M
Sverige

M Sverige har fatt tillfdlle att limna synpunkter pa forslaget om dndring av
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2016:105) om avgifter. Myndigheten
avser hoja vagtrafikregisteravgiften till 75 kronor fran dagens 65 kronor.

Sammanfattning

Riksférbundet M Sverige avstyrker forslaget med hanvisning till féljande
huvudsakliga kritikomraden.

- Vagtrafikregisteravgiften hojdes sa sent som 2019. Den nu
foreslagna hojningen innebar att avgiften pa kort tid 6kar med 50
procent. Det ar inte rimligt nar det inte gar att identifiera vad
myndighetens utgifter bestar i.

- Bildgare betalar avgifter for myndighetens system i enlighet med
gallande férordningar, medan foretag utan sarskilda kontroller
koper adressuppgifter for tveksam marknadsforing.

- Allvarliga sdkerhetsbrister gallande uppgiftshantering har de
senaste aren skakat Transportstyrelsen och regeringen. Bildgare

Vagtrafikregisteravgiften ska tacka
Transportstyrelsens kostnader for att driva och
utveckla vagtrafikregistret. | detta ingar,
forutom utveckling och anpassning, kostnader
inom IT-omradet. Som en del i att modernisera
och utveckla vagtrafikregistret har dessa
kostnader 6kat. De 6kade IT-kostnaderna var
det framsta skalet till en h6jning av
vagtrafikregisteravgiften.

Transporstyrelsens vagtrafikregister ar ett av
Sveriges storsta register som utgor en
samhallsviktig resurs. Arbetet med
sdkerhetsfragor ar prioriterat inom
vagtrafikregistret. Under de senaste aren har
kostnader inom bland IT-sdkerhet, sakerhet
och kompetensforsorjning 6kat. Hojningen som
foreslogs till 2021 var tankt att vara av tillfallig
karaktar for att komma tillratta med det
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ska inte i efterhand tvingas betala fér myndighetens
tillkortakommanden.

Overviganden

Vagtrafikregisteravgiften har hojts nyligen. | januari 2019, fran 50 kronor till
65 kronor. Att ater hoja avgiften sa néra inpa innebar att avgiften pa kort
tid 6kat med 50 procent. Kostnaden for vart och ett av de fordon som
paférs vagtrafikregisteravgift ar i sig forstas marginell, men sammantaget
innebar det att bilagarkollektivet och 6vriga dgare till registreringspliktiga
fordon pafors kostnader pa nastan en kvarts miljard kronor, arligen. Det
kan inte vara rimligt att genomféra sa kraftiga avgiftsokningar nar det inte
gar att identifiera vad myndighetens extra utgifter bestar i.

Samtidigt som landets bilagare betalar avgifter for vidmakthallande av
myndighetens system i enlighet med géllande férordningar, tillats parallellt
en verksamhet som istéllet utnyttjar syftet med det offentliga system som
vagtrafikregistret innebar. Foretag far utan sarskilda kontroller képa
adressuppgifter fran vagtrafikregistret for vidare anvandning, vilket kan
inkludera marknadsféring av mer tveksamt slag. Nagot som gang pa gang
blir foremal for tillsynsédrenden hos en annan myndighet —
Konsumentverket. 2019 félldes ocksa ett foretag i ratten, och tvingades
betala skadestand i miljonklassen. Liknande marknadsforingsmetoder &r
ater aktuella fran féretag med liknande namn. Vi bilagare kan inte
acceptera att bluff-foretag tillats utnyttja ett system genom att kdpa vara
data samtidigt som vi tvingas betala 50 procent i 6kade avgifter — trots att
inga forandringar eller forbattringar har agt rum eller foreslas
implementeras framover.

ackumulerade underskottet som finns.
Transportstyrelsen har nu paborjat ett arbete
for att utveckla ett nytt vagtrafikregister och
som berdknas paga under flera ar framéver.
Detta kan komma att paverka avgiftsnivan pa
langre sikt.

Beslut:

Den féreslagna hojningen av
vagtrafikregisteravgiften kommer inte att
genomforas till 2021. Transportstyrelsen har
haft lagre kostnader under 2020 pa grund av
coronapandemin och det finns dven
osdkerheter framat. Vi bedomer darfor att det
basta ar att inte andra avgiften i nulaget.
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Myndigheten menar att avgiften tidigare ar varit for 1ag. Vi vill paminna om
att det inom omradet forekommit brister av mycket allvarlig och dessutom
lagvidrig karaktér, vilket skakat bade Transportstyrelsen och regeringen. Vi
bildgare ska inte i efterhand tvingas betala fér myndighetens
tillkortakommanden i att fullfolja sina ataganden i enlighet med den da
som nu gdllande lagstiftningen.

KSAK

KSAK 6nskar framfora foljande:

KSAK/KSAK Motorflygforbundet har tagit del av remissen och har féljande
synpunkter att lamna.

Vi anser att alla tjanster som berér utbildning, certifikat, flygplan,
registrering, tekniskverksamhet, landningsavgifter med mera, for samtliga
allméanflygets verksamhetsomraden, bér vara utan avgiftsférandring.

Idag rader det brist pa bade tekniker, verkstader, flygskolor, flygldrare och
flygplan gallande for hela allmanflyget.

Redan nuvarande avgiftsnivaer hammar mojligheten att bedriva
verksamhet med allméanflyg. Var sig det ror sig om férenings-, privat-
och/eller kommersiell verksamhet kring allménflyget.

Manga av utovarna har inte avdragsmojlighet eller aterbetalning av
mervardesskatt varfor avgifterna bor vara oférandrade.

Foreslagna hdjningar enligt remiss upp till 35-40% star inte i proportion till
vad som ar hallbart for fortsatt verksamhet, utveckling av verksamhet och
flygsakerhet.

Avgifter inom luftfarten har inte varit foremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/
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KSAK/KSAK-M:s 6vriga synpunkter pa TSFS 2016-105:

Vi har inga synpunkter pa de olika omraden som beror trafikledning,
kommersiella- luftfartyg och/eller operatérer, dronare och/eller
obemannade luftfartyg.

For ovrigt anser vi generellt att for hoga avgifter hammar flygsdkerheten,
speciellt for allmanflyget som utévas och bedrivs oftast av privatpersoner.

Utover detta tackar vi for mojligheten att kunna svara pa remiss TSFS 2016-
105.

Kommerskollegium

Sammanfattning

Kommerskollegium bedémer att rubricerat forslag inte omfattas av
anmalningsplikt enligt férordningen (1994:2029) om tekniska regler
eftersom det inte innehaller nagra tekniska krav pa produkter eller
informationssamhillets tjanster. Kommerskollegium bedémer att forslaget
sannolikt omfattas av transportundantaget enligt direktiv 2006/123/EG om
tjanster pa den inre marknaden och darmed inte aktualiserar
anmalningsplikt enligt forordningen (2009:1078) om tjanster pa den inre
marknaden. Kollegiet bedomer dock att Transportstyrelsen i egenskap av
sektorsmyndighet har battre kunskap om omradet och darfér ar battre
lampad att avgora fragan.

Kommerskollegiums uppdrag

Kommerskollegium ansvarar for fragor som rér utrikeshandel, EU:s inre
marknad och handelspolitik. Kommerskollegiums uppdrag ar att verka for
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frihandel. Det innebar att vi verkar for fri rorlighet pa den inre marknaden
och for liberaliseringar av handeln mellan EU och omvérlden samt globalt.

Anmalan av tekniska foreskrifter

Enligt 6 § i forordningen (1994:2029) om tekniska regler ska myndigheter
under regeringen gora en anmalan till Kommerskollegium nar de foreslar
nya tekniska foreskrifter. Kommerskollegium anmaler sedan forslaget till
Europeiska kommissionen i enlighet med 10 § férordningen om tekniska

regler.

Tekniska foreskrifter ar bl.a. krav pa varors egenskaper eller provning,
begransningar av varuanvandning, bestammelser om atervinning av varor
samt vissa forbudsbestammelser.2 Tekniska foreskrifter kan dven vara
regler for etablering av e-tjansteleverantérer eller leverans av e-tjanster.3

Transportstyrelsen har remitterat forslag till andring av Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2016:105) om avgifter. Forslaget innehaller forandringar i
avgifterna for lotsdispenser till féljd av andringar i regelverk samt en
hojning av vagtrafikregisteravgiften.

Kommerskollegium gér bedomningen att andringarna inte innehaller nagra
tekniska krav pa produkter eller informationssamhallets tjanster.
Anmalningsplikt enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler
aktualiseras darmed inte.

Anmilan av nya krav pa tjdnsteverksamhet

Av 2 § forordningen (2009:1078) om tjanster pa den inre marknaden, som
hanvisar till tjanstedirektivet4, foljer att nya eller forandrade krav pa
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tjansteverksamhet ska anmalas till Kommerskollegium. Tjanstedirektivet ar
endast tillampligt pa krav som paverkar tilltradet till eller utévandet av en
tjansteverksamhet. Det innebar att regler som maste foljas av enbart
privatpersoner, eller pa samma satt av bade tjdnsteleverantorer och
privatpersoner och som inte sarskilt reglerar eller sarskilt paverkar en
tjansteverksamhet, inte omfattas av direktivet och dess anmalningsplikt.
Undantaget galler exempelvis vagtrafikregisteravgiften.

Tjanstedirektivet ar inte heller tillampligt pa tjanster pa de delar av
transportomradet som omfattas av avdelning VI i EUF-fordraget. Enligt
Kommerskollegiums bedémning omfattas sannolikt de dndrade
foreskrifterna kring lotsplikten av transportundantaget. Nagon
anmalningsplikt enligt direktivet foreligger i sa fall inte. Kollegiet bedémer
dock att Transportstyrelsen i egenskap av sektorsmyndighet har battre
kunskap om omradet och darfor ar battre lampad att avgora fragan. For
det fall att Transportstyrelsen inte anser att féreskrifterna om lotsplikt
faller inom transportundantaget, galler nedan.

Tjanstedirektivet innehaller tva bestammelser om anmalningsskyldighet.
Den ena avser krav pa tjansteutévare som ar etablerade i Sverige och
omfattar endast ett antal specifika krav som rdknas upp i direktivet.5 Den
andra avser samtliga krav som dven ar tillampliga pa tjansteutévare som
inte dr etablerade i Sverige, utan i ett annat land inom EU/EES, och som
tillfalligt tillhandahaller tjanster i Sverige.

Enligt kollegiets bedomning innehaller de remitterade bestammelserna
inte nagot anmalningspliktigt krav pa tjansteutdvare som ar etablerade i
Sverige. Om reglerna dven kan komma att tillampas pa féretag som inte ar
etablerade har, utan bara bedriver tillfillig verksamhet i Sverige, gor
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kollegiet emellertid bedomningen att de remitterade bestimmelserna ar
anmalningspliktiga enligt tjanstedirektivet.

Detta forutsatter dock, som namnts ovan, att avgifterna paverkar
verksamhet som inte faller inom undantaget for tjanster pa
transportomradet.

Enligt tjanstedirektivet maste krav pa tjansteverksamhet kunna motiveras
av tvingande hansyn till allmanintresset, samt vara proportionerliga i
forhallande till sitt syfte. En sddan motivering kommer att efterfragas i
samband med anmalan. Anmalan gér myndigheten sjalv i det webbaserade
systemet IMI. Kollegiet svarar garna pa eventuella fragor kring
anmalningsforfarandet.

Privatperson

Jag vill amna min syn pa avgiften for Fortlopande
luftvardighetsovervakning och registerhallning for ultralatt flygplan.

Avgifterna ar groteska och kan omdjligt motsvara nyttan fér mig som
brukare. Trots att ni sager att ni gor kontinuerliga rationaliseringar sa har
avgiften OKAT valdsamt sedan ifjol.

Som exempel kan jag ndmna att min rorliga kostnad for att flyga mitt
amatorbyggda flygplan ar ca 250kr/timme. For bara Transportstyrelsens
avgift pa 4200kr/ar sa flyger jag alltsa 17 timmar! Manga av oss flyger inte
ens sa mycket med sitt flygplan pa ett ar. Sedan tillkommer avgift for att
halla registreringen och certifikatet pa detta. Smartgransen ar mycket nara
och frestelsen stor att inte betala dessa avgifter och flyga anda, vilket hade
gatt precis lika bra. Man far liksom ingenting for alla tusenlapparna, det
uppfattas bara som en ren skatt pa redan skattade pengar.

Avgifter inom luftfarten har inte varit foremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/
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Ténk vad jag kunnat spara pa mina 25 ars flygande!

Privatperson

Jag anser att Transportstyrelsen inte uppfyller kraven pa
kostnadseffektivitet, transparens ifrdga om effektiviseringar, dialog samt
att Transportstyrelsen saknar ett brukarperspektiv vid beslutandet av
avgifterna.

Darmed menar jag att de foreslagna avgifterna ar orimliga och att de inte
kan anses vara motiverade.

Myndigheten Trafikanalys skriver i sitt svar pa férra arets remiss att

”I fjoldrets remissvar konstaterade vi att Transportstyrelsen har en generell
timkostnad som gdiller alla verksamheter inom myndigheten. Vi noterade
ocksd att den Idg hégt jamfért med andra myndigheter och framhéll att det
inte dr sjdlvklart att samma timtaxa bér tillimpas inom alla verksamheter.
Vi ser nu att det inte gjorts ndgon férdndring i de delarna.”

Tva ar i rad har alltsa var egen analysmyndighet papekat att
Transportstyrelsens avgifter framstar som héga och daligt motiverade. Den
generella timkostnaden konstateras bl a ligga narmare 30% hogre an
snittet for andra myndigheter. Vidare papekar Trafikanalys att
redovisningen av effektiviseringar ar franvarande samt att bristen pa
avgiftsdifferentiering inte ar sjalvklar.

Detta stammer alltsa val 6verens med det som stora delar av
allmanflygkollektivet framfort alltsedan Transportstyrelsen bildades — eller
i praktiken sedan Luftfartsinspektionens minst sagt uppseendevackande

Avgifter inom luftfarten har inte varit féremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/
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hojningar 2003: Namligen att nuvarande avgiftspolicy ar helt orimlig samt
att den dr mycket daligt underbyggd.

Som svar valjer Transportstyrelsen trots detta att narmast konsekvent att
hanvisa till sina generella synpunkter och avstar fran att beakta eller ens
kommentera yttrandenas sakargument.

Jag begar darfor att

* den generella timkostnaden sénks till en niva motsvarande andra
myndigheter.

* avgiftsnivderna differentieras med hansyn till brukarkategori.

Privatpersoner maste betraktas som (kostnads-)kanslig grupp och
hanteras déarefter.

» effektiviseringar av arbetssatt prioriteras, redovisas och tydligt
kommer brukarna till del.

* Transportstyrelsen generellt 6kar sin synlighet och transparens
gentemot allmanflygets — mestadels privata — brukare samt att en mer
Oppen dialog inleds.

Slutligen forutsatter jag att Transportstyrelsen agerar snabbt och effektivt i
fragan om bevarandet av det rorliga kulturarvet och skyndsamt eliminerar
avgifter for historiska luftfartyg. Gar det for 6vriga trafikslag sa gar det for
flyget ocksa!

Privatperson

Synpunkter pa kostnader avseende flygcertifikat

Avgifter inom luftfarten har inte varit foremal
for revidering i den har remissen och darfér
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Jag har synpunkter pa tva Skilda delar i nuvarande forslag om kostnader.

1. Den schablonmaéssiga timkostnaden for arbete med registerhallande av
flygcertifikat kinns mycket hég. Administrationen kan inte krava sa
kvalificerad kompetens som timkostnaden speglar.

2. Arbetssattet med registerhallande av flygcertifikat borde kunna
effektiviseras om man ser till vilken kostnad som debiteras den enskilda
certifikatinnehavaren. Med dagens digitala system kan det inte ta manga
minuter, eller kanske sekunder, att arligen uppdatera innehavet.

hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

Privatperson

Hej,
Vill yttra mig 6ver den 6kade avgiften for flygtillstand for ultralatta flygplan.

Den &r hojd fran 3100,- till 4200,-. En héjning med mer dn 35%. Ett
privatagt ultralatt flygplan utgor en hobby och inte séllan finns ganska
enkla maskiner i denna kategori. Jag kan inte uttala mig for hur
avgiftsstrukturen ar i 6vriga EU, men tycker att man borde undersdka och
jamfora sa att man ligger pa samma nivaer.

Jamfor jag med andra hobbyfordon och entusiastfordon i Sverige ar, tex,
veteranfordon befriade fran avgifter/skatter (ev nagon liten registeravgift)

Avgifter inom luftfarten har inte varit foremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/
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En annan aspekt dr att om man har ett hobbyfordon, arbetsfordon,
terrangfordon som inte anvands pa allman vag, men far anvandas tillfalligt
pa allmén vag, sa kravs inga avgifter/skatter heller.

Har bor man behandla det ultraldtta flyget samt X-klass som hobbyfordon
enl. nagon form av likabehandlingsprincip och ta bort alt. anvanda
vasentligt lagre avgifter.

Det kan vara sa att man tex differentierar avgiften for flygplan som bara
flyger i icke kontrollerad luft och dom som utnyttjar kontrollerat luftrum.

En annan aspekt ar att skarmflyg (med o utan motor) och hangflyg inte har
nagra avgifter och ska givetvis inte ha nagra heller. Men det maste finnas
nagon konsekvens i begransningen for nagot storre flygfarkoster (UL flyg)
med lagre avgifter.

Ytterligare dn aspekt ar att man betraktar att kostnadssidan maste vara i
balans med avgifterna. | dom flesta verksamheter kommersiella och
offentliga ar det tvartom. Kostnaderna maste ha nagon form av relevans
for dom avgifter/intakter som finns, dvs det gar inte bara att hdja
avgifterna pga 6kade kostnader. Forsta steget ar da att se 6ver
kostnadssidan.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

MHRF

For att gora Transportstyrelsens avgiftsférandringar transparenta féreslar
MHRF en tydligare beskrivning av hur kostnader och intakter fordndras
over tid, som enklast vad de samlade kostnaderna och intdkterna for VTR
ar garna sedan fordelat pa t ex intdkter per fordonsslag och personal-, it-,
kontor-, och overheadkostnader.

Vagtrafikregisteravgiften ska tacka
Transportstyrelsens kostnader for att driva och
utveckla vagtrafikregistret. | detta ingar,
forutom utveckling och anpassning, kostnader
inom IT-omradet. Som en del i att modernisera
och utveckla vagtrafikregistret har dessa
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Transportstyrelsen foreslar att vagtrafikregisteravgiften héjs fran och med
1 januari 2021 till 75 kronor ifran nuvarande niva pa 65 kronor som
tillampats sedan i januari 2019. Dess forr innan hade avgiften varit 50
kronor fran 1 januari 2016 efter en sankning fran 60 kronor. Som skal till
hojningar och sankningar anger Transportstyrelsen over tid ett
ackumulerat under-, alternativt 6verskott for tidigare perioder.
Avgiftsandringana syftar till att uppna en ekonomisk balans.

Infor 2021 anges som skal att ”Avgiften har tidigare varit for lag vilket gjort
att ett underskott har ackumulerats. Detta trots att vi hela tiden arbetar
med att effektivisera verksamheten. Med héjningen ar malet att balans
mellan intdkter och kostnader nas under 2022.

Det ar omojligt att forsta varfor avgifterna férandras 6ver tid da
Transportstyrelsen inte redovisar bakomliggande kostnader, skalen till dem
eller hur verksamheten 6ver tid foérandras. Hur kunde ett 6verskott uppsta
fore 2016, hur kom det sig att sénkningen och det ackumulerade
Overskottet sa snabbt ats upp och varfor kravs det uppskattningsvis 135
000 000 mer arligen 2019 och 2020 och 225 000 000 kronor mer arligen
2021 och 2022 till driften dn de tidigare aren 2008 till 2016 trots en storre
volym fordon i VTR?

Som skal till den tillfalliga sénkningen 2016 fran 60 kronor till 50 kronor
angavs ett betydande ackumulerat 6verskott. Transportstyrelsen angav vid
tidpunkten att man darigenom beraknade att 84 000 000 kronor arligen
skulle aterforas fordonsdgarna under fem ar, totalt 420 000 000 kronor.
MHRFs uppfattning da var att det totalt sett rorde sig om &n storre
ackumulerat belopp, upp emot 750 000 000 kronor eller mer. Syftet med
sankningen var att balansera det 6verskott som uppstatt fran tidigare

kostnader 6kat. De 6kade IT-kostnaderna var
det framsta skalet till en hdjning av
vagtrafikregisteravgiften.

Transportstyrelsen har genom aren
kontinuerligt sett over intdakterna och
kostnader for vagtrafikregisteravgiften. |
borjan av 2000-talet hade Transportstyrelsen
ett hogt ackumulerat 6verskott som skulle
anvandas for utveckling av en ny plattform och
flytt till nytt system. En flytt till den nya
plattformen genomférdes, men ingen
utveckling av vagtrafikregistret. Det
ackumulerade overskottet medforde att
Transportstyrelsen darfor beslutade att sanka
vagtrafikregisteravgiften tillfalligt till dess att
balans uppnaddes.

Transporstyrelsens vagtrafikregister ar ett av
Sveriges storsta register som utgor en
samhallsviktig resurs. Arbetet med
sdkerhetsfragor ar prioriterat inom
vagtrafikregistret. Till foljd av hogre kostnader
de senaste aren inom bland IT-sdkerhet,
sakerhet och kompetensforsérjning, har dock
overskottet minskat snabbare dn berdknat,
vilket innebar att vagtrafikregisteravgiften
behovde aterga till ursprunglig niva tidigare an
planerat. De berdkningar vi gjorde tidigt under
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perioden. Efter tva ar konstaterade dock Transportstyrelsen att avgiften
fran den 1 januari 2019 maste da hdjas pa grund av att hogre kostnader
medfort att dock dverskottet minskat snabbare dn berdknat. Férandringen
paverkade samtliga fordonsagare. Transportstyrelsen gjorde da
bedémningen att avgiftshéjningen pa 15 kronor har en minimal paverkan
pa brukarkollektivet. Samma bedémning gors infor 2021 och hojningen pa
10 kronor. Syftet med hojningen ar att vara i balans 2022.

| Transportstyrelsen arsberattelse for 2019 anges att: ”"Resultatet for 2019
visar ett stérre underskott dn budgeterat, vilket framfor allt beror pa lagre
intakter. Det beror till storsta del pa minskad nybilsférsaljning, som ger
lagre intakter inom bade registreringsskyltar och vagtrafikregisteravgift.
Avvikelsen pa kostnadssidan finns huvudsakligen inom it-omradet, dar
resursforbrukningen varit lagre dn budgeterat.”

| arsberattelsen 2018 anges att: “Lagre underskott an planerat inom
vagtrafik Inom vagtrafikomradet finns ett ingdende 6verskott, framfor allt
avseende korkort och vagtrafikregisteravgiften, och ett underskott har
budgeterats for Transportstyrelsens arsredovisning att na balans. Resultat
for 2018 visar ett storre underskott an budgeterat, vilket beror pa lagre
intakter. De lagre intdkterna beror i sin tur pa att andringen i
avgiftsstrukturen, dar vi gatt 6ver till en enda avgift inom korkort, inte helt
slagit igenom ekonomiskt. Avvikelsen pa kostnadssidan inom trafikslaget
finns huvudsakligen inom it-omradet, dar resursforbrukningen varit lagre
an budgeterat. Med nagot hogre underskott &n berdknat kommer en
balans att nas snabbare.”

MHREF staller sig mot bakgrund av den information som finns tillganglig
fragande till varfor VTR-avgiften behover férdandras fran tid till annan.

2020 visade att nuvarande avgift tyvarr inte
skulle racka for att komma till ratta med det
underskott som uppstatt till féljd av
ovanstaende kostnadsokningar. Hojningen som
foreslogs till 2021 var tankt att vara av tillfallig
karaktar for att ater komma i balans.
Transportstyrelsen har nu paborjat ett arbete
for att utveckla ett nytt vagtrafikregister och
som berdknas paga under flera ar framéver.
Detta kan komma att paverka avgiftsnivan pa
langre sikt.

Beslut:

Den foéreslagna hojningen av
vagtrafikregisteravgiften kommer inte att
genomforas till 2021. Transportstyrelsen har
haft lagre kostnader under 2020 pa grund av
coronapandemin och det finns dven
osdkerheter framat. Vi bedomer darfor att det
basta ar att inte andra avgiften i nulaget.
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Skillnaden mellan 50 kronor och 75 kronor ar hogst vasentlig. It-
kostnaderna synes samlat varit lagre under foregaende ar, att antalet
nyregistrerade fordon minskat har inte inneburit ett lagre intaktsunderlag
da antalet fordon i VTR Over tid 6kar. Att nyregistreringen bromsats upp,
sannolikt med 1 procent (100 000 fordon av 10 000 000) av det teoretiska
intaktsunderlaget bor utgora ett marginellt forhallande.

MHRF undrar darfor avslutningsvis om Transportstyrelsen kan ge besked
om vad en fast VTR-avgift under aren 2008 till 2020 pa t ex 60 eller 65
kronor hade inneburit i 6ver respektive underskott for respektive ar och
sammantaget for perioden?

Privatperson

Andra har tidigare patalat de hoga timtaxor och avgifter TS har som inte
ligger i proportion till andra myndigheter jag hoppas att det kan ses over.
bla. myndigheten trafikanalys har 2 tidigare ar lyft fragan! Jag 4r medveten
om att TS har i uppdrag att sdtta egna avgifter men myndigheten har lange
ignorerat det faktum att en statlig myndighet &r skattefinansierad och att
sma enheter som Piloter och flygplansdgare drabbas extra hars av en sadan
kostnadsférdelning da de &r fa individer som delar pa stora kostnader och
jag ser att det inte alltid ar sa rattvisa avgifter.

TS patalar sjalv pa deras websida att man ska ha rattvisa kostnader och ska
spegla den faktiska nédvandiga kostnadstackning med en rattvis
fordelning, men ingen annan som jag kanner till eller avdelning pa TS tar ut
en avgift for avregistrering av skrotad eller forlist farkost. Tex. Ett fartyg
som forlist eller saknas mer an 3 manader raderas ur register kostnadsfritt
se lank https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Sjofart/Avgifter-for-fartyg/Avgifter-for-
registerhallning-mm/Registreringsatgarder-som-inte-ar-avgiftsbelagda/ ett

Avgifter inom luftfarten har inte varit féremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/
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fordon tex bil som kor av vdgen och skrotas kostar ingenting att radera ur
registret enligt officiella prislistan jag hittat. Jag vill dven patala att TS inte
informerar i ndgon dokumentation jag hittat att det ar en kostnad och
noédvandigt att ta bort havererat flygplan fran register. Forsvinner tex ett
sldp eller bil sa ligger den kvar i registret och ingen registerhallningsavgift
utfardas till dgaren. Skrotas den sa kostar det inget. Jag har ett gammalt
stulet slap liggande gratis i registret i manga ar.

TS informerar endast om avregistreringsavgift pa hemsida! Nagot som i
forsta hand kan motivera en sadan avgift ar vid forsaljning till andra lander,
da behdvs en utdkad dokumentation av flygplanet, dgare registrering mm.
Att likstalla denna avgift med ett skrotat eller havererat plan ar orimligt da
den dokumentation TS tar fram inte ar nédvandig fér enskilde man
eftersom flygplanet inte kommer brukas mer. Myndigheten har inte
handlat rattvist i detta avseende och darfor bor en sadan avgift inte
pafdras havererad eller skrotad flygmaskin. | andra hand sa bér denna
avgift reduceras och arbetet TS lagger ner pa att radera flygplanet bor ses
over och reduceras kraftigt med tanke pa att dokumentation behover inte
vara sa omfattande som for ett plan som ska exporteras utanfor landet.
Aven dgarbyte borde kunna gdras enklare och billigare fér sm3 plan. Jag
har dven namnt i tidigare kontakt med TS att det foreligger ytterst
osmakligt att en statlig myndighet tar ut en avgift &ven om piloten
omkommer i ett haveri. Jag kraschade i mars 2020 och 6verlevde men om
jag hade avlidit sa hade min familj fatt fakturan skickat pa 5000kr till dem
nastan 6 manader senare. Riktigt osmakligt av myndigheten maste jag
tycka detta bor dndras pa av moraliska skal! Ska myndigheten vara rattvis i
sin prissattning sa ska man skicka faktura till alla som avlider i trafikolyckor
ocksa eller ta bort denna avgift vid haveri helt. Jag tycker att TS bor kunna
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se en privat pilot som betalar avgift med andra 6gon ar ett vinstdrivande
foretag av 2 anledningar privatperson betalat samma avgift idag men
privatpersonen har dven betalat skatt och arbetsgivaravgifter for sin
inkomst. Ex registreringsavgift flygplan 5000 kr &r alltsa i stora drag
10.000kr fore skatt. Ett foretag som tex SAS drar av 5000kr i bokféringen
som kostnad och slipper betala skatt pa de 5000kr, dra bort bolagsskatten
mm sa betyder det i praktiken att SAS betalat mindre an en privatperson i
real avgift! Mycket mindre! Inte nog med det SAS kommer att tjana pengar
pa maskinen. Det ar inte manga piloter kvar idag och vi blir farre hela tiden.
Ungdomar kommer inte in i flygsporter i samma utstrackning som forr
flygfalt Iaggs ner kostnader 6kar. Jag ber myndigheten att tanka till i
framtida prissadttning och dven se over certifikat avgifter har man segel
certifikat och ppl eller UL betalar man manga ganger dubbel avgift Tank om
korkort skulle kosta mer for varje bokstav man hade varje ar. Det skulle bli
protester!

Snalla gér atminstone nagot at havererade flygplan avgiften.
PS

Berom till TS tjansteman de har alltid varit professionella i alla kontakter.

Privatperson

Avgifter for ultralatt flyg, privat ndjes och rekreations-flygning.

I mitt fall flyger jag bara 15-25 timmar per ar, och de fasta avgifterna blir
orimligt hoga.

Avgifter inom luftfarten har inte varit foremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.
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Vinterhalvaret, november t.o.m. april, dd maskinen vinter-konserveras kan
flygforsakringen pausas. Men avgiften for flygtillstand tickar pa som
vanligt.

Om den avgiften kan pausas, pa samma satt som vid avstéllning av bil,
skulle det kdnnas mycket battre.

Jag kan inte uppfatta det som annat an flygplans-skatt.

Avgiften for registerhallning ar forhallandevis sa hog, att den bor racka
aven for KSAKs kontroller, under tid da planet inte flygs. Underhall,
besiktning och forsdkran om att planet ar i flygskick, far ju jag sjalv sta for.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

Foreningen Svensk
sjofart (FSS)

Foreningen Svensk Sjofart (FSS) har fatt mojlighet att [imna synpunkter pa
rubricerad remiss.

FSS ar av uppfattningen att Transportstyrelsen (TS) har gjort och gor ett
mycket bra arbete i sin roll i att tillse Sverige har kvalitativ sjofart. Svensk
rederiverksamhet ma utgoéra en liten del av den totala
varldshandelsflottan, men tittar vi exempelvis pa Farje- och RoRo sjofarten
ar vi mycket stora. TS har haft och har en avgérande roll i att svenska
rederier i flera fall ar varldsledande i att prova ny teknik och nya branslen.
Ytterligare ett exempel ar TS operativa stod under Corona-krisen som har
varit, och ar alltjamt, ovarderlig for svensk rederindring och sjofartens
mojligheter att uppratthalla sin del av de samhallskritiska transporterna
under en krissituation.

| perspektiven bade att Sverige &r en sjofartsberoende nation och att
svensk rederiverksamhet fortsatt skall kunna utvecklas, ar det avgérande
att TS har finansiering for nodvandiga uppgifter. Vad galler finansieringen

Transportstyrelsen tackar fér lamnade
synpunkter och tar med dessa i vidare arbete
inom verksamheten.

Beslut:

De foreslagna fordandringarna av avgifter
kopplat till lotsdispenser kommer inte att
genomforas da det nya regelverket for
lotsdispenser inte kommer att trada i kraft den
1 januari 2021. Transportstyrelsen avvaktar
darfor med att genomfora foreslagna
avgiftsandringar till dess att regelverket ar
beslutat.
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av TS verksamhet, aterfinns i remissmissivet: “Transportstyrelsen har som
huvudsaklig verksamhet myndighetsutédvning i form av tillsyn,
tillstandsprévning och registerhdllning samt regelgivning inom
transportomrddet. Tillsyn, tillstandsprévning och registerhdllning ska
finansieras genom avgifter, medan regelgivning ska finansieras genom
skattemedel.”

FSS ar tacksamma for den delegeringsordning som, likt i andra
sjofartsnationer, inforts i Sverige. Sedan delegeringen infordes, uppfattar
FSS dock att uppgifter inom TS som vi anser tillhér “regelgivning”, och
darmed alltsa skall finansieras genom skattemedel, reducerats. Detta ar en
oroande utveckling som FSS starkt ifragasatter.

* Det ar helt avgdrande att Sverige genom TS fortsatt ar aktiva i det
internationella arbetet, t.ex. Paris MOU dar svenska inspektorer far
viktigt kunskapsutbyte av andra nationers inspektorer. Att Sverige
genom TS ar aktiva i regelarbetet inom IMO och EU kring sakerhets-,
milj6- och klimatfragor ar givetvis avgorande.

*  FSS anser det ar mycket viktigt att TS bedriver hamnstadskontroller pa
ett korrekt satt och att Sverige deltar vid RoPax-inspektioner (tidigare
Vardlandsinspektioner). Har har Transportstyrelsen tillsammans med
vara grannlander under manga ar lyckats skapa ett unikt samarbete
mellan olika lander och deras inspektorer. Nagot man borde varda och
utveckla och inte minska pa. Samarbetet har givit en unik
samstdmmighet och gjort att tolkningar blivit dem samma mellan olika
lander. Nagot som ar oerhort viktigt. Det ar viktigt for svenska fartyg
att denna samsyn far utvecklas vidare mellan olika lander.

28 (32)



}‘ TRANSPORT

A

STYRELSEN

Datum

2020-11-25

Dnr/Beteckning

TSF 2020-108

Remissinstans

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

FSS d4r medvetna om det avtal som skall, eller nyligen har,
undertecknats mellan TS och KBV kring roll- och ansvarsfordelningen
mellan myndigheterna vid en sjoolycka. FSS har inte tagit del av
avtalet, men vi forutsatter att det fortsatt ar inspektorerna vid TS som
rederiet och fartyget skall ha dialog med vid denna typ av handelser.

Arbetet med uppbyggnaden av det svenska totalférsvaret har pagatt
ett antal ar. | detta arbete ingar bade myndigheter och, inte sillan
genom sina resp. branschorganisationer, naringslivet. FSS har varit
aktiva i Trafikverkets arbete i TPSAMS, bl.a. genom att delta i ett antal
gemensamma 6vningar med 6vriga trafikslag. Men vi har ocksa fatt
mojlighet att genom Trafikverket/TPSAMS genomféra en egen mindre
ovning. Detta ar givetvis mycket positivt och FSS ar tacksamma for
detta, men samtidigt har vi under lang tid och vid flertal tillfdllen
efterfragat 6vningar med TS och Polisen kring ISPS. FSS uppfattar att
den ISPS-organisation som vi de facto redan har inom sjofarten,
givetvis ar nagot som skall 6vas infor, och anvandas vid,
samhallsstorningar. Orsaken till att inga ISPS-6vningar genomforts,
uppfattar FSS vara bristen pa resurser / finansiering inom TS. En annan
del av uppbyggnaden av totalférsvaret ar det arbete som nu sker inom
Foérsvarsmakten. Aven hir kommer det sjilvfallet komma ett antal
ovningar. Ocksa har menar FSS att samordning maste ske med TS dels
vad géller krisorganisationen, dels vad géller ISPS. FSS uppfattar alltsa
att andra myndigheter far resurser fér att bygga upp och genomfoéra
ovningar inom ramen for uppbyggnaden av det svenska totalférsvaret,
men inom TS, som ar "sjofartens myndighet”, ser vi samtidigt allvarliga
brister pa resurser.
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FSS har pabdrjat ett utvarderingsarbete av arbetet under Coronakrisen,
men redan nu ar en tydlig slutsats att det star utom allt tvivel att det ar TS
som ar "var operativa myndighet” nar sjéfarten drabbas av stérningar. | ett
mycket tidigt skede i Coronakrisen tog sakerhetsansvarig pa TS
direktkontakt med motsvarande person pa FSS och foreslog att vi
upprattade en krisorganisation for att I6pande hantera eventuella
operativa bekymmer. Denna organisation skapades och varje vecka sedan i
februari 2020 har denna grupp haft avstamningar. Darutover har ett otal
kontakter skett dar ett mycket stort antal operativa problem har
diskuterats och hanterats. FSS skulle egentligen kunna stanna hér i var
utvardering och konstatera att samverkan med myndigheterna fungerade
mycket bra under Coronakrisen. Men det gor vi inte da syftet med var
utvardering ar att lara och bidra till att forbattra for framtida eventuella
samhallsstorningar. Allt detta knyter an till denna avgiftsremiss i
perspektivet att den operativa krisorganisation som TS satte upp for stotta
sjofarten hanterades, som FSS uppfattar det, mer eller mindre pa
individbasis. FSS har ingen insyn i hur statliga medlen fér uppbyggnaden av
det svenska totalforsvaret fordelas mellan myndigheter eller vilka
myndigheter som far medel for att operativt hantera samhallsstorningar.
Trafikverket / TPSAMS har fyllt, och fyller alltjagmt, en mycket viktig
funktion i att sammanstélla och rapportera lagesrapporter. Men samtidigt
konstaterar FSS att TPSAMS tog ett sommaruppehall medan TS och FSS inte
bara fortsatte med veckoavstamningar utan darutéver hanterade ett antal
akuta operativa fragor. Detta utfordes alltsa av personer pa TS som ett
flertal ganger brot sina semestrar for att stétta sjofarten. FSS konstaterar
sammanfattningsvis att det operativa stodet som sjofartsnaringen fatt av
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TS fungerat mycket bra, men misstanker samtidigt att TS saknar tillhérande
statliga medel for denna uppgift.

Sammanfattningsvis anser FSS att TS maste, och om sa kravs med vassade
armbagar, tillse en stérre andel av de statliga medel som finns for
uppbyggnad, drift och évningar inom ramen totalférsvarsfragan och
beredskap infér samhaéllsstorningar.

Ovan namnt i detta remissvar som ett mycket viktigt och aktuellt generellt
inspel. Vad galler arets avgiftsremiss, vill FSS inleda med att vi med stor
tacksamhet sjdlvfallet noterat de anstrangningar TS vidtagit kring sitt
avgiftsuttag med anledning av Coronakrisen. Vad géller de justeringar som
foreslas, vill FSS dock reservera sig. Sakskalet till detta ar att, som vi
framforde i vart remissvar kring de nya lotspliktsreglerna, att vare sig vi
eller TS kan se konsekvenserna av att de generella dispenserna ersatts av
”vanliga dispenser”. Det ma endast vara ett 40-tal personer som idag
innehar en generell lotsdispens, men konsekvensen for dessa personer och
deras verksamhet blir mycket stor. Vi pratar exempelvis om
personer/verksamheter som da de generella dispenserna fasas ut skall
ersattas med 3050 dispenser. Om inte FSS forslag pa omedelbar justering
kring 12-manaders regeln beaktas, kommer det administrativa arbetet och
kostnaderna for dessa personer/verksamheter 6ka dramatiskt. Enligt nagra
av de rederier som berors, kommer detta omkullkasta deras verksamhet.
Likt i vart svar kring de nya (riskbaserade!) lotspliktsreglerna, efterlyser vi
de riskbaserade skdlen att de generella dispenserna tas bort. FSS dnskar en
dialog med TS och berérda rederier i denna fraga innan de nya
lotspliktsreglerna och de nya avgifterna faststalls.
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Privatperson

Jag anser att hojningen for flygtillstandet fér UL-flyg ar alldeles f6 hog.
3100kr till 4200kr

an

Det &r en 35 procentig hojning for oss "sma" som flyger for hushallskassans
pengar, snalla var lite aterhallsamma for oss privata entusiaster som
forsoker och jobbar for att varva nya flygare for drommen om att sjalv fa
flyga och kanske ga vidare och sjilv aga ett litet flygplan

Avgifter inom luftfarten har inte varit féremal
for revidering i den har remissen och darfor
hanvisar vi till de generella kommentarerna for
den har remissen. Vi noterar dock
synpunkterna infér kommande revideringar av
avgifterna.

Mer information och fragestallningar om vara
avgifter finns pa var hemsida.

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/

https://transportstyrelsen.se/sv/Om-
transportstyrelsen/Avgifter/Luftfart/fragor-
och-svar/

Trafikverket

For kdannedom sa har Trafikverket tagit del av Transportstyrelsen forslag till
nya avgifter, men har denna gang avstatt fran mojligheten att inkomma
med synpunkter eller kommentarer.
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