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1 Gemensamma principer for
Transportstyrelsens avgifter

Riksdag och regering har beslutat att Transportstyrelsens verksamhet i form
av tillstandsprévning, tillsyn och registerhallning i huvudsak ska finansieras
med avgifter.

De avgifter som vi tar ut gar till statskassan. Vi far satta avgiftsnivaerna

men disponerar alltsa inte dver intakterna utan tilldelas istallet ett anslag
varje ar. Nar vi foreslar avgiftshojningar, innebar det alltsa inte att vi far mer
pengar till var verksamhet.

Det finns gemensamma forutsattningar for hur avgifter ska sattas inom
staten i ett antal férordningar och rekommendationer. Utifran det har vi
utformat principer som galler for hela var verksamhet. Varije ar ser vi 6ver
principerna och stammer av dem med var styrelse.

1.1 Avgifterna ska uppna full kostnadstackning

De avgifter vi tar ut ska tdcka de kostnader vi har for verksamheten. Om vi
kan utveckla verksamheten sa att det medfor lagre kostnader, kan vi ocksa
sanka avgiften. Om vi istallet far okade kostnader, till exempel om nya
regler tillkommer och vi maste géra mer &n tidigare, kan en avgift i stallet
behova hojas.

1.2 For avgifter kravs en motprestation

Den som betalar en avgift ska kunna se vad han eller hon betalar for. Det
ska finnas en sa kallad motprestation.

| det enkla exemplet kan det handla om att nagon soker ett tillstand och
betalar en ansokningsavgift. Da motsvarar avgiften den kostnad vi har for
att handlagga en ans6kan om tillstand. | det mer komplicerade exemplet kan
det vara en tillsynsavgift dar alla som ingar i ett kollektiv (till exempel en
bransch) far betala en arlig avgift men dar vi bara utfor tillsyn av vissa
foretag under det aret. Har ser vi det som att hela branschen far nytta av att
vi gor stickprov for att sakerstélla att reglerna foljs sa att inte ett foretag far
konkurrensfordelar for att de har brutit mot reglerna.

| vissa fall kan det handla om en indirekt motprestation, som inom
registerhallning. 1 ménga fall ar vi skyldiga att fora register och darmed ta ut
en avgift som tacker vara kostnader, dven om den enskilde inte upplever att de
far en direkt motprestation.

1.3 Avgifterna ska vara i balans pa sikt

Om avgifterna varje ar skulle motsvara de kostnader vi har, skulle foretag
och individer fa betala olika avgifter varje ar. Vi vill hellre att de som ska


http://www.transportstyrelsen.se/EPiServer/CMS/Content/sv/Om-transportstyrelsen/Finansiering-och-avgifter/avgifter_ny/principer-for-avgifter1,,145287/?epieditmode=False#gemensamma
http://www.transportstyrelsen.se/EPiServer/CMS/Content/sv/Om-transportstyrelsen/Finansiering-och-avgifter/avgifter_ny/principer-for-avgifter1,,145287/?epieditmode=False#gemensamma
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betala avgifter kan forutse vilka kostnader de kommer att fa. Det &r ocksa ett
onskemal som vi ofta far fran branschen. Darfor efterstravar vi att vara
avgifter ska vara i balans pa 3-5 ars sikt.

1.4 Vi har olika typer av avgifter

Nar vi sétter vara avgifter gor vi en bedomning av vilken typ av avgift som
fungerar bast for just den verksamheten. Vi valjer ofta en fast arsavgift nar
vi vet hur mycket tid vi lagger pa verksamheten och hur manga
avgiftsbetalare som finns. Vi tar oftast ut en arlig, fast avgift for att halla
olika register och for att vi utfor tillsyn. Om vi har en ny verksamhet dér vi
har svart att berakna hur mycket tid som gar at, eller om tidsatgangen
varierar mycket mellan olika arenden, véljer vi ofta en I6pande timtaxa eller
att ha en del fast avgift och en del 16pande timtaxa. Ett annat exempel kan
vara om vi gor en extra tillsyn hos ett foretag nar vi har hittat brister. Da far
foretaget betala den tid vi lagger ner utifran en I6pande timtaxa.

Aven nér vi har en fast arsavgift, kan tidsatgangen variera mycket mellan
olika kategorier inom en viss verksamhet. Da har vi olika avgiftsklasser som
speglar kostnaden vi har for den specifika gruppen. Vi delar in grupperna
efter till exempel

e typ — olika tillstAndstyper, typ av spar, typ av fartyg
e antal — antal tillstand
e storlek — vikt, langd.

2 Gemensamma principer for vara
kostnadsfdrdelningar

Avgifterna bygger pa den tid som laggs ner och de kostnader vi har inom
varje omrade. Varje medarbetare redovisar all sin tid pa den verksamhet dar
han eller hon arbetar. Viss arbetad tid &r direkt kopplad till ett &rende eller
specifik verksamhet, medan annan tid inte kan knytas till ett specifikt
omrade men kravs anda for att uppratthalla de skyldigheter vi har som
myndighet. Den redovisade tiden styr hur I6nekostnader fordelas och ligger
ocksa till grund for hur gemensamma kostnader fordelas. Det kan till
exempel rora sig om lokalkostnader eller ekonomi-, juridik-, arkiv- och
personalfunktioner som inte &r direkt kopplade till ett &rende men krévs for
att arbetet ska fungera. Om vi lagger ner mycket egen tid pa en viss
verksamhet, far den ocksa béra en storre del av vara gemensamma
kostnader.

Nar det galler kostnader som é&r direkt kopplade till ett drende sa belastar det
den verksamheten. For vissa kostnader, exempelvis inom it, ar det ofta en
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del som direkt kan kopplas till en verksamhet och delar som fordelas pa fler
omraden.

Vi arbetar mycket med uppfoljning av vara kostnader och var tidredovisning
for att sakerstalla att kostnaderna hamnar inom ratt omrade och att ratt
avgiftsbetalare belastas i slutdndan.

3 Vad vara kostnader bestar av

Hur fordelningen mellan olika typer av kostnader ser ut varierar mycket
mellan olika omraden. I vissa fall har vi nastan bara kostnader for personal
och gemensamma kostnader, medan vi inom andra omraden har en stor del
it-kostnader och enbart en liten andel for personal. Det beror pa att olika
arenden hanteras pa olika satt — alltifran helt automatisk handlaggning och
beslut till helt manuell hantering. Det gor att det inte gar att beskriva
kostnadsfordelningen pa ett heltackande sétt, eftersom vi har en stor mangd
avgifter.

Gemensamt for de flesta av vara avgifter ar anda att de bestar av foljande:

e Personalkostnader i form av 16n, sociala avgifter, resor etc.

e It-kostnader — var verksamhet kraver avancerade it-system och en
stor del av &rendena sker direkt i systemet, som till exempel
registerhallningen. Kostnaderna bestar da av

o systemutvecklingen

o den tekniska driften

o forvaltningen av systemet

o uppréatthallandet av it-sakerhetskraven.

o Ovriga kostnader — kostnader for sadant vi képer in fran vara
leverantorer (materialkostnader, portokostnader etc.).

e Gemensamma kostnader — kostnader som inte ar kopplade direkt till
ett &rende eller en verksamhet, men som férdelas ut genom
tidskrivningen, exempelvis ekonomi-, juridik- och
personalfunktioner samt diarie- och arkivhantering.

Vi arbetar kontinuerligt med att forbattra processer och arbetssatt genom till
exempel nya e-tjanster och automatisering. Standiga forbattringar och
effektiviseringar kravs ocksa eftersom vara arliga anslag inte utokas i
samma takt som priser och I6ner, vilket medfor att vi maste genomfora
I6pande kostnadsbesparingar.
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4 Sammanfattning av avgiftsforslag

Ett nytt EU-gemensamt regelverk fér anvandning av drénare ska borja
tillampas den 1 juli 2020.

Transportstyrelsen kommer att genomfora tillstandsprévning, utéva tillsyn
och halla register enligt de nya regelverken. For den verksamheten kommer
vi att ta ut avgifter.

Vi foreslar olika typer av avgifter beroende pa vilken typ av tillstand man
ansoker om och aven beroende pa hur omfattande verksamhet som bedrivs.
| vissa fall har vi fasta avgifter, men i andra fall kommer var insats att
variera kraftigt och da foreslar vi lopande timtaxa.

Vi bedomer att avgifterna inte kommer att vara pa en sadan niva att
mojligheten att anvanda dronare eller bedriva kommersiell verksamhet
hindras.

Den 1 september 2020 infors en ny kategori av taxitrafik dar taxiforetaget
ska ansluta fordon till en tillstandspliktig bestallningscentral. Vi foreslar
darfor nya avgifter for tillstandsprévning och tillsyn av bestéllningscentraler
for taxi.

Utover foreslagna avgiftsandringar gor vi ocksa redaktionella andringar,
sdsom hanvisningar till férordningar och foreskrifter, pa grund av andringar
i regelverk. Vi fortydligar ocksa vissa bestammelser dér vi redan i dag tar ut
avgifter. Dessa redaktionella andringar och fortydliganden paverkar inte
avgiftsuttaget.

5 Det totala avgiftsuttaget

Vi berdknar vara avgifter utifran en bedémning av kostnader och volym.
Vissa avgifter betalas arligen, medan andra avgifter endast betalas vid
ansokningstillfallet. Det gor att det totala avgiftsuttaget kommer att variera
mellan aren.

Vi bedomer att de avgifter som vi foreslar till foljd av de nya reglerna for
drénare kommer att uppga till mellan 16 och 19 miljoner kronor per ar.

Vi bedémer ocksa att avgifterna som vi foreslar till foljd av de nya reglerna
for taxitrafik kommer att uppga till omkring 100 000 kronor per ar. Orsaken
till det laga uttaget av avgifter ar att antalet ansokningar om tillstand
beraknas vara mycket lagt, i snitt endast en ansdkan per ar. En foljd av det
laga antalet ansokningar &r att antalet tillsyner ocksa uppskattas bli Iagt, i
snitt 6ver perioden 20212025 tre per ar.
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6 Forslag pa avgifter for obemannade
luftfartyg
6.1 Definitioner och férkortningar

| dokumentet anvénds féljande definitioner och forkortningar:

Al, A2, A3

Dronare

Dronaroperator/
Operator

Fjarrpilot

Kommissionens
genomforande-
forordning (EU)
2019/947

Geografisk UAS-
zon

Tre underkategorier for drift av dronare i den déppna
kategorin. De olika kategorierna skiljer sig at genom
operativa begransningar, krav pa fjarrpiloten och
tekniska krav pa dronaren.*

Obemannat luftfartygssystem, aven benamnt UAS
(Unmanned Aerial System).

Varje juridisk eller fysisk person som anvander eller
avser att anvénda ett eller flera obemannade
luftfartygssystem och utrustning for att kontrollera
sadana pa distans.

En fysisk person som ansvarar for att pa ett sakert
satt genomfora flygningen av en dronare genom att
anvanda dess styrorgan, antingen manuellt eller — nér
dronaren flyger automatiskt — genom att folja dess
kurs och nar som helst kunna ingripa och andra den.

EU:s forordning om regler och forfaranden vid drift
av obemannade luftfartyg. Genomfdrande-
forordningen innehaller operativa bestammelser for
hur dronare far anvandas.

En del av luftrummet som inré&ttats for att underlétta,
begransa eller utesluta drift av obemannade
luftfartygssystem. Geografiska UAS-zoner anvands
for att hantera de risker for sékerhet, personlig
integritet, skydd av personuppgifter, luftfartsskydd
eller miljo som foljer med anvéndandet av dronare.

L Villkoren for kategorierna ges i UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 och UAS.OPEN.040 i
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947.

8 (27)
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LUC

Specifik kategori

Standardscenario

UAS

Oppen kategori

Datum

2020-03-20

Light Unmanned Aircraft Certificate, ett tillstand
som utfardas till en dronaroperator. Tillstandet
innebdr att LUC-innehavaren har befogenhet att
bemyndiga sin egen drift utan att behdva ldmna en
operativ deklaration eller ansoka om ett operativt
tillstand.

En kategori for drift av obemannade
luftfartygssystem som definieras i artikel 5 i
genomfoérandeforordning (EU) 2019/947.

Denna kategori ger mojlighet till mer avancerade
flygningar &n den 6ppna kategorin, men kréver andra
typer av tillstand.? Drift av drénare i den specifika
kategorin kraver ett operativt tillstand eller en
deklaration av en drénaroperator.

En typ av drift av obemannade luftfartygssystem i
den specifika kategorin. For den typen av drift kan
den behdriga myndigheten forlita sig pa
deklarationer dar operatorer forklarar att de kommer
att tillampa i forvag definierade kompenserande
atgarder.

Unmanned Aerial System, obemannat
luftfartygssystem, dven benamnt drénare.

En kategori for drift av obemannade
luftfartygssystem som definieras i artikel 4 i
genomforandefdrordning (EU) 2019/947. Driften av
drénare i denna kategori kraver inte nagot operativt
tillstand i forvag och inte heller att drénaroperatoren
avger en operativ deklaration fore pabdrjandet av
driften.

Dronare i den dppna kategorin far exempelvis inte
véaga mer &n 25 kg eller flyga Over folksamlingar.
Kategorin delas in i tre underkategorier: Al, A2 och
A33

2 Villkoren for kategori Specifik definieras i artikel 5 i kommissionens
genomférandeférordning (EU) 2019/947. Se dven artikel 4 for kategori Oppen.
3 Villkoren for kategori Oppen definieras i artikel 4 i kommissionens
genomférandeférordning (EU) 2019/947. Se dven artikel 5 for kategori Specifik.

9 (27)
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6.2 Inledning

Ett nytt EU-gemensamt regelverk fér anvandning av drénare ska borja
tillampas den 1 juli 2020. Det nya regelverket innebar att ett stort antal
medborgare och néringslivet kommer att omfattas av regler fér anvandning
av dronare och av utbildningskrav. Regelverket aterfinns i EU-
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/947 av den 24 maj
2019 om regler och forfaranden for drift av obemannade luftfartyg.
Forordningen innebar ett betydligt mer omfattande regelverk &n det
nationella regelverk som finns idag. Till stora delar ersétts det nationella
regelverket med det nya gemensamma regelverket, men vissa nationella
bestammelser kommer att leva kvar. Det beror bland annat pa att det
gemensamma regelverket inte ar fullstandigt utvecklat annu.

| det nya regelverket kommer nya kategorier av anvandning av drénare att
omfattas av regler, och medborgare kommer att beréras i sin egenskap av
fjarrpilot och/eller operatdr av dronare. Det infors ocksa regler for
mdjligheter till bland annat identifikation av operat6rer av enskilda drénare,
utbildning, anvandning av luftrummet, tillstandsprévning och tillsyn vid
viss utbildning och operation av drdnare.

En nyligen genomférd analys visar att cirka 800 000 hushall i Sverige har
minst en dronare. Det innebér att det totala antalet dronare ar hogre. Det ar
inte alla drénare som berdors av det nya regelverket, men det kommer att
medféra omfattande férandringar.

De nya EU-reglerna innebér att Transportstyrelsen som behorig myndighet
far nya uppgifter inom tillstandsprévning, tillsyn och registerhallning. For
dessa insatser ska avgifter tas ut av medborgare och naringsliv.

Nedan beskrivs de avgifter som Transportstyrelsen foreslar ska galla fran
och med den 1 juli 2020. Sist i avsnittet ger vi nagra typexempel pa hur
avgifter kommer att paverka medborgare och naringsliv.

6.3 Teoriprov, bevis om avklarat teoriprov online och
kompetensbevis for fjarrpiloter

6.3.1  Beskrivning av omradet

Det nya regelverket innebér att det i de flesta fall kravs kompetensbevis (i
vardagligt tal dronarkort) eller bevis (drénarkort) om avklarat teoriprov for
att fa flyga en dronare. Vilken typ av bevis som kravs beror pa vilken
kategori av dronare man vill flyga.
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Kategori Oppen

For den enklaste kategorin, Oppen kategori, underkategorierna Al och A3,
kravs enbart ett drénarkort om avklarat teoriprov. Provet bestar av ett test
som omfattar 40 fragor.

Dronarkort kravs av fjarrpiloten som avser att flyga en dronare i kategori
Oppen, underkategori A2. Transportstyrelsen utfardar drénarkort i kategori
A2 till fjarrpiloter efter avklarad examinering. Proven gors online och vi
utfardar ett digitalt bevis efter godkant prov. Samma fragor som for
underkategorierna Al och A3 géller som grund for dronarkort for
fjarrpiloter i underkategori A2 men dar laggs ytterligare ett fragepaket till.
Piloten ska ocksa genomfora en praktisk utbildning.

Om personen som tar ett dronarkort i underkategori A2 redan har ett bevis
pa avklarat teoriprov i underkategorierna Al eller A3, kan piloten
genomfora ett teoriprov for att komma upp i kategori A2.

For samtliga kategorier Al, A2 och A3 galler att det finns mdjlighet att
genomfdra omprov.

Bada typerna av dronarkort &r giltiga i fem ar och maste sedan fornyas.

| kategori Oppen &r det inledningsvis Transportstyrelsen som kommer att
erbjuda utbildningar via ett webbaserat utbildningsmaterial, och proven for
dronarkort kommer att kunna avlaggas digitalt. Det finns dock inget hinder
for andra aktorer att trada in och erbjuda utbildningar, utifran de grunder
som vi har tagit fram.

Kategori Specifik

For flygning inom kategori Specifik ska fjarrpiloter genomfora en
utbildning och avlagga ett godkant teoretiskt och praktiskt prov.
Utbildningarna och examineringen genomfoérs i samarbete med en
utbildningsorganisation, det vill sdga erkénda dronarskolor med tillstand
fran Transportstyrelsen att utfora teoretiska och/eller praktiska prov. Det
innebdr att utbildningarna kan komma att rymmas inom ramen for befintliga
flygskolors utbildningar, eller att aktorer véljer att bygga upp skolor med
inriktning enbart pa utbildning och examination for flygning med dronare.

Nér den sokande genomfort godkand examinering kommer vi att utfarda
dronarkort. Dronarkortet ar giltigt i fem ar och maste darefter fornyas.

Utbildningen faststélls i det sa kallade operativa tillstandet eller i en
deklaration via ett standarscenario. Med standardscenario avses en typ av
drift av dronare i den specifika kategorin. For den driften kan vi forlita 0ss
pa inlamnade deklarationer. I dessa forklarar operatérer att de kommer att
tillampa i forvag definierade kompenserande atgarder for att uppratthalla
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sakerheten. Det finns &nnu inte nagra standardscenarier beslutade av EU,
och sadana kan vara pa plats forst om nagra ar.

Vi kommer att utfarda dronarkort dér fjarrpiloten har behérighet enligt A2
ovan och specialutbildas i ett standardscenario.

Examineringstillstand for fjarrpilotutbildningar

For att fa ratt att examinera maste utbildningsorganisationen ha ett tillstand.
Det ger Transportstyrelsen efter att ha provat om den sokande
organisationen uppfyller de villkor som kravs. Vi kommer ocksa att utdva
tillsyn dver organisationerna i syfte att sékerstélla att de uppfyller stéllda
krav.

De erkanda dronarskolorna i kategori Specifik kommer ocksa att kunna
utbilda for flygning enligt olika sa kallade standardscenarier. Beroende pa
hur omfattande examinering organisationerna erbjuder, kommer ocksa
omfattningen av tillsynen av dessa organisationer att paverkas.

6.3.2  Transportstyrelsens forslag till avgifter

Transportstyrelsen har tagit fram nedanstaende forslag till nya avgifter for
teoriprov och bada typerna av dronarkort. Avgifterna ar olika beroende pa
vilken kategori proven avser och darmed deras niva och omfattning. Vi
foreslar ocksa foljande avgifter for omprov och for prévning av ansoékning
om fornyelse av drénarkort. Avgifterna baseras pa vara kostnader och en
beddémning av volymer.
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Den 6ppna kategorin Forslag
avgift

Al, A3 Teoriprov och drénarkort om avklarat 100

teoriprov online

A2 Teoriprov och dronarkort for fjarrpiloter 150

A2 dér avgift redan Teoriprov och drénarkort for fjarrpiloter 50

erlagts for kategori Al

och A3

Oavsett underkategori Omprov 50

Oavsett underkategori Fornyelse 50

Den specifika kategorin med standardscenarier Forslag
avgift

Forsta utfardande av dronarkort for fjarrpiloter 800

Avrsavgift drénarkort for fjarrpiloter 500

Fornyelse 200

Tillsyn drénarkort

Tillsynsatgarder i form av dndringar, tillfalliga indragningar, Lopande

begransningar eller aterkallanden. avgift 1 400

kr per timme

For provning och tillsyn av organisationer som kommer att utféra
examinationsverksamhet foreslar Transportstyrelsen féljande avgifter.

Examineringstillstand for fjarrpilotutbildningar

Forslag
avgift

fjarrpilotutbildningar

Handlaggning av ansékan om och andring av examineringstillstand for

Lopande
avgift 1 400
kr per timme

for den specifika kategorin

Arsavgift for examineringstillstand Grundavgift

5500

for den specifika kategorin

Arsavgift for examineringstillstand Tillaggsavgift per examination

som ar relaterad till
standardscenarier

1600

| den 6ppna kategorin (underkategorierna Al och A3) foreslar

Transportstyrelsen en avgift pa 100 kronor for teoriprov och drénarkort om
avklarat teoriprov online. For teoriprov och drénarkort i underkategori A2
foreslar vi en avgift pa 150 kronor, eftersom det provet &r mer omfattande.
For den fjarrpilot som gor prov for underkategori A2 och redan har bevis for
underkategori Al och A3 foreslar vi en lagre avgift pa 50 kronor.
Avgifterna betalas nér provet ska genomforas.



}‘ TRANSPORT Datum e
A STYRELSEN 2020-03-20

Aven for omprov och fornyelse av dronarkortet foreslar vi en avgift pa 50
kronor.

Nar det galler den specifika kategorin foreslar vi en avgift pa 800 kronor for
forsta utfardandet av dronarkort och en arsavgift pa 500 kronor som betalas
under kortets giltighetstid. Vid fornyelse av drénarkortet foreslar vi en
avgift pa 200 kronor.

Vi foreslar en I6pande avgift pa 1 400 kronor per timme for att handlagga
tillsynsatgarder i form av andringar, tillfalliga indragningar, begransningar
eller aterkallanden.

Vi foreslar en I6pande avgift pa 1 400 kronor per timme for att handlagga
ans6kan om och andring av examineringstillstand for fjarrpilotutbildningar.
For tillsyn av organisationer med examinationstillstand foreslar vi att
organisationerna ska betala en arlig grundavgift. Utover grundavgiften
foreslas en arlig tillaggsavgift for tillsyn av examination av flygning enligt
standardscenarier. Tilldggsavgiften tas ut eftersom organisationen bedriver
en mer komplex verksamhet, och darmed fordras mer omfattande tillsyn.

6.3.3  Vilka konsekvenser medfor avgifterna?

Forslaget om avgifter beror fjarrpiloter i kategorierna Oppen och Specifik.
Det &r svart att uttala sig om antalet fjarrpiloter som berors, eftersom
reglerna &r nya.

Vi beddmer att avgifterna for teoriprov, dronarkort samt omprov och
fornyelse vad géller kategorierna A1, A2 och A3 inte bor hindra enskilda att
besluta att skaffa sig och anvanda drénare. Vi bedomer darfor att avgifterna
inte hindrar anvandning av dronare for fritidsandamal eller kommersiella
dndamal. Anviandningen i kategori Oppen kommer att kunna inkludera de
flesta &ndamal som ar kopplade till fritidsanvandning.

Avgifterna for forsta utfardandet av dronarkort for flygning enligt
standardscenario samt ars- och fornyelseavgifterna ar hogre an avgifterna i
den 6ppna kategorin. En flygning enligt standardscenario innebar dock att
flygningen har ett syfte som vanligtvis innebér att den sker i ett
kommersiellt sammanhang eller att den &r kopplad till en viss verksamhet i
som den enskilde kan ha ekonomiska intressen i. En mojlig koppling finns
ocksa till relativt avancerad flygning for fritidsandamal.

Utifran de avgifter som vi foreslar ar det pa forhand svart for oss att bedoma
om det gar att skapa en kommersiell verksamhet som kan béara avgifter,
omkostnader for dronare, I6nekostnader etc. Det &r ocksa svart att bedéma
om nyttan av att kunna flyga inom ramen for ett standardscenario ar sa stor
att kostnaden ar motiverad. Avgifterna utgor sannolikt en relativt begransad
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del av kostnaderna forknippade med flygningarna, och vi bedémer darfor att
de inte hindrar anvandningen av dronare for kommersiella andamal.

Inte heller for fritidsandamal ser vi att avgifterna skulle utgora ett stort
hinder.

Vi har uppfattningen att drénaranvandningen ar av en sadan omfattning
redan idag att det bor finnas en marknad for examineringar. Vi bedomer att
anvandningen av dronare sannolikt kommer att 6ka relativt snabbt, och att
anvandningsomradena dessutom kommer att bli fler i takt med att drénarna
utvecklas. Vi tror darfor att det finns en marknad for examinationstjanster
aven inom kvalificerad flygning, som flygning inom ramen for eller utanfor
standarscenarier.

Var beddmning ar att avgifterna for tillstandsprovning och tillsyn inte ar pa
en sa hog niva att de kommer att hindra att en marknad for examinering
etableras. Vi tror darfor att medborgare och naringsliv kommer att ha god
tillganglighet till erkdnda dronarskolor.

6.4 Registrering av dronaroperatorer

6.4.1  Beskrivning av omradet

De nya reglerna innebér att i stort sett samtliga operatdrer som anvénder
dronare med en vikt 6ver 250 gram ska registrera sig. Detta géller &ven
drénare under 250 gram i de fall drénaren har en sensor som kan fanga upp
personuppgifter (bild, ljud), savida inte drénaren betraktas som en leksak
enligt leksaksdirektivet 2009/48 EG. Operatoren tilldelas ett sa kallat
operators-id och identifikationen ska finnas synlig pa alla aktuella drénare. *

Transportstyrelsen ska fora ett register 6ver dronaroperatdrer, med ett antal
uppgifter som ska hallas uppdaterade. Uppgifterna ska vara tillgangliga for
alla medlemsstater genom EASA och eventuellt &ven andra myndigheter
(till exempel Polismyndigheten, Luftfartsverket och Forsvarsmakten). Syftet
med tillgangligheten &r att det ska ga att identifiera den operatdr som &r
knuten till en viss dronare, for att till exempel kunna vidta atgarder vid
misstankt otillaten eller ovarsam flygning.

Registret ska innehalla operatdrsuppgifter for de operatérer som omfattas av
kraven pa registrering. Det innebér att det ska finnas en unik registrerad
operatdr knuten till varje dronare. En operat6r kan vara knuten till flera
dronare.

41 artikel 14 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947 finns bestimmelser
om registrering av dronaroperatérer och certifierade dronare.
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6.4.2  Transportstyrelsens forslag till avgifter

Transportstyrelsen har tagit fram ett forslag till nya avgifter for registrering
av dronaroperator och en arlig registerhallningsavgift. Forslaget betyder att
alla som enligt kraven i forordningen ar skyldiga att registrera sig som
dronaroperatorer ska betala en initial registreringsavgift och darefter en arlig
registerhallningsavgift.

Registrering av dronaroperatérer Forslag
avgift
Reqgistrering av dronaroperatérer 100

Registerhallningsavgift - arsavgift for varje operator som &r registrerad i

. . 50
operatorsregistret

Vi foreslar fasta avgifter for registret. Avgiften for registrering ar baserade
pa genomsnittlig kostnad per arende, i detta fall registrering av
dronaroperatorer. Det innebér att operatéren kommer att fa betala en forsta
avgift vid registrering.

En arlig registerhallningsavgift tas sedan ut for att ticka kostnader for drift
och underhall av systemet samt kostnader for att Iamna upplysningar.
Avgiften tas ut av den som ar registrerad dronaroperatér den 1 januari det ar
som avgiften avser. Avgiften tas ut oavsett om dronaren anvénds eller inte,
sa lange registreringen kvarstar i registret. For att inte langre vara
registrerad behdver man ansdéka om en avregistrering. FOr den ansdkan tar
vi inte ut ndgon avgift.

6.4.3  Vilka konsekvenser medfor avgifterna?

Forslaget om avgifter berdr operatdrer av dronare som omfattas av
registreringsplikt. Det &r svart att uttala sig om antalet operatérer som
kommer att registrera sig eftersom reglerna &r nya, men inledningsvis
kommer registret sannolikt att omfatta cirka 300 000 operatcrer. Var
bedémning &r att antalet kommer att oka relativt snabbt de kommande aren.

Vi bedomer att de nya avgifterna inte kan anses som betungande for
kollektivet, och de paverkar troligen inte beslutet att anvanda eller kopa en
dronare. Vi bedémer darfor att de inte hindrar anvéndning av dronare for
fritidsandamal eller kommersiella &ndamal.
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6.5 Tillstandsprdévning for, och tillsyn av, dronaroperatérer

6.5.1 Beskrivning av omradet

For drift av dronare i kategorin Specifik kravs ett operativt tillstand som
efter provning utfardas av Transportstyrelsen som behorig myndighet® eller,
under vissa omstandigheter®, en deklaration som avges av en
drénaroperator. Med operativt tillstand avses ett tillstand som utfardas for
drift i den specifika kategorin.

Exempel pa flygningar som kraver operativt tillstand ar de som sker nara
manniskor eller pa annat sétt innebar risker for tredje man. De flesta drénare
som vager mer an 25 kg och som anvands for en sarskild typ av operation’
hamnar under denna tillstandskategori. Med drénaroperatér menas varije
juridisk eller fysisk person som anvander eller har for avsikt att anvénda en
eller flera dronare.

Operatoren ska ha utfort en riskbedémning i samband med ansokan om ett
operativt tillstdnd. Riskbeddmningen ska lamnas in tillsammans med
ansokan.® Utgangspunkten for riskbedémningen kan vara en sa kallad
SORA (Specific Operational Risk Assessment) eller en sa kallad PDRA
(Predefined Risk Assessment), men det finns ocksa andra satt att genomféra
analysen pa. Riskbedomningen omfattar operationen i sin helhet. Den ska
bland annat innehalla de kompenserande atgarder operatoren avser att vidta
for att uppratthalla sakerheten for andra pa marken och i luften, och dven
beskriva hur man tar hansyn till deras rétt till integritet.

Tillstandsprovningen kommer ocksa att innehalla granskning av
kompetensen hos fjarrpiloterna for att kunna fatta beslut i
tillstandsarendena.

Transportstyrelsen kommer dven att genomfora tillsyn av dessa tillstand.
Tillsynen kommer att vara inriktad pa att operat6ren foljer de ramar som
tillstandet innebar och att flygningarna genomfors pa det avsedda séttet.
Transportstyrelsen foreslar dels en fast arlig grundavgift for tillsyn av
drénaroperatorer med operativt tillstand, dels en tillaggsavgift per operativt
tillstand.

For operatGrer som avser att utdva drift i den specifika kategorin finns ocksa
mojlighet att Iamna in en deklaration for drift som motsvarar ett sa kallat

5 Enligt artikel 12 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947.

6 Anges i artikel 5.5 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947.

7 En operation dr en term fér en flygning som omges av vissa villkor och dndamal, till
exempel en rendrivning i fjallen dar det kan finnas vandringsturister eller andra som kan
utsattas for risk.

8 Framgér av artikel 5 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947.



}‘ TRANSPORT Datum 18 (27)
A STYRELSEN 2020-03-20

standardscenario® i forekommande fall i stéllet for att anstka om enskilda
tillstand infor flygning. Det innebar att Transportstyrelsen kan forlita sig pa
deklarationer dar operatorer forklarar att de kommer att tillampa i forvag
definierade kompenserande atgarder. Med det menas atgarder som vidtas for
att reducera eller minimera riskerna i flygningen. Det ger operatdren
rattighet att flyga inom ramen for ett beskrivet skeende som &r fordefinierat.
Det kan till exempel vara att man avser att gora en standardoperation,
exempelvis en kraftledningsinspektion, en verksamhet som man kan
forvéanta sig kommer att vara ganska vanligt forekommande. Det finns dock
annu inte nagra standardscenarier beslutade av EU. Sadana kan sannolikt
vara pa plats forst om nagra ar.

Transportstyrelsen kommer da att ta emot en sa kallad operativ deklaration,
som ar en deklaration som ska visa att man foljer ett standardscenario.
Darefter ska vi kontrollera innehallet i deklarationen och tillhandahalla
operatoren en bekraftelse pa att vi har tagit emot deklarationen. Denna
process forvéantas ske automatiskt, med minimal manuell hantering. Vi
kommer ocksa att utdva tillsyn 6ver att operatéren foljer de avgivna
operativa deklarationerna. Vi kommer att ta ut en arsavgift for tillsyn av
drénaroperatorer som deklarerat verksamhet. Avgiften bestar av dels en
arlig grundavgift, dels en tillaggsavgift per deklaration av standardscenario.

Regelverket ger mojlighet for organisationer att soka sa kallat Light UAS
Operator Certificate (LUC) i den specifika kategorin. Innehav av ett LUC
innebar ett tillstand for organisationen att sjalv kunna riskbedéma sina
flygningar, aven i de fall dar det inte finns nagra standardscenarier. Det
betyder att organisationer med ett LUC kan godkanna sina egna uppdrag
och riskbeddmningar med hjalp av ett sakerhetsledningssystem, utan att
behdva deklarera dem.

Innehav av LUC innebar relativt omfattande majligheter och storre
flexibilitet for organisationen, men det staller ocksa relativt stora krav pa
organisationen och dess férmagor. Transportstyrelsen kommer att utfora
tillstandsprévning och tillsyn av organisationerna — en verksamhet som
bedéms bli relativt omfattande. Vid tillsyn kommer vi till exempel att ga
igenom sékerhetsledningssystem samt kompetensen hos operatdrer och
fjarrpiloter.

Utlandska operattrer som avser att genomfora operationer i Sverige
kommer att vara tvungna att Iamna in en ansékan om att fa genomféra dem.
For att prova en sadan ansokan och utfarda bekréaftelse vid denna sa kallade
grénsoverskridande drift kommer vi att ta ut en avgift.

% Se bland annat artikel 5.5 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947.
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6.5.2  Transportstyrelsens forslag till avgifter

Transportstyrelsen har tagit fram ett forslag till nya avgifter for
tillstdndsproévning och tillsyn av operativa tillstand. De ersatter delvis
tidigare avgifter som varit konstruerade utifran det nuvarande regelverket,
medan en del avgifter avser nya omraden. Det ar svart att gora jamforelser
mellan de nuvarande och de kommande avgifterna eftersom reglerna
forandrats, vilket paverkar grunderna for avgiftsuttaget.

Dronaroperatorer — Tillstandsprovning och tillsyn Forslag
avgift

Tillstandsprévning av operativa tillstand Lépande avgift

1 400 kr per

timme

Tillstdndsprévning i samband med deklaration enligt 1200

standardsscenario, avgift per deklaration

Prévning av ansdkan och utfardande av bekréftelse vid Lopande avgift

gransoverskridande drift 1 400 kr per
timme

Tillsyn av dronaroperatdrer med | Grundavgift 5100

operativt tillstand — arsavgift

Tillsyn av drénaroperatorer med | Tillaggsavgift per operativt 1700

operativt tillstand — arsavgift tillstand

Tillsyn av dronaroperatdrer som | Grundavgift

deklarerat verksamhet — 5100

arsavgift

Tillsyn av drénaroperatérer som | Tillaggsavgift per operativt

deklarerat verksamhet — tillstand 2300

arsavgift

Tillsyn av droénaroperatorer med operativt tillstdnd i form av LUC — 54 000

arsavgift

For prévning av operativa tillstand foreslar vi en I6pande avgift pa

1 400 kronor per timme. Att vi foreslar timtaxa beror pa att tidsatgangen vid
tillstandsprévningen varierar beroende pa den sokandes férmaga att leverera
efterfragad information.

Vi foreslar daremot fasta avgifter for tillstandsprévning i samband med
deklaration enligt standardsscenario, eftersom Transportstyrelsen kommer
att motta och bekréfta deklarationer i ett automatiserat system. Avgiften
foreslas vara 1 200 kronor per deklaration.

For att prova ansokan och utfarda bekraftelse vid granséverskridande drift
foreslar vi ocksa en lopande avgift pa 1 400 kronor per timme. Tidsatgangen
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for bedomningarna kan variera relativt kraftigt. Den varierar beroende pa
komplexiteten i ansékningarna och den sékandes formaga att leverera
efterfragade uppgifter pa ett korrekt satt.

Den tillsyn som Transportstyrelsen kommer att utdva dver de organisationer
som har operativa tillstand kommer att vara olika omfattande beroende pa
vad tillstandet innehaller. Tillstanden satter ramen for bade flygningarnas
volym (antal) och komplexitet och det paverkar tillsynens omfattning och
frekvens. Tillsynen kommer att utforas enligt en riskbaserad modell.

Vi foreslar en fast arsavgift for tillsyn av dronaroperatorer med ett operativt
tillstand. Vi foreslar att den dels tas ut som en grundavgift pa 5 100 kronor,
dels som en tillaggsavgift pa 1 700 kronor per operativt tillstand.

Vi foreslar ocksa en fast arsavgift for tillsyn av dronaroperatdrer som
deklarerat verksamhet. Avgiften foreslas tas ut dels som en grundavgift pa
5 100 kronor, dels en tillaggsavgift pa 2 300 kronor per deklaration av
standardscenario.

For tillsyn av dronaroperatdrer med operativt tillstand i form av LUC
foreslar vi en fast arsavgift pa 54 000 kronor.

6.5.3  Vilka konsekvenser medfor avgifterna?

Forslaget om avgifter for tillstdndsprévning och tillsyn av operativa tillstand
paverkar dem som avser att utféra operationer i den specifika kategorin. Det
kan ske saval inom ramen for fritidsflygning som for flygning med
kommersiella &ndamal. Vi bedomer att det 6vervagande kommer att vara
kommersiella flygningar.

Det &r svart att bedoma hur manga som kan komma att soka olika former av
operativa tillstand, men anvandningsomradena for drénare ar manga, till
exempel mediaproduktion, reklam, foto, inom infrastruktur sdsom it,
telekom, el samt inom skogsbruk och lantbruk. Det finns fler
anvandningsomraden och det ar sannolikt att vi kommer att se en
kontinuerligt 6kande dronaranvandning for alltfler olika andamal.

De tillstand som avgifterna avser innebar ofta mojligheter att gora ett antal
flygningar over tid, vilket medfor att kostnaderna kan fordelas pa flera
operationer.

Var beddmning ar att avgifterna inte ar pa en sa hog niva att de kommer att
hindra anvandning av dronare for olika kommersiella andamal. Avgifterna
kan dock innebéra att de som har flygning som ett fritidsintresse och vill
genomfdra komplexare och mer riskfyllda flygningar ser avgifterna som ett
hinder.
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Forslaget om avgifter for tillstdndsprévning och tillsyn av LUC paverkar
dem som avser att utféra operationer i den specifika kategorin, vill ha stora
mojligheter att sjalv styra 6ver sin verksamhet och vara flexibla.
Transportstyrelsens bild &r att de organisationer som valjer att soka tillstand
for LUC ér relativt stora och val organiserade verksamheter samt att de har
resurser att uppratthalla de funktioner som kravs, bland annat ett val
etablerat sédkerhetsledningssystem.

Det &r svart att bedoma hur manga som kan komma att anséka om LUC. Det
ar sannolikt att det ar relativt fa i borjan men att antalet kommer att 6ka.
Dronartekniken utvecklas och nar verksamhetsutévarna far stérre erfarenhet
av olika anvandningsomraden och deras kommersiella potential, kommer vi
sannolikt att se en 6kning av antalet ansokningar om LUC.

Avgiften for tillsyn av organisationer med ett LUC kan upplevas hog, men
ett tillstand innebér relativt vida méjligheter att genomfora olika operationer
inom ramen for tillstandet. Tillstandet ger dessutom organisationen stérre
flexibilitet, eftersom beroendet av Transportstyrelsens l6pande
tillstandsprévning minskar.

Var beddmning ar att avgifterna inte &r pa en sa hog niva att de kommer att
hindra anvandning av dronare for olika kommersiella andamal.

6.6 Geografiska UAS-zoner

6.6.1 Beskrivning av omradet

Transportstyrelsen kommer efter prévning att upprétta och publicera
geografiska UAS-zoner med sérskilda villkor fér dronaroperationer.t® Dessa
sa kallade geozoner &r en del av luftrummet som inrattas av
Transportstyrelsen for att underlatta, begransa eller utesluta flygning med
dronare. Syftet &r att hantera de risker for sdkerhet, personlig integritet,
skydd av personuppgifter, luftfartsskydd eller miljé som féljer med
anvéndandet av dronare.

Handlaggningen kommer att vara olika omfattande beroende pa om det
handlar om icke-komplexa eller komplexa luftrum, och om det handlar om
permanent eller tillfalligt upprattande av geografiska UAS-zoner.

6.6.2  Transportstyrelsens forslag till avgifter
Transportstyrelsen foreslar foljande avgifter:

10 5e bland annat artikel 15 och artikel 18 f) i kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2019/947.
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Geografiska UAS-zoner Forslag
avgift

Tillstand for flygning i geografisk UAS-zon med drénare Ldpande avgift
1 400 kr per

timme

Tillstand att uppratta permanent eller tillfallig geografisk UAS-zon Lopande avgift
for drénare 1 400 kr per
timme

Vi foreslar en I6pande avgift pa 1 400 kronor per timme for
tillstandsprovning for flygning i geografisk UAS-zon med dronare. Aven for
prévning av ansokan om upprattande av permanent eller tillfallig geografisk
UAS-zon foreslar vi en I6pande avgift pa 1 400 kronor per timme. Vi
foreslar en l1opande timtaxa eftersom omfattningen av prévningen kommer
att skilja sig at mellan olika arenden och darfor ar svar att berékna pa
forhand.

6.6.3  Vilka konsekvenser medfor avgifterna?

Vi bedémer att avgifterna ofta kommer att tas ut av mindre aktorer, sasom
egenforetagare som utfor arbete at kommuner, kraftledningsbolag, maklare
med flera, men &ven storre aktorer kan ha intresse av att uppratta en
geografisk UAS-zon. Sannolikt &r manga s6kande operatorer som avser att
utfora operationer som kan hanteras inom ramen for den 6ppna kategorin.
Dock kommer det dven att vara vissa som flyger i den specifika kategorin
som kommer att ansoka om geografiska UAS-zoner.

Det &r svart att bedoma hur manga som kommer att ansoka om tillstand att
uppratta geografiska UAS-zoner eller att flyga i dessa. Det &r sannolikt att
det ar relativt fa i borjan, men vi bedomer att antalet kommer att 6ka nar
dronartekniken utvecklas och antalet anvandningsomraden okar.
Verksamhetsutdvarna kommer sannolikt att fa storre erfarenhet av olika
anvandningsomraden och deras potential efter en tid.

Var beddmning ar att avgifterna inte ar pa en sa hog niva att de kommer att
hindra anvandning av dronare.

6.7 Utbildnings- och skolverksamhet

6.7.1  Beskrivning av omradet

| kategori Oppen kommer det, som beskrivits i avsnitt 6.3, inledningsvis att
vara Transportstyrelsen som erbjuder utbildningar via ett webbaserat
utbildningsmaterial, och proven fér kompetensbevis kommer att kunna
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avlaggas digitalt. Men det finns inget hinder for andra aktérer att trada in
och erbjuda utbildningar, utifran de grunder som finns framtagna.

Vid flygning inom kategori Specifik ska fjarrpiloter genomféra en
utbildning som har faststallts i det sa kallade operativa tillstandet eller i
deklaration via ett standarscenario.

For att fa utbilda maste organisationen ha ett tillstdnd, som
Transportstyrelsen ger efter att ha provat om den sokande organisationen
uppfyller de villkor som stills. Aven befintliga flygskolor har méjlighet att
lagga till dronarutbildning till sitt befintliga utbud.

Vi kommer att utdva tillsyn dver organisationerna som har tillstand att
bedriva utbildning. Omfattningen av utbildningen som organisationerna
erbjuder paverkar ocksa omfattningen av tillsynen.

Saledes kommer vi att prova och erkénna organisationer som ska utféra
utbildningsverksamhet, samt utova tillsyn éver dem. Syftet med tillsynen ar
att sékerstalla att organisationen uppfyller de krav som tillstandet innebér.

6.7.2 Transportstyrelsens forslag till avgifter

Transportstyrelsen foreslar foljande avgifter for tillstandsprévning och
tillsyn av utbildningsorganisationer.

Utbildnings- och skolverksamhet Forslag
avgift

TillstAndsprévning Lopande
avgift 1 400

kr per timme

Tillsynsavgift — tillaggsavgift per standardscenario 3500

Vi foreslar en I6pande avgift pa 1 400 kronor per timme for
tillstandsprévning. Att vi foreslar en timtaxa beror pa att tidsatgangen for
tillstandsprévning kan skilja sig at betydligt bland annat beroende pa de
inlamnade underlagens kvalitet, och de sokandes formaga att leverera
efterfragad information pé korrekt sétt.

Transportstyrelsen kommer att utova tillsyn éver de organisationer som
erbjuder och genomfor utbildningar. Tillsynen kommer att ske i samband
med den tillsyn som vi redan nu genomfor av flygskolornas verksamheter,
vilket innebar effektivitetsvinster jamfért med om tillsynen sker gentemot
en utbildningsorganisation som endast erbjuder dronarutbildningar.

Vi foreslar darfor en tillaggsavgift som varierar utifran omfanget av
utbildningarna. Vi foreslar en tillaggsavgift per standardscenario som
flygskolan erbjuder utbildning inom. Ett storre kursutbud inneb&r mer
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omfattande tillsyn och darmed 6kade kostnader. Avgiften foreslas vara
3 500 kronor per standardscenario.

6.7.3  Vilka konsekvenser medfor avgifterna?

Forslaget om avgifter for tillstandsprévning och tillsyn av erkénda
utbildningsorganisationer paverkar dem som avser att erbjuda utbildningar
inom ramen for befintliga utbildningsorganisationer inom luftfarten. Det
finns idag drygt 70 utbildningsorganisationer med ATO, Approved Training
Organisation och/eller DTO, Declared Training Organisation. Det &r svart att
bedéma hur manga av dem som kommer att erbjuda utbildningar inom
dronarflygning.

Transportstyrelsen har uppfattningen att drénaranvandningen &r av en sadan
omfattning redan idag att det bor finnas en marknad for utbildningar.
Utbildning ar ju ocksa ett krav i det nya regelverket. Anvandningen av
dronare kommer sannolikt att 6ka relativt snabbt, och vi beddmer att
anvandningsomradena kommer att bli fler i takt med att dronarna utvecklas.
Det gor att vi tror att det kan finnas intresse att erbjuda utbildning aven
inom kvalificerad flygning, som flygning inom ramen for eller utanfor
standarscenarier.

Var beddmning ar att avgifterna for tillstandsprévning och tillsyn inte ar pa
en sa hog niva att de kommer att hindra att en marknad etableras for
utbildning. Darigenom ser vi att medborgare och naringsliv kommer att ha
god tillganglighet till utbildning.

6.8 Typexempel avgiftsforslag

Nedan ges nagra exempel pa avgifter som paverkar medborgare och
naringsliv.

6.8.1 Maklare som vill anvanda drénare for att fotografera
forsaljningsobjekt.
| det har exemplet antar vi att en maklare anvénder sig av en dronare som
vager cirka 1,5 kilo och att hen behdver ett drénarkort enligt underkategori
A2. Underkategori A2 innebér att piloten exempelvis kan flyga drénare som
vager mer an 900 gram, mer avancerat och narmare an 150 meter fran
manniskor. | en stadsmiljo ar det troligtvis svart att bevisa att det inte finns
manniskor inom 150 meter och darfor behévs dronarkort inom den hér
underkategorin. Utover dronarkortet ska méklaren eller maklarfirman
registrera sig som operatér. Om méklarfirman flyger inom underkategori A2
behdvs inga fler tillstand. Det innebar dock att de exempelvis inte far flyga
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utom synhall, inte hogre an 120 meter upp i luften och inte dver
folksamlingar.

Enligt det har exemplet skulle det initiala avgiftsuttaget vara 250 kronor
som utgors av 150 kronor for att ta drénarkort inom underkategori A2 och
100 kronor for att registrera sig som dronaroperator. Sedan tillkommer en
arlig registerhallningsavgift for operatdren pa 50 kronor per ar.

6.8.2  Foralder som koper en dronare till sitt barn for att anvanda
pa fritiden hemma

| det har exemplet antar vi att den dronare som en foréalder koper till sitt barn
vager under 900 gram och har en kamera. Vi antar ocksa att dronaren inte &r
att betrakta som en leksak. Vidare antar vi att man flyger inom synhall,
under 120 meters hojd och dver personer som ar involverade i flygningen,
dock inte folksamlingar. Den som flyger behtver skaffa sig ett dronarkort i
underkategori Al. Man behdver ocksa registrera sig som en operator och
personen som registrerar sig som operatér maste vara myndig.

Enligt det har exemplet skulle det initiala avgiftsuttaget vara 200 kronor.
100 kronor for att ta dronarkort inom underkategori A1 och 100 kronor for
att registrera sig som en drénaroperator. Sedan tillkommer en arlig
registerhallningsavgift for operatéren pa 50 kronor per ar.

6.8.3  Anvandning av dronare i den specifika kategorin enligt ett
standardscenario

Ett elnétsforetag behdver utfora inspektioner av sina kraftledningar. For att
fa utfora operationer av det slaget behdver piloten utbilda sig i den specifika
kategorin hos en erkénd utbildningsorganisation. Operatéren behtver
registrera sig och ansoka om tillstand hos Transportstyrelsen. Antingen kan
operatoren ans6ka om ett operativt tillstand eller Iamna in en deklaration
enligt ett standardscenario.

Om vi i det har exemplet utgar fran att operatdren anséker om en operation
enligt ett standardscenario skulle det initiala avgiftsuttaget vara

2 100 kronor. 800 kronor for att vi utfardar ett dronarkort, 1 200 kronor for
att lamna in en deklaration enligt ett standardscenario och 100 kronor for att
registrera sig som en drénaroperator. De arliga avgifterna blir 7 950 kronor
som fordelar sig pa en arlig registerhallningsavgift for operatéren pa

50 kronor per ar, 500 kronor i arsavgift for dronarkort, 5 100 kronor i
grundlaggande arsavgift for operatdren och 2 300 kronor i arsavgift for varje
standardscenario. | det har exemplet ingar ett standardscenario for att
inspektera kraftledningar. Utover de har avgifterna till Transportstyrelsen &r
det troligt att den erk&nda utbildningsorganisationen tar betalt for sin
utbildning av fjarrpiloten.
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7 Forslag pa avgifter for
bestallningscentraler for taxitrafik

7.1 Beskrivning av omradet

Riksdagen har beslutat att infora en ny kategori taxitrafik. Beslutet innebér
att mojligheten att fa dispens fran kravet pa att ha taxameter i taxifordon tas
bort. Istallet maste den som har dispens valja mellan att skaffa taxameter
eller att ingd i den nya kategorin taxitrafik. Den nya kategorin innebdr att ett
taxifordon som inte har ndgon taxameter ska vara utrustat med en sarskild
utrustning for taxifordon och att taxiforetaget ska ansluta fordonet till en
tillstandspliktig bestallningscentral.

Transportstyrelsen ska prova och utfarda tillstand till dem som anséker om
att bli tillstandspliktiga bestéllningscentraler. Vi ska aven utova tillsyn éver
bestéllningscentralerna.

7.2 Transportstyrelsens forslag till avgifter
Transportstyrelsen foreslar foljande avgifter

Bestallningscentraler for taxitrafik Forslag
avgift
Tillsyn av bestéllningscentraler Lépande
avgift 1 400
kr per timme
TillstAndsprévning for att fa driva en bestallningscentral Lopande
avgift 1 400
kr per timme

For saval tillstandsprovning som tillsyn av bestéllningscentraler foreslar vi
I6pande timtaxa pa 1 400 kronor. Att vi foreslar timtaxa beror pa att vi
bedomer att det kommer att réra sig om mycket fa bestéllningscentraler
vilket gor det svart att berakna en niva pa en fast avgift.

7.3 Vilka konsekvenser medfor avgifterna?

Den nya kategorin for taxitrafik innebér att av en ny form av taxiverksamhet
infors. Det finns inga tillstandspliktiga bestallningscentraler pa marknaden

i dag. Bade fysiska och juridiska personer kommer att fa mojlighet att
ansOka om tillstand att driva bestallningscentral. Det ar svart att bedéma hur
manga aktorer som kommer att vilja ansoka, men det ar troligtvis ett fatal.
Vi raknar i dagslaget med att det i snitt endast kommer att komma in en
ansokan per ar. Tankbara intresserade aktorer ar organisationer som redan
bedriver verksamhet som bestéllningscentral i dess nuvarande form, sérskilt
sadana som hanterar samhallsbetalda transporter. Andra intresserade kan
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vara de aktorer som driver redovisningscentraler — det finns i dag sex
godkanda redovisningscentraler. Det ar ocksa mojligt att det finns andra

intresserade foretag som utvecklat en liknande utrustning och som har ett
intresse for taxibranschen.

En foljd av det laga antalet ansokningar &r att antalet tillsyner ocksa
uppskattas bli Iagt, i snitt dver perioden 20212025 tre per ar.



