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1 Gemensamma principer for
Transportstyrelsen

Det finns gemensamma forutsattningar for hur avgifter ska sattas inom
staten i ett antal férordningar och rekommendationer. Utifran det har vi
utformat principer som galler for hela var verksamhet. Varije ar ser vi 6ver
principerna och stammer av dem med var styrelse.

1.1 Full kostnadstackning

Den avgift vi tar ut ska tdcka de kostnader vi har kopplat till arendet. Om vi
kan utveckla verksamheten sa att det medfor besparingar, kan vi ocksa
sanka avgiften. Om nya regler tillkommer och vi maste géra mer &n tidigare,
kan en avgift i stéllet behtva hojas.

1.2 Motprestation

Den som betalar en avgift ska kunna se vad han eller hon betalar fér. Det
ska finnas en sa kallad motprestation.

| det enkla exemplet kan det handla om att nagon soker ett tillstdnd och
betalar en ansokningsavgift. Da motsvarar avgiften den kostnad vi har for
att handlagga en ans6kan om tillstand. | det mer komplicerade exemplet kan
det vara en tillsynsavgift dar alla som ingar i ett kollektiv (till exempel en
bransch) far betala en arlig avgift men dar vi bara utfor tillsyn av vissa
foretag under det dret. Har ser vi det som att hela branschen far nytta av att
vi gor stickprov for att sakerstélla att reglerna foljs sa att inte ett foretag far
konkurrensfordelar for att de har brutit mot reglerna.

| vissa fall kan det handla om en indirekt motprestation, som till exempel
inom registerhalining. Aven om den enskilde inte far en direkt motprestation
ar vi &r skyldiga att fora register och darmed ta ut avgifter.

1.3 Avgifter i balans

Om avgiften varje ar skulle motsvara de kostnader vi har for enskilda
arenden, skulle foretag och individer kunna fa betala olika avgifter varje ar.
Vi vill hellre att de som ska betala avgifter kan forutse vilka kostnader de
kommer att fa. Det ar ocksa ett 6nskemal som vi ofta far fran branschen.
Darfor sager vi att vara avgifter ska vara i balans pa 3-5 ars sikt.

1.4 Vi har olika typer av avgifter

Nar vi bygger upp vara avgifter gor vi en bedémning av vilken typ av avgift
som fungerar bast for just den verksamheten. Vi véljer ofta en fast arsavgift
nar vi vet hur mycket tid vi lagger pa verksamheten och hur manga
avgiftsbetalare som finns. Vi tar oftast ut en arlig, fast avgift for att halla
olika register och for att vi utfor tillsyn. Om vi har en ny verksamhet dar vi


http://www.transportstyrelsen.se/EPiServer/CMS/Content/sv/Om-transportstyrelsen/Finansiering-och-avgifter/avgifter_ny/principer-for-avgifter1,,145287/?epieditmode=False#gemensamma
http://www.transportstyrelsen.se/EPiServer/CMS/Content/sv/Om-transportstyrelsen/Finansiering-och-avgifter/avgifter_ny/principer-for-avgifter1,,145287/?epieditmode=False#gemensamma
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har svart att berakna hur mycket tid som gar at, eller om tidsatgangen
varierar mycket mellan olika arenden, véljer vi ofta en I6pande timtaxa eller
att ha en del fast avgift och en del 16pande timtaxa. Ett annat exempel kan
vara om vi gor en extra tillsyn hos ett foretag nar vi har hittat brister. Da far
foretaget betala den tid vi lagger ner utifran en I6pande timtaxa.

Aven nar vi har en fast arsavgift, kan tidsatgdngen variera mycket mellan
olika kategorier inom en viss verksamhet. Da har vi olika avgiftsklasser som
speglar kostnaden vi har for den specifika gruppen. Vi delar in grupperna
efter till exempel

e typ — olika tillstAndstyper, typ av spar, typ av fartyg
e antal — antal tillstand
e storlek — vikt, langd.

2 Gemensamma principer for vara
kostnadsfordelningar

Avgifterna bygger pa den tid som laggs ner inom varje verksamhet. Varje
medarbetare redovisar all sin tid pa den verksamheten man arbetar. Viss
nedlagd tid &r direkt kopplad till ett arende eller specifik verksamhet, medan
annan tid inte kan knytas direkt till ett specifikt omrade, men som anda
kravs for att uppratthalla de skyldigheter vi har som myndighet. Den
redovisade tiden styr hur lénekostnader férdelas och ligger ocksa till grund
for hur gemensamma kostnader fordelas. Det kan till exempel rora sig om
lokalkostnader samt ekonomi-, juridik-, arkiv- och personalfunktioner som
inte ar direkt kopplade till ett &rende, men som krévs for att verksamheten
ska fungera. Om vi lagger ner mycket egen tid pa en viss verksamhet, far
den ocksa bara en storre del av vara gemensamma kostnader.

Nér det galler kostnader som &r direkt kopplade till ett arende belastar det
den verksamheten. For vissa kostnader, exempelvis inom it, ar det ofta en
del som direkt kan kopplas till en viss verksamhet och vissa kostnader som
fordelas pa fler.

Vi arbetar mycket med uppfoljning av vara kostnader och var tidredovisning
for att sakerstalla att kostnaderna hamnar inom ratt omrade och att ratt
avgiftsbetalare belastas i slutandan.

Vi arbetar dven kontinuerligt med att forbattra processer och arbetssatt
genom till exempel nya e-tjanster och automatisering. Standiga forbéattringar
kréavs ocksa eftersom vara arliga anslag inte utokas i samma takt som priser
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och loner, vilket medfor att vi maste genomfora I6pande
kostnadsbesparingar.

2.1 Vad vara kostnader bestar av

Det varierar mycket mellan olika omraden hur fordelningen mellan olika
typer av kostnader ser ut. | vissa fall har vi n&stan bara kostnader i form av
tid och delar av de gemensamma kostnaderna, medan vi inom andra
omraden har en stor del it-kostnader och enbart en liten andel nedlagd tid.
Det beror pa att olika arenden hanteras pa olika satt — alltifran helt
automatisk handlaggning och beslut till helt manuell hantering. Det gor att
det inte gar att beskriva kostnadsfordelningen pa ett heltackande sitt,
eftersom vi har dver 800 avgifter.

Gemensamt for de flesta av vara avgifter ar anda att de bestar av foljande:

e Nedlagd tid — personalkostnader i form av 16n, sociala avgifter, resor
etc.

e It-kostnader — var verksamhet kraver avancerade it-system och for
manga av vara verksamheter sker en stor del av drendena direkt i it-
systemet, som till exempel registerhallningen. Kostnaderna bestar da
av

o systemutvecklingen
o den tekniska driften
o forvaltningen av systemet samt

uppratthallandet av it-sakerhetskraven.

e Ovriga kostnader — kostnader for sddant vi koper in fran véra
leverantorer (materialkostnader, portokostnader, etc.).

e Gemensamma kostnader — kostnader som inte ar kopplade direkt till
ett drende eller en verksamhet, men som fordelas ut genom
tidskrivningen, exempelvis ekonomi-, juridik- och
personalfunktioner samt diarie- och arkivhantering.

O
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3 Det totala avgiftsuttaget

Tabellen visar det totala berdknade avgiftsuttaget for 2018 och 2019 samt
forandringarna i kronor och procent.

Trafikslag 2018 2019 Forandring (tkr) Fo6randring (%)
Jarnvag 65573 62 814 -2759 -4%
Luftfart 137581 130235 -7 346 -5%
Sjofart 57 831 66 969 9137 16%

Vagtrafik 994 103 1151196 157 092 16%

Totalt 1255089 1411214 156 125 12%

3.1 Jarnvag

Det berdknade avgiftsuttaget for 2019 inom jarnvagsomradet skiljer sig lite
jamfort med vad vi har raknat for 2018. Vi foreslar inga avgiftsforandringar
inom jarnvagsomradet och skillnaden beror pa en mindre volymférandring.

3.2 Luftfart

Inom luftfartsomradet foreslar vi lagre avgifter bland annat inom
flygtrafiktjanst samt behorigheter och certifikat vilket gor att det totala
avgiftsuttaget inom luftfart minskar.

3.3 Sjofart

De forandringar som foreslas inom sjofartsomradet ar fa. Avgiftsuttaget ar
daremot hogre, vilket beror pa hogre volymer inom tillsyn av fartyg. Som vi
tidigare informerat kommer brukarkollektivet inom omradet att forandras
under 2019. Till det befintliga kollektivet tillkommer cirka 4 000
fartygsagare med cirka 5 000 fartyg. Dessa har tidigare inte haft ndgon
tillsyn och foljaktligen inte heller betalat nagon avgift.

3.4 Vagtrafik

Inom vagtrafikomradet tar vi ut den sa kallade vagtrafikregisteravgiften.
Den tas ut av samtliga fordonségare, vilket innebér att volymerna &r hdga.
Eftersom vi under de senaste aren haft underskott inom omradet, foreslar vi
nu att avgiften hojs frdn och med 2019. Detta &r den huvudsakliga
anledningen till det 6kade avgiftsuttaget.

3.5 Sammanfattning av konsekvenserna

De avgiftsforandringar som foreslas infor 2019 finns inom olika omraden
inom luftfart, sjofart och vagtrafik. Inom jarnvagsomradet foreslar vi
daremot inga avgiftsforandringar i det har laget utan avvaktar tills vi vet
mera om fjarde jarnvagspaketet.
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Forandringar inom luftfartsomradet innebar mestadels lagre avgifter for de
olika kollektiven och bor ha en positiv effekt. Inom luftvardighet foreslar vi
nya avgifter, men de forandringar som foreslas dar innebar mojligheter for
luftfartygsagare att kunna vélja en fristaende organisation for till exempel
fortlopande luftvardighet i stéllet for att vanda sig till Transportstyrelsen.

Inom sjofartsomradet foreslar vi nagra fa justeringar och de flesta kommer
inte att ha nagon negativ effekt pa betalarna. Daremot kommer justeringen
som innebér att man ska betala en fast avgift utéver l16pande avgift for
tillstandsprévning och tillsyn avseende sakerhetsorganisation for rederier
och fartygs sdkerhetsorganisation leda till hdgre kostnader.

Nar det galler vagtrafik foreslar vi en héjning av vagtrafikregisteravgiften
med 15 kronor. Forslaget paverkar samtliga fordonségare men hgjningen &r
sa liten att det inte bor ha nagon storre negativ effekt pa betalarna.
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4 Forslag pa forandringar inom luftfart

Forslag pa forandringar i korthet:

Inom luftfartsomradet foreslar vi mestadels sankning av avgifter.
Sankningar som foreslas ar inom omradena certifikat och behorigheter samt
flygtrafiktjanst och luftfartsskydd.

Som foljd av andrade regelverk foreslar vi nya avgifter inom luftvardighet,
dar vi mojliggor att aven fristaende organisationer utfardar tillstand och
utévar tillsyn dver fortlopande luftvardighet.

4.1 Overvakning av luftvardighet

4.1.1  Auvgifter for fortlopande luftvardighetsévervakning som utfors
av organisationer i stallet for Transportstyrelsen

Beskrivning av omradet

Ett luftfartyg anses luftvardigt om det ar konstruerat, tillverkat, utprovat,
utrustat och underhallet enligt gallande bestammelser samt har sadana
flygegenskaper att flygsakerhetens krav ar uppfyllda. Ett luftfartyg ska vara
luftvardigt och miljovardigt nar det anvands vid luftfart. Luftfartygets agare
eller brukare ansvarar for detta.

Transportstyrelsen har beslutat en ny foreskrift — Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2018:37) om organisationer som svarar for den fortsatta
luftvardigheten — som majliggor att luftfartygsagare eller brukare 6verlater
administrationen av den fortsatta luftvéardigheten till en professionell
organisation som dessutom kan utfarda luftvardighetshandlingar i stéllet for
att som enda alternativ vénda sig till Transportstyrelsen.

Vi arbetar dven med Flygvapenmuseum for att utarbeta kriterier for att
kunna proéva om vissa luftfartyg ar kulturhistoriskt intressanta. Efter att vi
senare under aret har fattat beslut om kriterierna ska det vara majligt att fa
provat om luftfartyg ar kulturhistoriskt intressanta och om de darmed ska
vara befriade fran vissa avgifter.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Transportstyrelsen har gjort en revidering av det nationella regelverket och
bland annat beslutat en ny foreskrift — Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2018:37) om organisationer som svarar for den fortsatta
luftvardigheten— for att reglerna ska sa langt som majligt likna de regler
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som galler for luftfartyg som omfattas av EU-regler. Som f6ljd av
forandringen foreslar vi nya avgifter for fortlopande
luftvardighetsovervakning for luftfartyg med nationellt flygtillstand som har
utfardats av organisation som svarar for den fortsatta luftvardigheten eller
som har forlangts av &garen eller brukaren.

Vikt (MTOM) Arsavgift luftvardighet (kr) (luftvardighetsavgift)
0-2ton 2200
Over 2 ton 4300

Vi forslar dven en avgift for utfardande av ett nationellt flygtillstand efter
genomford granskning med en I6pande avgift pa 1 400 kronor per timme,
dock lagst en avgift pa 12 000 kronor.

Kulturhistoriskt intressanta luftfartyg foreslas vara befriade fran vissa
avgifter.

Vilka konsekvenser medfor férandringen

Forslaget om regler for nationella luftvardighetsorganisationer beror dgare
eller brukare av luftfartyg som inte omfattas av EU-regler och ett trettiotal
mindre underhallsorganisationer samt ett fatal féretag som séljer sddana
luftfartyg. Den foreslagna arsavgiften for luftvardighet dar det nationella
flygtillstandet har utfardats av en nationell luftvardighetsorganisation ar

1 000 kronor lagre an arsavgiften om det nationella flygtillstandet har
utfardats av Transportstyrelsen.

Avgiften for utfardande av nationellt flygtillstand ar pa samma niva som
utfardande av ett granskningsbevis (ARC) for ett EASA-luftfartyg.

FOr innehavare av kulturhistoriskt intressanta luftfartyg bedomer vi att
forslaget pa befrielse fran vissa avgifter far en positiv effekt.

4.2 Underhallsverkstader och luftvardighetsorganisationer

4.2.1  Nya avgifter for luftvardighetsorganisationer som svarar for
den fortsatta luftvardigheten enligt nationella regler

Beskrivning av omradet

En luftvardighetsorganisation ar en fristaende organisation som pa uppdrag
av en agare eller brukare av ett luftfartyg svarar for den fortsatta
luftvardigheten. De ansvarar for att foreskrivet underhall utférs, genom
overvakning, planering och bestallning av underhallsatgarder. Dessa
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underhallsatgarder ska utféras och dokumenteras av behorig
underhallspersonal.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Som vi tidigare namnt har Transportstyrelsen beslutat en revidering av vart
nationella regelverk for att sa langt som mojligt likna de regler som galler
for luftfartyg som omfattas av EU-regler. Den nya foreskriften mojliggor for
vissa organisationer att hantera den fortsatta luftvardigheten for luftfartyg
som inte omfattas av EU:s regelverk. | och med detta foreslar vi nya avgifter
for fristaende organisationer som svarar for den fortsatta luftvardigheten.

e En drsavgift pa 9 800 kronor for fristdende organisationer som svarar
for den fortsatta luftvéardigheten enligt nationella regler.

e Vid en ans6kan om ett nytt tillstand for organisation som svarar for
den fortsatta luftvardigheten enligt nationella regler ska en avgift pa
9 800 kronor tas ut i forskott.

e FOr organisationer som svarar for den fortsatta luftvardigheten enligt
nationella regler kombinerad med tillstand enligt kapitel G i bilaga I
(Del M) till férordning (EU) nr 1321/2014 ska en arsavgift pa
4 000 kronor tas ut.

e Vid en ansokan om ett nytt tillstand for organisationer som svarar for
den fortsatta luftvardigheten enligt nationella regler kombinerad med
tillstand enligt kapitel G i bilaga I (Del M) till férordning (EU) nr
1321/2014 ska en avgift pa 4 000 kronor tas ut.

e Om organisationer som svarar for den fortsatta luftvardigheten enligt
nationella regler har mer &n en lokaliseringsort, ska en arsavgift pa
1 000 kronor tas ut per extra lokaliseringsort.

Vilka konsekvenser medfor forandringen

Forslaget om regler for nationella luftvardighetsorganisationer berér dgare
och brukare av luftfartyg som inte omfattas av EU-regler, ett trettiotal
mindre underhallsorganisationer samt ett fatal foretag som séljer sadana
luftfartyg.

Den nya foreskriften rérande organisationer som svarar for den fortsatta
luftvardigheten for nationellt reglerade luftfartyg innebér en méjlighet for
organisationerna att utfarda flygtillstand och godkéanna underhallsprogram
pa ett liknande satt som for luftvardighetsorganisationer inom EASA:s
system. Det &r endast Transportstyrelsen som kan utféra detta i dag.
Kostnaderna for att fa ett sadant tillstand far vagas mot fordelarna att ha ett
sadant tillstand, och de affarsmajligheter det kan ge. Vi bedomer darfor att
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nivan pa den foreslagna avgiften for tillstandsprovning och arsavgiften inte
kommer att ha en negativ effekt for etableringen av nationella

luftvardighetsorganisationer.

4.3 Certifikat, behorigheter och andra personliga tillstand

43.1 Forslag pa sankta avgifter

Beskrivning av omradet

De personliga tillstanden inom luftfartsomradet omfattar framst olika former
av personliga certifikat, behorigheter samt medicinska intyg for piloter,
certifikat for underhallspersonal eller annan verksamhet.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Efter var arliga 6versyn av avgifterna visar berakningar for 2019 att avgifter
for certifikat sannolikt kommer att generera framtida dverskott. For att
motverka detta foreslar vi en sankning av arsavgifter samt grundavgifter for
ett antal certifikat och behdrigheter. De avgiftsférandringar som vi féreslar

finns i tabeller nedan.

Elevtillstand Avgift 2018 | Awvgift 2019
Forsta utfardande 300 200
Forlangning eller fornyelse 300 200
Medicinskt intyg Avgift 2018 | Awvgift 2019
Forsta utfardande av samtliga klasser 2 800 2100
Overforing av medicinskt intyg fran annat EU-land 2 800 2 500
Behorighetsbevis for radiotelefoni (RT) Avgift 2018 | Avgift 2019
Forsta utfardande 700 500
Privatflygarcertifikat — PPL/ LAPL Avgift 2018 | Avgift 2019
Forsta utfardande av certifikat inklusive en klass eller 700 500
typbehorighet, (avser dven 6verforing fran annat EU-land)

Arsavgift 600 450
Trafikflygarcertifikat — CPL

Forsta utfardande av certifikat inkl. en klass eller typ- 700 500
behdrighet

Arsavgift 1 400 1 000
Overforing av certifikat fran annat EU-land 2 800 2 500
Trafikflygarcertifikat —- MPL och ATPL

Forsta utfardande av certifikat 2 200 1600
Arsavgift 3300 2 400
Overforing av certifikat fran annat EU-land 2 800 2 500




}‘ TRANSPORT Datum 12 (22)
A STYRELSEN 2018-06-04

Segel — S, SPL, LAPL(S) Avgift 2018 | Awvgift 2019
Ballong — FB, BPL, LAPL(B)

Ultralatta luftfartyg — UL

Forsta utfardande av certifikat 700 500
Arsavgift 600 450
Behorighet for ultralatt luftfartyg —

separat bilaga till PPL, CPL, ATPL eller MPL

Forsta utfardande 700 500
Behorigheter Avgift 2018 | Avgift 2019
Utokning med morker i PPL/LAPL 600 500
(endast vid separat utfardande)

Utdkning med typ- eller klassbehdrighet enpilot 1700 1300
Utokning med typ- eller klassbehérighet flerpilot 2 300 1700
Utokning med IR- eller EIR-behdrighet 700 500
Utokning med instruktdrsbehérighet 700 500
Utokning med ytterligare typbehdrighet 700 500
for TRI, SFI, per tillfalle

Utfardande av ny giltighetsperiod for typ-, klass- eller IR- 700 500
behdrighet, per tillfélle

Utdkning med 6vriga behérigheter 700 500
Borttagning av begransning, per tillfalle 700 500
Validering av certifikat Avgift 2018 | Avgift 2019
Forsta utfardande 3600 2700
Fornyelse 1400 1000
Certifikat for flygledarelev och behérighetsbevis for AFIS- Avgift |  Avgift 2019
elev 2018

Forsta utfardande (inklusive behorigheter) 1500 1100
Certifikat for flygledare — ATCO

Forsta utfardande (inklusive behorigheter) 1500 1100
Arsavgift 1700 1 300
Behorighetsbevis for AFIS-personal — AFISO

Forsta utfardande 1000 700
Arsavgift 600 450
Instruktor SFI, STI och MCCI Avgift 2018 | Avgift 2019
Forsta utfardande av certifikat 1000 700
Arsavgift 600 450
Utdkning med ny typ av luftfartyg eller FTD 700 500

Utover forandringarna ovan foreslar vi att en ny grundavgift infors for
utfardande av kabinbesattningsintyg som avser de tillfallen da innehavaren
inte langre kan vanda sig till det flygbolag som ska utfarda intyget eller har
utfardat intyget, beroende pa att flygbolaget upphort att existera. Det kan
handla om ett forsta utfardande av intyg eller utskrift av dubblett. Avgiften
ar pa 500 kronor och ska tacka vara kostnader for handlaggningen.



}‘ TRANSPORT Datum 13 (22)
A STYRELSEN 2018-06-04

Konsekvenser av férandringen

Forslaget pa att sanka arsavgifter och grundavgifter for de olika certifikaten
och behdrigheterna bor ge en positiv effekt, sérskilt for innehavare av
trafikflygarcertifikat, ATPL, MPL och CPL dé&r avgiften sénks med cirka
30 procent. Avgifter for flygledare, privatflygar-, segel- ultra- och
ballongforarcertifikat sanks med drygt 23 och 25 procent.

Inforandet av grundavgift for utfardande av kabinbesattningsintyg bor inte
innebdra nagon storre negativ paverkan pa kollektivet.

4.4 Flygoperativ verksamhet

4.4.1  Transport av farligt gods - helikopteroperatorer
Beskrivning av omradet

Det finns &mnen och produkter som kan innebadra risker for hélsa, sékerhet,
egendom eller miljo nar de transporteras eller anvands. Dessa ingar i
begreppet farligt gods. Det ar Transportstyrelsen som utfardar tillstand for
transport av farligt gods, Dangerous goods (DG).

Transportstyrelsens forslag till férandring

Vi vill inféra en mojlighet till ett begransat DG tillstand for
helikopteroperatérer. Darfor foreslar vi att

e avgift for tillstandsprovning av begransat DG tillstand for helikopter
andras fran 44 800 kronor till I6pande timtaxa pa
1 400 kronor/timme.

e arsavgiften for ett begransat DG tillstand sénks fran 17 300 kronor
till 8 500 kronor.

Sarskilda godkannanden/tillstand Avgift for Arsavgift
tillstAndsprovning

Subpart G — begrénsat farligt gods — Ldpande avgift enligt 2 8 500 kr

CAT helikopter eller SPO helikopter kap. 78

Vi foreslar ocksa att en operator som har begransat DG tillstand bade for
SPO och CAT operationer med helikopter endast debiteras en arsavgift for
begransat DG tillstand.

Tidigare har, med ett undantag, enbart flygplansoperatérer ansokt och
erhallit tillstand for att utfora frakt av farligt gods. Helikopteroperatorerna
flog mest bruksflyg, idag kallat SPO, med helikopter och anvande ett annat
regelverk dar det fanns mojlighet till begransat” DG tillstand. Den



}‘ TRANSPORT Datum e
A STYRELSEN 2018-06-04

mdjligheten finns inte langre eftersom helikopteroperat6rernas alla
aktiviteter numera regleras i EU forordning 965/2012.

Transportstyrelsen anser att det tillstdndet som de flesta
helikopteroperatérerna vill ta ut inte innefattar ett obegransat tillstand och
att de darfor inte ska betala samma avgift. Ett begrinsat DG tillstand”
kraver inte lika mycket handlaggning och inte heller lika mycket tillsyn
dérefter.

Vilka konsekvenser medfor férandringen

De foreslagna forandringarna innebdr sénkning av avgifterna och kommer
att ha en positiv effekt pa helikopteroperatérerna och flygsakerheten. De
kommer inte att behdva ta ut ett obegransat DG tillstand utan bara ta ut vissa
delar vilket gor det enklare att ansoka.

4.5 Flygtrafiktjanst

45.1 Lagre avgifter for tillsyn av leverantorer av flygtrafiktjanster

Beskrivning av omradet

Omradet innefattar leverantorer som tillhandahaller en eller flera tjanster
inom flygtrafiktjanster. Det &r Transportstyrelse som utfardar tillstand for att
bedriva nagon flygtrafiktjanst. Vi kontrollerar och foljer upp leverantérernas
verksamhet for att sakerstalla att flygsékerheten uppratthalls. | Sverige finns
for narvarande 23 leverantorer av flygtrafiktjanster i olika storlekar. De
minsta organisationerna har farre &n 10 medarbetare och & kommunala
bolag vid nagon av de sa kallade regionala flygplatserna. De storsta ar andra
myndigheter som SMHI, Luftfartsverket och Sjofartsverket.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Vi foreslar en séankning av en stor del av arsavgifterna for tillsyn dver
leverantorer av flygtrafiktjanster, eftersom intékterna av avgifterna for
tillsynen 6verstiger vara kostnader och vi vill undvika att bygga upp ett
Overskott. Bakgrunden &r en forandrad tillsynsmetodik dar mer kan
kontrolleras pa farre timmar. De avgiftsforandringar som vi foreslar finns i
tabellerna nedan.

Enheter som utévar flygtrafikledningstjanst Arsavgift 2018 Arsavgift 2019
(ATS) exklusive ACC

Avgift for ATC-enhet per torn (1-4 torn) om 114 000 83 000
antalet rérelser per ar uppgar till hogst 50 000
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Avgift for ATC-enhet per torn (1-4 torn) om 257 000 187 000
antalet rorelser per ar dverstiger 50 000

Tillaggsavgift for ATC-enhet per torn (fler &n 4 75000 55 000
torn)

Avgift per AFIS-enhet och verksamhetsort 68 000 50 000
Enheter som utovar flygtrafikledningstjanst Arsavgift 2018 Arsavgift 2019
(ATS) ACC

Avgift per ACC-enhet och verksamhetsort 417 000 346 000
Enheter som utévar luftrumsplanering (ASM) Arsavgift 2018 Arsavgift 2019
Avgift per organisation, ASM 104 000 68 000
Enheter som utévar kommunikations-, Arsavgift 2018 Arsavgift 2019
navigations- och évervakningstjanst (CNS)

CNS — eget tillstdnd 1-4 anl. per verksamhetsort 58 800 44 000
CNS — eget tillstdnd 5 anl. per verksamhetsort 31700 24 000
CNS — kombinerat tillstdnd per verksamhetsort 25100 19 000
Enheter som utévar flygvadertjanst (MET) Arsavgift 2018 Arsavgift 2019
Avgift per MET-enhet och verksamhetsort 132 000 94 000
Avgift per AlS-enhet och verksamhetsort 200 000 117 000
Enheter som utévar flygraddningstjanst Arsavgift 2018 Arsavgift 2019
(SAR)

Avgift SAR 149 000 104 000
Organisation som utfor flygmétning Arsavgift 2018 Arsavgift 2019
Organisation som utfor flygméatning 77 000 55 000

Konsekvenser av forandringen

De foreslagna forandringarna innebar lagre kostnader for leverantorer av

flygtrafiktjanster och bor ha en positiv effekt.
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4.6 Luftfartsskydd

4.6.1 Lagre arsavgift for tillsyn av tredjepartslogistiker

Beskrivning av omradet

De foretag som skickar flygfrakt och som omfattas av foreskrifter for
luftfartsskydd maste vara certifierade av Transportstyrelsen. En
forutsattning for att kunna ha ett godkdnnande ar att det bedrivs verksamhet
som omfattas av kraven enligt vara foreskrifter.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Foretag som hanterar tredjepartslogistik betalar i dag samma avgift for
tillsyn som en fraktterminal. Vi foreslar att dessa foretag far en sarskild
avgiftskategori, eftersom de inte kraver lika mycket tid vid tillsyn som en
fraktterminal. Avgifter som vi foreslar for en tredjepartslogistiker ar
foljande:

e arsavgift for tredjepartslogistiker — 21 500 kronor

o tilldggsavgift per extra verksamhetsort med fraktterminal,
tredjepartslogistiker — 13 400 kronor.

De foretag som har ett godkédnnande som kanda avsandare av flygfrakt och
som har tredjepartslogistikverksamhet betalar i dag 6 000 kronor i avgift.
Det har inforts en andring i regelverket som tydliggor kravbilden och det ar
inte langre mojligt for dessa foretag att tillhora kategorin kénd avsandare,
utan alternativet &r att flyttas till kategorin sdkerhetsgodkand fraktagent med
51 600 kronor i arsavgift. Vi foreslar att dessa foretag i stallet for att betala
en arsavgift pa 51 600 kronor ska tillhra kategorin tredjepartslogistiker och
betala en arsavgift pa 21 500 kronor.

Konsekvenser av forandringen

De som paverkas av avgiftsforandringen ar nya tredjepartslogistikforetag
som ansoker om ett sékerhetsgodkénnande. Vi beraknar att det tillkommer
ytterligare 2 nya foretag under 2018.

De foretag som i dag har ett sékerhetsgodk&nnande och bedriver
tredjepartslogistik betalar samma avgift som en fraktterminal, vilket innebar
en avgift pa 51 600 kronor. Det finns for narvarande 2 féretag som har ett
sikerhetsgodkannande och som har tredjepartslogistikverksamhet. Aven for
dessa foretag kommer avgiften att minska med 30 500 kronor, vilket medfor
en positiv effekt for foretagen.

De foretag som har ett godk&nnande som ké&nda avsandare av flygfrakt och
har tredjepartslogistikverksamhet betalar i dag 6 000 kronor i arsavgift. Det
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har inforts en andring i regelverket som tydliggor kravbilden och det &r inte
langre mojligt for dessa foretag att tillhora kategorin kédnd avsandare, utan
de skulle i stallet flyttas till kategorin sdkerhetsgodkand fraktagent med

51 600 kronor i arsavgift. Det vi foreslar innebar att aven dessa foretag far
en egen kategori som tredjepartslogistiker och betalar en arsavgift pa 21 500
kronor i stéllet. Det finns i dag cirka 10 sadana foretag.

4.7 Ovrigt - auktorisationer

Avgiftsforandringar som tradde ikraft den 1 januari 2018 omfattar bland
annat nya arsavgifter for tillsyn av verksamhet enligt kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012, bilaga V111 (Del SPO). Avgifterna bestar av
en grundavgift och ett tillagg for tillkommande auktorisationer. De som kan
paverkas negativt av forandringen som avser avgifter for tillkommande
auktorisationer ar de som har bruksflygsverksamhet. Detta eftersom vi tar ut
en tillaggsavgift pa 1 000 kronor for varje auktoriserad verksamhetsform,
vilket leder till 6kade kostnader beroende pa hur manga auktorisationer man
ansOker om.

Efter att ha utvarderat detta foreslar vi att avgiften ar oforandrad till 2019
men att nagon avgift inte tas ut for fler an 20 verksamhetsformer. Det
innebar att vi satter ett tak for den totala kostnaden som inte kan dverstiga
20 000 kronor.
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5 Forslag pa forandringar inom sjofart

Forslag pa forandringar i korthet:

Inom sjofartsomradet foreslar vi bland annat en ny avgift for utfardande av
certifikat om ansvar for vrak. Avgiften ar daremot inte ny for fartygsagare,
eftersom de tidigare ansokt och betalat avgift for detta i ndgon annan stat. Vi
foreslar aven en fast avgift utver I6pande avgift for tillstandsprévning och
tillsyn avseende sakerhetsorganisation for rederier och fartygs
sikerhetsorganisation. Aven en lagre avgift for rapportering av
monstringsuppgifter till sjomansregistret foreslas.

5.1 Rederier och fartyg

5.1.1 Fast avgift utover Iopande avgift for tillstdndsprovning och
tillsyn avseende sakerhetsorganisation fOr rederier och
fartygs sékerhetsorganisation

Beskrivning av omradet

Tillstandsprovning och tillsyn utfors pa nya och befintliga rederier och deras
fartyg. Manga av de berdrda fartygen och rederierna omfattas av regelverket
for nationell sjofart, vilket innebar forlangda intervaller mellan
tillsynstillfallena for sjofartsskydd och sékerhetsorganisation.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Nuvarande avgifter tacker inte vara kostnader, eftersom en stor del av
tillsynen utgors av restid. Vi foreslar darfor att vi utéver en fast avgift pa
2 800 kronor aven tar ut en I6pande avgift pa 1 400 kronor per timme for
tillstandsprévning och tillsyn avseende rederiers och fartygs
sakerhetsorganisation. Detsamma galler for tillstandsprovning avseende
sjofartsskydd for fartyg.

Vilka konsekvenser medfor férandringen

Fartygen som omfattas av avgiftsforandringen &r en stor del av det totala
kollektivet. Ett utokat avgiftsuttag innebar hogre kostnader for den som
maste betala avgiften. Men intervallet mellan tillstandsprévning och
tillsynstillfallena 6kar for merparten av de berdrda, vilket i manga fall leder
till en minskad kostnad Gver en femarsperiod.
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5.1.2 Lagre avgift for rapportering av monstringsuppagifter till
sjomansregistret

Beskrivning av omradet

Det framgar av 22 § monstringslagen (1983:929) att Transportstyrelsen ska
fora ett register Over sjoman och handelsfartyg dar sjomén tjanstgor —
sjomansregistret. Sjomansregistret innehaller de uppgifter som rapporterats
in fran fartygen och vilka behérigheter som utfardats.

Alla svenska handelsfartyg om minst 20 brutto samt bareboat-chartrade
utldndska handelsfartyg &r monstringspliktiga. Det &r endast redaren eller
befalhavaren pa ett fartyg som har ratt att rapportera in monstring, inte en
enskild sjoman. Inrapporteringen ska innehalla uppgift om nér en sjoman
tilltrader eller frantrader en befattning ombord.

For att administrera detta register tar vi ut en avgift av de fartyg som enligt
monstringslagen ér skyldiga att rapportera.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Transportstyrelsen foreslar en sankning av avgiften for rapportering av
monstringsuppgifter till sjomansregister fran 2 500 kronor till 1 500 kronor.
Detta kan vi foresla tack vare effektiviseringar i det nya it-losningssystemet.
Systemet har byggts om, vilket ger upphov till fler mojligheter till
automatisering. Den nya it-l6sningen har ocksa gjort att fler inrapporteringar
an tidigare sker via e-tjansterna, vilket sanker kostnaderna eftersom den
manuella handldggningen minskar.

Vilka konsekvenser medfor férandringen

De fartyg som omfattas ar handelsfartyg med en bruttodraktighet om minst
20 (cirka 12—-14 meter) och storre. Totalt omfattas 633 svenska fartyg av
avgiftssankningen.

De fartyg som omfattas tillhor bade stora och sma foretag men totalt
kommer kollektivet av svenska redare att fa minskade kostnader med
633 000 kronor.
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5.1.3  Tillsyn av fartyg som omfattas av regler for nationell sjofart
och internationella konventioner

Beskrivning av omradet

De fartyg som omfattas av regelverket for nationell sjofart har en
avgiftsmodell som bygger pa nationella certifikat med en tillsynsmodell som
innebar riskbaserad tillsyn. Avgiften ar darfor beraknad pa att intervallet av
tillsynsaktiviteter i regel sjunker jamfort med dagens periodiska
besiktningar. | arbetet med att infora det nationella regelverket har vi
identifierat fartyg som omfattas bade av det nationella regelverket och
internationella konventioner. De internationella certifikaten ska ha tillsyn
enligt géllande internationellt regelverk och den &r darfor periodisk och
utanfor var riskbaserade tillsynsmodell. Det innebar att vi kommer att lagga
mer tid pa dessa fartyg i forhallande till vad som planerats.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Eftersom vi kommer att lagga mer tid pa de fartyg som omfattas av bade det
nationella regelverket och internationella konventioner, bor avgifterna
spegla omfattningen pa tillsynen. Vi foreslar darfor att dessa fartyg utéver
sin arsavgift debiteras en fast avgift pa 3 500 kronor samt I6pande avgift pa
1 400 kronor per timme for tillsynsaktiviteter som héarror till internationella
certifikat.

Vilka konsekvenser medfor forandringen

Antalet fartyg som omfattas av denna férandring ar inte faststallt men de
uppskattas inte vara sarskilt manga. Vi bedomer att kostnadsokningen inte
bli betungande, eftersom tillsynen i regel sker endast tva ganger pa en
femarsperiod.

514 Forsakring for ansvar for vrak

Beskrivning av omradet

Den internationella konventionen om ansvar for avlagsnande av vrak, den sa
kallade vrakkonventionen, tradde i kraft internationellt den 18 maj 2007.

| Sverige tradde konventionen i kraft den 3 februari 2018. Fartyg med en
bruttodraktighet dver 300 ar skyldig att ta ansvar for att avlagsna vrak som
kan vara en fara for miljo eller for andra fartyg. Fartyget ska ha en
forsakring som técker detta.

Transportstyrelsen utféardar ett certifikat som intygar att fartyget har en
tillracklig forsakring. Det ror sig om upp till 200 certifikat per ar. Alla fartyg
som ar svenskflaggade med en bruttodraktighet 6ver 300 har en skyldighet
att soka dessa forsakringscertifikat i Sverige fran det datum som Sverige
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tilltradde konventionen. Tidigare har svenskflaggade fartyg sokt
forsakringscertifikat i nagon stat dar konventionen redan tratt ikraft.

Forsakringscertifikaten utfardas till fartyg och galler under forsékringstiden,
vanligtvis ett ar.

Transportstyrelsens forslag till férandring

For att tacka vara kostnader forknippade med utfardande av
forsakringscertifikat foreslar vi en fast avgift pa 2 500 kronor.

Vilka konsekvenser medfor férandringen

De som paverkas av forandringen ar samtliga fartygsagare med
svenskflaggade fartyg. Sedan den 3 februari 2018 soker dessa fartyg
forsakringscertifikat i Sverige. Tidigare har de varit tvungna att soka
certifikat i ndgon annan stat och betalat avgifter for det. Att vi infor en
avgift for utfardande av certifikat har ingen negativ paverkan for
fartygségare, eftersom de redan tidigare betalat en avgift for detta men i en
annan stat.
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6 Forslag pa forandringar inom vagtrafik

Forslag pa forandringar i korthet:

Inom vagtrafik foreslar vi justering av vagtrafikregisteravgiften.

6.1 Fordonségare

6.1.1  Vagtrafikregisteravgiften
Beskrivning av omradet

Den sa kallade vagtrafikregisteravgiften tas ut for att finansiera
registerhallningen for fordon och fordonséagare. Intakter fran
vagtrafikregisteravgiften ska tacka vara kostnader for forvaltning och
utveckling av vagtrafikregistret samt kostnader forknippade med
automatiserad och manuell &rendehandlaggning.

Transportstyrelsens forslag till forandring

Transportstyrelsen foreslar en hjning av véagtrafikregisteravgiften fran
50 kronor till 65 kronor.

Vi har sedan tidigare upparbetat betydande ekonomiska éverskott av
vagtrafikregisteravgiften. For att komma tillratta med Gverskottet genomfordes en
tillfallig avgiftssankning 2015. Till foljd av hogre kostnader har dock dverskottet
minskat snabbare &n beréknat, vilket innebér att vagtrafikregisteravgiften behtver hojas
tidigare an planerat, det vill sdga redan fran och med 2019.

Vilka konsekvenser medfor férandringen

Forandringen paverkar samtliga fordonsagare. Vi bedomer att
avgiftshojningen pa 15 kronor har en minimal paverkan pa
brukarkollektivet.
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