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Denna trycksak utgor enbart ett hjalpmedel for att fa en samlad bild 6ver de nya
trafikreglerna som tradde ikraft den 4 december 2014. Transportstyrelsen garanterar inte
innehéllet Gverensstammelse med tryckta utgévor av officiella versioner som aterfinns i
Europeiska unionens officiella tidning eller i EASA:s officiella tidning. Om innehallet inte
dverensstaimmer med den tryckta utgavan av den officiella versionen ar det den senare som

géller.

Utover trafikregler finns &ven andra regler som ar géllande for luftfart, sa som operativa
foreskrifter for olika luftfartyg. Dessa aterges dock inte i denna handbok, men ska beaktas.
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Inledning

Handboken ar framtagen av Transportstyrelsen som ett hjalpmedel for att fa en samlad bild
aover trafikregler for luftfart. For att fa en helhetsbild av trafikreglerna maste EU-
forordningen lsas tillsammans med den nationella regleringen. Dessutom innehéller
handboken vagledande material frin EASA och Transportstyrelsen.

Regelverket bestar av:

e Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september
2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestdmmelser for tjénster och
forfaranden inom flygtrafiken, den sa kallade SERA-férordningen.

e Transportstyrelsen foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2014:71) om trafikregler
for luftfart.

e  Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:94) om andring i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2014:71).

Det véigledande materialet bestar av:

e AMC (Acceptable Means of Compliance) Godtagbara satt att uppfylla kraven. Réd
om hur férordning EG (nr) 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter ska
tillampas. AMC finns till for att hjalpa anvéndarna att uppfylla férordningskraven
och beslutas av den Europeiska flygsakerhetsbyran (EASA). Eftersom AMC &r
radgivande men inte réattsligt bindande, far dven andra alternativa l6sningar
anvéndas for att uppfylla kraven. Alternativa losningar ska godkénnas av
Transportstyrelsen.

e GM (Guidance Material) VVagledande material. Icke bindande material som tagits
fram av den Europeiska flygséakerhetsbyran (EASA) for att forklara innebdrden av
ett krav eller en specifikation och som anvénds for att stédja tolkningen av regler
och godtagbara satt att uppfylla kraven (AMC).

e Allmanna rad som beslutats av Transportstyrelsen i samband med framtagandet av
foreskrifterna.

e Ovriga kommentarer fran Transportstyrelsen som kan vara till hjalp vid
tilldmpningen av trafikreglerna. Dessa kommentarer &r fortydliganden avseende
vissa av regleringarna dar det uppstatt fragor fran allmanheten, som t.ex. i
samband med remissférfarandet. Under hand som inférandet av SERA-
forordningen gjorts har Transportstyrelsen kommit fram till andra tolkningar av
regleringarna mot vad som tidigare angetts. Den nyare tolkningen &r den som
framgdr av den har handboken. Transportstyrelsens kommentar &r inte rattsligt
bindande.

Fordjupande material om SERA-férordningen

SERA-férordningen har av EU tagits fram i tva steg - part A och part B.

Part A arbetades fram av Eurocontrol pa uppdrag av Single Sky Committe.
Bakgrundsmaterial till part A finns att lasa p& Eurocontrols hemsida
http://www.eurocontrol.int/articles/standardised-european-rules-air-sera-mandate-part

Part B arbetades fram av EASA (Europeiska byran for luftfartssikerhet) och Eurocontrol
gemensamt pa uppdrag av Single Sky Committe. Bakgrundsmaterial till part B finns att lasa
pa EASAs hemsida
http://easa.europa.eu/document-library/notices-of-proposed-amendments/npa-2011-02.



http://www.eurocontrol.int/articles/standardised-european-rules-air-sera-mandate-part
http://easa.europa.eu/document-library/notices-of-proposed-amendments/npa-2011-02

Handbokens uppbyggnad

Nedan beskrivs utdragen av regleringarna och évrigt material med hénsyn till deras olika
textformat.

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012
om gemensamma luftfarts- och driftsbestdmmelser for tjanster och férfaranden inom
flygtrafiken (SERA-férordningen).

Lorem ipsum...

Acceptable Means of Compliance (AMC) and Guidance Material (GM) to the rules of
the air.

Lorem ipsum...

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2014:71) om trafikregler
for luftfart. (Andrad genom TSFS 2014:94)

Lorem ipsum...

Transportsstyrelsens kommentarer

Lorem ipsum...




Trafikreglerna - Generellt
Tillampningsomrade

SERA Artikel 1

2. Denna forordning ska i synnerhet tillampas pa luftrummets anvandare och luftfartyg som
anvands i allman flygtrafik
a) till, inom eller fran unionen,
b) med nationalitets- och registreringsbeteckning for en medlemsstat i unionen, och som
flyger i alla luftrum i den man det inte strider mot de bestammelser som offentliggjorts
av den stat som ar behorig betraffande det territorium som overflygs.
3. Denna forordning ska ocksa tillampas pa behdriga myndigheter i medlemsstaterna,
leverantdrer av flygtrafiktjanst och relevant markpersonal i verksamhet med luftfartyg.

TSFS 2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94)

lkap.4§

Dessa foreskrifter géller for

1. luftrummets anvéandare,

2. piloter som framfor luftfartyg i allmén flygtrafik,

3. leverantorer av flygtrafikledningstjénst, och

4. relevant markpersonal pé en flygplats i verksamhet med luftfartyg.

Definitioner

Transportsstyrelsens kommentarer

Definitioner aterfinns i SERA-forordningen Artikel 2 och i TSFS 2014:71 (Andrad genom
TSFS 2014:94), 1 kap. 6 8.

Undantag for sarskilda insatser
SERA Artikel 4

1. De behoriga myndigheterna far, pa begéran av de enheter som utfor foljande
verksamheter, bevilja undantag fran de sérskilda kraven i denna forordning for foljande
verksamheter av allmant intresse samt fér den utbildning som beh6évs for att
verksamheterna ska kunna genomféras pa ett sikert satt:

a) Uppdrag for tull och polis.

b) Trafikdvervakning och forfoljande.

c) Miljékontroll utford av offentliga myndigheter eller pa deras vagnar.
d) Flygraddningstjanst.

e) Sjuktransport.

f) Utrymning.

g) Brandbekampning.

h) Undantag som kravs for att garantera sékerheten vid flygningar med statschefer,
ministrar och motsvarande &mbetsmén.

2. Den behdriga myndighet som medger sddana undantag ska underrétta Easa om typen av
undantag senast tvd manader efter det att undantaget har godkants.

3. Denna artikel paverkar inte tillimpningen av artikel 3 och far tillampas i de fall
verksamheterna i punkt 1 inte kan utféras som operationell flygtrafik, eller pa annat satt inte
kan omfattas av flexibilitetsbestimmelserna i denna férordning.




GM1 Article 4

(a) The exemptions covered by Article 4 are intended for cases where the operation is of
sufficient public interest to warrant allowing non-compliance with this Regulation,
including the acceptance of the additional safety risks involved in such operations. Possible
exemptions for normal operations, which are outside the scope of this Article, are covered
by the specific provisions in the Annex (e.g. in provisions containing formulations such as
‘as permitted by the competent authority’, ‘unless otherwise specified by the competent
authority’, etc.).

(b) Depending on the case, the competent authority may decide to grant the exemption to
individual flights, groups of flights, or types of operations performed by specified
operators.

(c) The exemptions may be granted either permanently, or as a temporary measure. Where
the exemption is granted permanently, particular attention should be paid to ensuring that
the conditions of the exemptions continue to be complied with over time.

(d) As referred to in Article 4(3), and depending on national rules, some of these operations
may be performed under the Operational Air Traffic (OAT) rules in certain Member States
and, thus, are entirely outside the scope of this Regulation.

Transportstyrelsens kommentarer

Artikel 4
Undantag beslutas av Transportstyrelsen efter att ndgon som omfattas av Artikel 4 begéart
det. Ansokan kan med fordel skickas med e-post till luftfart@transportstyrelsen.se.

For att Transportstyrelsens hantering av undantag ska ga snabbt som mojligt bor den som
ansoker om undantag enligt Artikel 4 bifoga en riskanalys om inte annat har
overenskommits vid kontakt med Transportstyrelsen.

Ett beslutat undantag meddelas de berdrda parterna och kan vid behov publiceras genom
ett meddelande fran Transportstyrelsen om luftfart (MFL).

Miljokontroll enligt punkt c) kan vara en kraftledningsinspektion efter en storm. Men for
att undantag ska kunna medges maste uppdraget utforas av offentliga myndigheter eller
pa deras vagnar.

Transportstyrelsen har hittills meddelat undantag enligt Artikel 4 fér féljande
verksamheter: Sarskilda insatser inom Polis, SAR och HEMS (ambulanshelikoptrar).
Verksamheterna har beviljats undantag fran SERA.5001, SERA.5005¢ och SERA.5010 for
att kunna utfora samhallsviktiga tjanster samt for att kunna trana infér sddana uppdrag.



mailto:luftfart@transportstyrelsen.se

VFR-flygning under dager

VMC minima for sikt och avstand fran moln

SERA.5001
Tabell s. 5-1 (*)

Hojd Luftrumsklass Flygsikt Avstand fran moln
Pa eller 6ver 3 050 m A(**)BCDEFG | 8km 1 500 m horisontellt
(10 000 ft) AMSL. 300 m (1 000 ft)

vertikalt.
Under3050m (10000 | A(**)BCDEFG | 5km 1 500 m horisontellt
ft) AMSL men 6éver det 300 m (1 000 ft)
hogsta av 900 m (3 000 vertikalt.
ft) AMSL eller 300 m
(1 000 ft) AGL.
Pa eller under det hogsta | A(**)BCDE 5km 1 500 m horisontellt
av 900 m (3 000 ft) 300 m (1 000 ft)
AMSL eller 300 m vertikalt.
(1000 ft) AGL. FG 5 km (***) Fritt fran moln och

med sikt till marken
(vattnet).

(*) Nar genomgéngshajden ar lagre an 3 050 m (10 000 ft) ska flygniva 100 anvéndas i stallet for 10

000 ft.

(**) VMC-minima i luftrumsklass A & medtagna som information till piloter och innebér inte att
VFR-flygningar godtas i luftrumsklass A.

(***) Den behdriga myndigheten kan foreskriva
a) att flygning fér ske i flygsikt ner till 1 500 m
1. med en fart pa IAS 140 kt eller lagre som ger adekvata mojligheter att upptacka annan

trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision, eller

2. vid forhallanden dé sannolikheten for konflikt med annan trafik normalt &r I1ag, t.ex. i
omraden med lagtrafik eller vid bruksflyg pa laga nivaer,

b) att helikoptrar far flyga i flygsikt lagre 4n 1 500 m, men inte lagre 4n 800 m, vid farter som ger
adekvata mojligheter att upptécka annan trafik eller hinder i tillréckligt god tid for att undvika
kollision. Flygsikt pa lagre an 800 m far tillatas i sarskilda fall, t.ex. sjuktransporter, SAR-
operationer och brandbekédmpning.

TSFS 2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94)

3kap.18

Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det hégsta av
3000 ft (900 m) AMSL eller 1 000 ft (300 m) AGL far ske i flygsikt ner till 3 000 meter

pa foljande villkor:

1. Farten ska inte dverstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att
upptacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision.
2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara lag.
3. Av tabell s. 5-1 i SERA.5001 i avsnitt 5 i bilagan till kommissionens férordning
(EU) nr 923/2012 framgdr att flygningen ska ske fritt frdn moln och med sikt till

marken (vattnet).

3kap.1a8

Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det hogsta av 3 000




ft (900 m) AMSL eller 1 000 ft (300 m) AGL far ske i flygsikt ner till 1 500 meter i
trafikvarv med flygplatsen i sikte pa foljande villkor:
1. Farten ska inte dverstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att
upptacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision.
2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara Iag.
3. Av tabell s. 5-1 i SERA.5001 i avsnitt 5 i bilagan till kommissionens foérordning
(EU) nr 923/2012 framgar att flygningen ska ske fritt frin moln och med sikt till
marken (vattnet).

3kap.28§

Flygning med helikopter enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det

hogsta av 3 000 ft (900 m) AMSL eller 1 000 ft (300 m) AGL far ske pa foljande villkor:
1. Flygsikten far inte understiga 800 m. Helikoptrar som anvands i sarskild verksamhet
som sjuktransporter, SAR-operationer och brandbekampning far flyga i flygsikt lagre
an 800 m.
2. Farten ska inte dverstiga 140 kt IAS och den ska ge mdjlighet for piloten att
upptécka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att undvika kollision.
3. Av tabell s. 5-1 i SERA.5001 i avsnitt 5 i bilagan till kommissionens férordning
(EU) nr 923/2012 framgar att flygningen ska ske fritt frin moln och med sikt till
marken (vattnet).

Transportstyrelsen kommentarer

SERA.5001 (***)
Transportstyrelsen har foreskrivit enligt anméarkning (***), vilket aterfinns i TSFS
2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94).

TSFS2014:71

Kraven pa att farten ska ge mojlighet for piloten att upptacka annan trafik eller hinder i
tillrackligt god tid for att undvika kollision och kravet pa att sannolikheten for konflikt
med annan trafik ska vara lag har fortydligats.

Notera att det aven finns sarskilda operativa regler som kan paverka tillampningen av
trafikreglerna, sa som regler for SAR (Search and Rescue) och HEMS.

TSFS 2014:71 3 kap. 1 och 1a 88
Regleringen ar densamma som innan den 4 december 2014.

TSFS 2014:71 3 kap. 2 8§

Av foreskriften LFS 2007:59 framgar att 3 kap. 2 § endast galler helikoptrar i kommersiell
verksamhet. Privatflygare och 6vriga ickekommersiella verksamheter ska darfor tillampa
grundregeln i SERA.5001, dvs. en flygsikt pa lagst 5 km vid flygning pa hojder som &r
lagre an 3050 m (10 000 ft) AMSL.

TSFS 2014:71 3 kap. 28 1

De verksamheter som anges i 3 kap. 2 § 1 ar exempel pa sarskilda verksamheter som far
flyga i flygsikt 1agre @an 800 m. Andra verksamheter kan vara aktuella ifall dessa ar av
samhallsintresse, t.ex. de som anges i SERA-forordningen Artikel 4.

Visuellflygregler under dager
SERA.5005

a) VFR-flygning ska, férutom nér den utfors som speciell VFR-flygning, utféras med
flygsikt och avstand fran moln som &r lika med eller hogre an de varden som anges i tabell
s. 5-1.




b) Om inte klarering erhéllits for speciell VFR-flygning fran en flygkontrollenhet ska VFR-
flygningar inte starta eller landa pa en flygplats inom en kontrollzon, eller flyga in i
trafikzon eller trafikvarv, nar de rapporterade vaderférhallandena vid flygplatsen
understiger foljande minima:

1. Molntéackeshdjden understiger 450 m (1 500 ft), eller

2. sikten vid marken understiger 5 km.
c) Se under rubrik VFR-flygning under mérker nedan.

d) Savida det inte har godkants av den behdriga myndigheten i enlighet med forordning
(EG) nr 730/2006 far VFR-flygningar inte ske

1. over flygniva 195,
2. vid ljudfart och dverljudsfart.

e) Tillstand for VFR-flygningar 6ver flygniva 285 ska inte beviljas om ett vertikalt
separationsminima pa 300 m i héjdled (1 000 ft) tillampas over flygniva 290.

f) Férutom da det ar nodvandigt for start och landning, eller da sérskilt tillstand givits av
den behdriga myndigheten, far en VFR-flygning inte ske

1. dver tatbebyggda omraden eller dver en storre folksamling pé en hojd under 300 m
(1 000 ft) Gver det hogsta hinder som &r belaget inom en radie pd 600 m fran
luftfartyget,

2. ndgon annanstans an vad som anges i led 1 pa en hojd under 150 m (500 ft) 6ver
mark eller vatten, eller 150 m (500 ft) dver det hdgsta hinder som &r belédget inom en
radie pa 150 m (500 ft) fran luftfartyget.

g) Savida inte annat anges i klareringar eller av den behériga myndigheten ska VFR-
flygningar i planflykt éver 900 m (3 000 ft) éver mark eller vatten, eller ett htgre datum
som anges av den behdriga myndigheten, utféras pa en marschhojd som ar lamplig for
fardlinjen i enlighet med tabellen éver marschhojder i tilldgg 3 (Tabell éver marschhgjder).

h) Vid nedanstaende VFR-flygningar ska reglerna i avsnitt 8 (Flygkontrolltjanst) foljas:
1. inom luftrumsklass B, C eller D,
2. nar den ar en del av flygplatstrafiken pé& en kontrollerad flygplats, eller
3. vid speciell VFR-flygning.

i) Luftfartyg som utfor VFR-flygning i eller till omraden eller langs flygvagar som
faststallts av den behoriga myndigheten, i enlighet med SERA.4001 b.3 eller 4, ska halla
oavbruten passning for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark pa féreskriven frekvens
som anvands av den flygtrafikledningsenhet som utdvar flyginformationstjanst och, om sa
krévs, lamna positionsrapporter till denna flygtrafikledningsenhet.

j) Ett luftfartyg som utfér VFR-flygning och som avser 6verga till IFR-flygning ska
1. om en fardplan l&mnats in, meddela de andringar som behdvs av den géllande
fardplanen, eller
2. i enlighet med SERA.4001 b snarast méjligt [&mna en fardplan till vederbdrande
flygtrafikledningsenhet och inhdmta klarering innan en IFR-flygning inom kontrollerat
luftrum paborjas.



AMC1 SERA.5005(f)

The competent authority should specify the conditions under which the permission is or
may be granted, including the minimum heights above the terrain, water or the highest

obstacle within a radius of 150 m (500 ft) from an aircraft practising forced landings, a
balloon or an aircraft executing ridge or hill soaring.

GM1 SERA.5005(f)

Subject to an appropriate safety assessment, permission from the competent authority may
also be granted for cases like:
(a) aircraft operating in accordance with the procedure promulgated for the notified
route being flown;

(b) helicopters operating at a height that will permit, in the event of an emergency
arising, a landing to be made without undue hazard to persons or property on the
surface;

(c) aircraft picking up or dropping tow ropes, banners or similar articles at an
aerodrome;

(d) any other flights not specified above, where specific exemption is required to
accomplish a specific task.

TSFS 2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94)

2 kap. 26 §

Luftfartyg som befinner sig i eller avser att flyga in i en trafikinformationszon eller ett
trafikinformationsomrade ska uppratthalla dubbelriktad radioférbindelse med AFIS-
enheten.

2 kap. 27 §

Dubbelriktad radioforbindelse krévs inte vid flygning enligt VFR i avgrénsat luftrum som
permanent eller tillfalligt upplatits for speciell flygverksamhet inom en
trafikinformationszon eller ett trafikinformationsomrade.

2 kap. 28 §
Enstaka flygningar in i eller ut ur en kontrollzon eller en trafikinformationszon far ske utan
dubbelriktad radioforbindelse efter tillstdnd av ATS-enheten.

Transportstyrelsens kommentarer

SERA.5005a)
Tabell s. 5-1 aterfinns i SERA.5001.

SERA.5005d)
Forordning (EG) nr 730/2006 gar att lasa pa EU:s hemsida
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:32006R0730

SERA.5005€)
I Sverige tillampas ett vertikalt separationsminima pa 1000 ft dver flygniva 290. Darfor
tillats inte VFR-flygning over flygniva 285.

SERA.5005f)

Transportstyrelsens tillstdnd enligt SERA.5005f) kan vara av olika karaktér. Enskilda
tillstand kan beviljas piloter medan vissa kategorier av flygningar kan regleras genom
foreskrifter. Exempel pa nar foreskrifter medger undantag fran lagsta flyghojd ar LFS
2007:44 18 och 21 8§ (skarmflyg) samt LFS 2007:60 16 § (hangflyg).

10



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:32006R0730

Transportstyrelsen har nar det galler bruksflyg genom LFS 2007:47 och LFS 2007:49 gett
flygchefen ratten att dela ut lagflygtillstdnd for personalen, under de forutsattningar som
anges i foreskrifterna.

SERA.5005f)2

I punkt 2 har det utéver det tidigare kravet pd minimihojd inforts ett nytt krav pa en
minimihojd pa 500 ft ver det hogsta hindret som &r belaget inom ett horisontellt avstand
(radie) pa 150 m (500 ft) fran luftfartyget. Denna reglering ar sakerhetshojande och liknar
den reglering som aven innan gallde 6ver tattbebyggt omrade, dvs. att ett visst avstand ska
hallas till hinder, dock med mindre marginaler.

Notera att det i SERA.5005¢5. anges sarskilda minimihdjder for VFR-flygning under
morker. Se nedan.

AMC1 SERA.5005f)
Transportstyrelsen har annu inte faststallt nagra sadana kriterier.

GM1 SERA.5005f)

Innan Transportstyrelsen beviljar undantag ska den sokande presentera en
sakerhetsbedémning. Den kan t.ex. innehalla intyg pa utbildning som innefattar flygning
pa lag hojd och hantering av potentiella komplikationer sa som motorbortfall eller sent
upptéackta manniskor eller djur pa marken.

Punkterna a)-d) ar enbart exempel pa verksamheter som kan erhalla undantag fran den
generella minimihéjden.

SERA.5005Q)

Med begreppet datum avses en referenslinje som t.ex. kan vara MSL, GND eller flygniva.
Enligt SERA.3110 ska flygning utforas pd QNH under faststalld LAF (l4gsta anvandbara
flygniva) eller pa eller under TA (genomgangshéjd) och pa flygniva pa eller éver faststalld
LAF eller 6ver TA. | Sverige ar den faststallda LAF:en flygniva 100 forutom i FIR:ets
nordvéastra horn dar den ar flygniva 130.

Tabellen dver marschhojder (tillagg 3) aterfinns i slutet av SERA-forordningen.

SERA.5005h)
VFR-flygningar enligt h), vilket for svensk del &r VFR-flygningar i luftrumsklass C, ska
tillampa reglerna i avsnitt 8 i SERA-forordningens bilaga (aterges inte i denna handbok).

TSFS 2014:71 2 kap. 27 §
Ett avgransat luftrum som avses i regleringen kan t.ex. vara en sektor som ar avgransad
for segelflygverksamhet.

TSFS 2014:71 2 kap. 28 §
Regeln kan t.ex. tillampas nar en radio tillfalligt ar ur funktion.

SERA.5005j)2
Om en fardplan inte Iamnats i forvag men kravs for den avsedda IFR-flygningen ska den
lamnas snarast, t.ex. genom en forkortad fardplan via radio.

11




VFR-flygning under mérker

Definitioner

SERA Avrtikel 2

97. Morker timmarna mellan den borgerliga kvéllsskymningens slut och den borgerliga
gryningens borjan. Den borgerliga kvallsskymningen slutar da solskivans centrum befinner
sig 6 grader under horisonten; den borgerliga gryningen borjar da solskivans centrum
befinner sig 6 grader under horisontalplanet.

GM1 Article 2(97)

To enable practical application of the definition of night, evening and morning civil twilight
may be promulgated pertinent to the date and position.

Transportsstyrelsens kommentarer

Artikel 2

Vad géller begreppet morker &r SERA-forordningen inte konsekvent. Begreppet morker
anvands i férordningen men har som definition kommit att bli natt (nr 97). Vi har dock i
utdraget ovan angivit det korrekta begreppet, dvs. morker.

Begreppet morker innebar nu att mérker rader mellan tva tidpunkter och ar inte langre
beroende av ljusforhallanden.

Faststallda tabeller for nar den borgerliga kvallsskymningen slutar och nar den
borgerliga gryningen bérjar finns framtagna av lokala ATS och tillampas vid klarering.
Tabellerna ar anpassade efter flygplatsens geografiska position.

Vid en given tidpunkt kan dagsljuset paverkat av vaderforhallanden sa som molnens
utbredning och téthet.

Morkerdefinitionen paverkar t.ex:

1. piloter som saknar morkerbevis,

2. kommersiell flygtransport enligt VFR som utférs med enmotorigt flygplan eller med
helikopter i prestandaklass 3, och

3. utbildning till morkerbevis d& utbildningen teoretiskt sett skulle kunna utféras vid
dagsforhallanden.

Morkerdefinitionen paverkar t.ex. inte:

1. kommersiellt bruksflyg med helikopter da sadana piloter har morkerbevis, eller

2. ATS arbetssatt vad galler klarering eller separation.

Visuellflygregler under morker
SERA.5005

c) Nar det foreskrivs av den behériga myndigheten far VFR-flygning ske under mérker pa
féljande villkor:

1. Om en flygplats nérhet Idmnas ska en fardplan inldmnas i enlighet med
SERA.4001 b.6.

2. Vid flygning ska dubbelriktad radioforbindelse upprattas och upprétthallas pa lamplig
frekvens for flygtrafikledningstjanst, om en sadan finns tillganglig.

3. VMC minima for sikt och avstand fran moln enligt tabell s. 5-1 ska tillampas med
foljande undantag:
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i) Molntackeshdjden ska inte understiga 450 m (1 500 ft).

ii) De bestammelser om lagre flygsikt som anges i tabell s. 5-1 a och b ska inte
tillampas, férutom enligt vad som anges i punkt c.4.

iii) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pa och under det hogsta av 900 m (3
000 ft) AMSL eller 300 m (1 000 ft) AGL, ska piloten uppratthalla kontinuerlig sikt
till marken (vattnet).

iv) For helikoptrar i luftrumsklasserna F och G, pa och under det hogsta av 900 m (3
000 ft) AMSL eller 300 m (1 000 ft) AGL, ska flygsikten inte understiga 3 km,
forutsatt att piloten uppratthaller kontinuerlig sikt till marken (vattnet) och vid farter
som ger adekvata mojligheter att upptacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god
tid for att undvika kollision.

V) For hog terréng kan den behdriga myndigheten foreskriva hogre VMC minima for
sikt och avstand fran moln.

4. Lagre minimivarden for molntackeshajd, sikt och avstand fran moln &n de som anges
i punkt 3 far tillatas for helikoptrar i sarskilda fall, t.ex. sjuktransporter, SAR-
operationer och brandbek&mpning.

5. Forutom da det ar nodvéndigt for start och landning, eller da sarskilt tillstand givits
av den behériga myndigheten, ska VFR-flygning under morker ske pa en flyghojd som
inte understiger den minimiflyghtjd som faststallts av den stat vars territorium
éverflygs, eller, i de fall nagon sadan minimiflyghojd inte har faststallts, enligt féljande
villkor:
i) Over hog terrang ska flyghojden vara minst 600 m (2 000 ft) Gver det hogsta
hinder som ar belaget inom 8 km fran luftfartygets beraknade position.

if) Over andra omraden &n vad som anges i led i ska flyghdjden vara minst 300 m
(1 000 ft) dver det hogsta hinder som &r belaget inom 8 km fréan luftfartygets
beraknade position.

TSFS 2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94)

3kap.38§
Av SERA.5005c i avsnitt 5 i bilagan till kommissionens forordning (EU) nr 923/2012
framgar villkoren for flygning enligt VFR under morker.

3kap. 48§
Foreskrifter om operationella krav for flygning enligt VFR under mdrker finns dessutom i
Transportstyrelsens férfattningssamling.

Transportstyrelsens kommentarer
Se SERA.5005f) ovan nar det galler VFR-flygning under dager.

SERA.5005¢c)1
Vid VFR-flygning under morker, oavsett luftrumsklass ska en fardplan inlamnas sa snart
en flygplats narhet lamnas.

Begreppet "flygplatsens ndrhet” definieras i TSFS 2014:71: ett luftfartyg anses vara i
flygplatsens narhet da det flyger i, intrader i eller lamnar flygplatsens trafikvarv.

I SERA-forordningen aterfinns begreppet i definitionen 9 - flygplatstrafik: Luftfartyg som
befinner sig i narheten av en flygplats inbegriper, men ar inte begransat till, luftfartyg som
intrader i eller lamnar ett trafikvarv.

SERA.5005c)2
Kravet innebar att dubbelriktad radioforbindelse alltid ska vara upprattad med en ATS-
enhet da det finns radiotackning.
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Ett exempel pa nar dubbelriktad radioforbindelse ska uppréttas och uppratthallas ar nar
en flygning sker fran en utelandningsplats och hela tiden befinner sig i okontrollerad luft
pa 1000 ft och en frekvens for flygtrafikledningstjanst finns tillganglig. Pa eller i en
flygplats néarhet ska daremot TSFS 2014:71 2 kap 6 § tillampas.

SERA.5005¢)3
Tabell s. 5-1 aterfinns i SERA.5001.

Den nya regleringen gallande VFR morker innebar en lattnad i siktkravet fran de 8 km
som gallde innan 4 december 2014 ner till 5 km respektive 3 km for helikoptrar.
Molntéckeshojden ar densamma som innan och ett nytt krav pa kontinuerlig sikt till
marken/vattnet har inforts.

SERA.5005c)3ii)

Med tabell s. 5-1 a och b avses anmarkningen (***) under tabell s. 5-1.
Transportstyrelsen har reglerat det som anges i (***) i TSFS 2014:94 3 kap 1, 1a och
2 88.

Den enda trafik som far underskrida dessa varden vid VFR flygning under mérker i
okontrollerat luftrum &r helikoptrar i sarskilda fall enligt SERA.5005 c4.

Operativa foreskrifter for t.ex. HEMS anger andra varden.

SERA.5005¢)3iii)
Angaende VFR-flygning ovan moln - se Transportstyrelsens kommentar nedan avseende
TSFS 2014:71 3 kap 4 8.

SERA.5005¢)3v)
Nagot hogre VMC minima for hog terrang har inte foreskrivits. Definition pa begreppet
hog terrang finns i TSFS 2014:71.

SERA.5005¢c)4
Med sarskilda fall avses flygningar som ar bradskande samt traning infor sddana
uppdrag.

Transportstyrelsen anser att Polisens verksamhet ar av sddan karaktar som motsvarar
“sdrskilda fall .

SERA.5005c)5

Den nya regleringen anger att piloten maste ta hansyn till hinder inom en radie av 8 km
fran sin position vid hojdbestammelse. Fére 4 december 2014 fanns inga speciella véarden
for lagsta flyghojd under VFR morker.

Definition pa begreppet hog terrang finns i TSFS 2014:71.

TSFS 2014:71 3 kap. 4 §

Av de operativa reglerna i Transportstyrelsens forfattningssamling framgar t.ex. att VFR-
flygning ovan moln inte far utforas under morker, enligt LFS 2007:58 (privatflygning
flygplan) och LFS 2007:59 (privatflygning helikopter).
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Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciell VFR-flygning under dager i kontrollzoner
SERA.5010

Speciella VFR-flygningar far tilldtas inom en kontrollzon forutsatt att de har erhallit
klarering. Férutom nér den behdriga myndigheten for helikoptrar har gett tillstand for
specialfall som sjuktransport, SAR-operationer samt brandbekdmpning ska dessutom
féljande villkor gélla:

a) For piloten:
1. Fri fran molnen och med sikt till marken eller vattnet.
2. Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3. Med en fart pa hogst 140 kt 1AS for att ge god méjlighet att uppticka annan trafik
och alla hinder i tid for att undvika en kollision.

b) For flygkontrollenheten:
1. Endast under dager, om inte den behériga myndigheten har godként nagot annat.
2. Sikten vid marken understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.
3. Molntdckeshdjden understiger inte 180 m (600 ft).

AMC1 SERA.5010(a)(3)

SPEED LIMIT TO BE APPLIED BY HELICOPTER PILOTS

The 140 kt speed should not be used by helicopters operating at a visibility below 1 500 m.
In such case, a lower speed appropriate to the actual conditions should be applied by the
pilot.

GM1 SERA.5010(a)(3)

SPEED LIMIT TO BE APPLIED BY HELICOPTER PILOTS

The 140 kt speed is to be considered as an absolute maximum acceptable speed in order to
maintain an acceptable level of safety when the visibility is 1 500 m or more. Lower speeds
should be applied according to elements such as local conditions, number and experience
of pilots on board, using the guidance of the table below:

Visibility (m) Advisory speed (kt)
800 50

1500 100

2 000 120

Transportsstyrelsens kommentarer

SERA.5010

Nar det géller speciell VFR dager enligt SERA.5010 &r regleringen om 600 ft
molntéckeshéjd riktad till flygkontrollenheten varfor det saknas utrymme fér undantag
enligt SERA-forordningen. Detta innebar att klarering inte kan ges i nagon del av
kontrollzonen under speciell VFR dager om molntackeshdjden understiger 600 ft.
Molntackeshéjden i METREPORT ar styrande i dessa fall.

ATS-regelverket for speciell VFR ger inget utrymme att tilldmpa olika regler
(separationer) i olika delar av kontrollzonen. Antingen &r det speciell VFR i hela
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kontrollzonen eller inte.

Detta medfor problem for t.ex. bruksflygsarbeten som utfors pa lag hojd med god marginal
till molntackeshojden. Klarering far inte lamnas till operatdrer som ar baserade inom
kontrollzon som vill ta sig in/ut ur kontrollzonen till/fran ett bruksflygsomrade utanfor
kontrollzonen trots att det i luftrumsklass G ar majligt att flyga utan att molntackeshdjden
ar avgorande.

Transportstyrelsen anser att regleringen i SERA.5010 om molntackeshdjd 600 ft som &r
styrande for flygkontrollenheten &r felriktad. Begransningen borde istéllet vara ett
operativt krav pa piloten. Transportstyrelsen arbetar internationellt for en forandring sa
att regleringen 6verfors pa piloten istéllet. Till dess detta blir andrat géller dock
forordningskravet da det i dagslaget saknas mojligheter att ge undantag for
flygkontrollenheten.

Ett tillstand fran Transportstyrelsen innebar att vardena i SERA.5010 far underskridas.
Bl.a. SAR, HEMS och Polisen har erhallit undantag enligt Artikel 4 fran SERA.5010.
Detta innebér bl.a. att klarering kan ges till dessa nar molntackeshdéjden understiger

600 ft. Transportstyrelsens beslut tacker alltsd bade punkt a) och b) i SERA.5010. ATS har
informerats om dessa beviljade undantag.

Speciell VFR-flygning under mérker i kontrollzoner

TSFS 2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94)

3kap.58
En flygning enligt speciell VFR under morker ska ske pa féljande villkor:
1. Sikten vid marken ska inte understiga 5 km.
2. Avstand fran moln; fritt frdn moln med sikt till marken eller vattnet.
3. Molntackeshdjden ska inte understiga 1 100 ft (330 m).
4. Farten ska inte dverstiga 140 kt IAS och den ska ge mdjlighet for piloten att
upptécka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision.

Transportstyrelsens kommentarer

TSFS 2014:71 3 kap. 5 §

Véardena i 3 kap. 5 § har tagits fram pa féljande satt:

Siktvardet 5 km &r baserat pa SERA.5005 VFR morker.

Vardet pa molntickeshojden ar baserat pa lagsta tillatna flyghojd (500 ft) + lagsta hojd

éver hinder (500 ft) inom 150 m + den buffert p& 100 ft som finns for speciell VFR dager
=1 100 ft.

Fritt fran moln med sikt till marken (vattnet) baseras pa vardena for speciell VFR dager.
Fart 140 kt IAS baseras pa vardena for speciell VFR dager.

Detta innebar att siktvardet ar sankt fran 8 km till 5 km, krav pa lagsta molntackeshojd
1100 ft har inforts och krav pa fart lagre an 140 kt IAS har inforts som kompenserande
atgarder.
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