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1 Syfte

Dokumentet ska underlitta for sokande av godkdnnande sa att
ansOkningarna som skickas in till Transportstyrelsen innehaller det som
forvintas av Transportstyrelsens nya foreskrifter som géller frén 1 juni
2022.

Anledningen till de nya foreskrifterna dr att lagstiftningen har dndrats i och
med att fjdrde jairnvagspaketet implementeras 1 Sverige. Godkédnnande av
fordon ska nu folja driftskompatibilitetsdirektiv (EU) 2016/797,
jarnvégstekniklagen (2022:366) och Transportstyrelsens foreskrifter om
godkinnande av fordon for svenska delen av Europeiska unionens
jarnvégssystem (TSFS 2022:35).

2 Omfattning

Dokumentet omfattar vigledning om Transportstyrelsens foreskrifter om
godkdnnande av jarnvigsfordon for svenska delen av Europeiska unionens
jarnvégssystem (TSFS 2022:35).

3 Malgrupp

Dokumentet vinder sig de som avser att ansdka om tillfalligt godkédnnande
for jarnvagsfordon som ska framforas pd svenska delen av Europeiska
unionens jarnvigssystem. Dokumentet ska lasas tillsammans med
Transportstyrelsens foreskrifter om godkénnande av jarnvagsfordon for
svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem (TSFS 2022:35).

4 Tillampningsomrade, 1-3 §§

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2022:35 reglerar bara tillfalliga
godkdnnanden nir det géller fordon for svenska delen av Europeiska
unionens jarnvéagssystem. Den svenska delen av Europeiska unionens
jarnvégssystem innebar Trafikverkets infrastruktur samt vissa storre
terminaler och hamnomraden.

Niér det géller godkdnnande av fordonstyper och for att sldppa ut fordon pa
marknaden, s.k. APOM!, s regleras den processen av PAVA? [1].

Sverige har undantagit foljande frén att folja driftskompatibilitetsdirektivet:

1. tunnelbana och sparvég,

! Authorisation for Placing On the Marked, Godkénnande av fordon for utsldppande p4 marknaden.
2 KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/545
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2. jarnvéagsnat som dr funktionellt atskilda frdn den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvagssystem i1 6vrigt och endast ar avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt fordon som enbart
anvéands pé sadana jarnvéagsnit,

3. privatdgda jarnvagsnit som dgaren eller en operator anviander for sin
godsverksambhet eller for icke-kommersiell persontrafik samt fordon som
enbart anvénds pa sddana jarnvagsnit, eller

4. jarnvagsnit eller fordon som &r avsedda att enbart anvindas for lokala
eller historiska &ndamal eller turistindamal.

Fordon enligt 1 godkinns enligt TSFS 2010:115 och fordon enligt 2 - 4
godkénns enligt Transportstyrelsen foreskrifter om godkdnnande av fordon
for nationella jarnvagssystem (TSFS 2022:34).

Naér det géller sparvagnar som ér avsedda for trafik pa bade snabbsparvig
och jarnvégsnit, s.k. duosparvagnar, sa omfattas de av foreskrifterna TSFS
2022:35 men det ar upp till medlemsstaterna att avgdra hur de ska
godkinnas. Sverige har bestdmt att de ska godkédnnas enligt kraven 1
foreskrifterna for godkdnnande av jarnvédgsfordon for nationella
jarnvégssystem (TSFS 2022:34).

Foreskrifterna (TSFS 2022:35) innehéller bara krav pa processen och vilka
dokument som ska skickas in till Transportstyrelsen. De tekniska krav som
Transportstyrelsen stiller pd fordon som ska godkénnas 1 Sverige (i tilligg
till de krav som framgar av TSD:er) finns i Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2022:36) om jarnvédgsfordon (nationella regler).

5 Granskande organ och passiv transport, 4

§

De granskande organ som finns att vélja pa for att genomfora oberoende
granskningar dr anmélda organ (NoBo), utsedda organ (DeBo) och
beddmningsorgan enligt CSM-RA® [2] (AsBo). Dessa organ har en
ackreditering eller motsvarande vilket gor att de inte behover godkénnas infor
varje projekt som det var tidigare i TSFS 2010:116. Om man vill anvinda sig
av en tredjepartsgranskare som varken & NoBo, DeBo eller AsBo s& behdver
dess oberoende och kompetens motiveras i inskickade handlingar.

Passiv transport dr nigot som regleras i TSD OPE* [3]. Dir ingar det i
begreppet specialtransport och detta dr en Oppen punkt i TSD:n, vilket innebdr
att Sverige far ha nationella regler for detta. En passiv transport bestér framst
av foljande tillfdlliga transporter:

1. Fordon utan annat svenskt godkdnnande som ska:

3 Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 402/2013 om den gemensamma sékerhetsmetoden for
riskvérdering och riskbedomning

+KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2019/773 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvagssystemet i Europeiska unionen
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- dras till verkstad

- dras genom Sverige till exempelvis Norge, eller omvént.

2. Sparvagnar/tunnelvagnar som ska dras till sin infrastruktur fran
tillverkare/verkstad.

3. Arbetsfordon som under en begrinsad tid ska dras till enstaka
arbetsomraden. Typiskt max 5 — 6 forbestimda transporter, vilket inte
motiverar att fordonet ska godkénnas tillsvidare i Sverige. Framfor allt s&
giller denna mojlighet specialfordon vars motsvarighet inte finns i Sverige.
4. Fordon som byggs om utan att ha fitt sitt nya godkdnnande for aktivt
framforande.

5. Nytillverkade fordon som @nnu inte fatt tillfalligt godkdnnande for prov.

6 Undantag fran kravet pa godkannande, 5 §

Liksom 1 tidigare foreskrifter sa undantas fordon med lag risk fran krav pa
godkdnnande. Det forutsitts att de kan framforas i hogst 20 km/h och inte
transporterar resande samt att de uppfyller ett av foljande fyra kriterier:

1. anvinds inom ett omrdde som har stingts av for konstruktion eller
underhall av infrastrukturen, eller

2. anvinds inom ett omrdde dér hastigheten for fordonet och all 6vrig trafik
anpassas sa att alla fordon kan stanna inom halva siktstrickan, eller

3. inte har spargaende hjul med betydelse for framdrivning eller bromsning,
eller

4. bogseras.

Aven fordon som har godkiints i annat land enligt reglerna i COTIF> dr
undantagna godkdnnande.

7 Tillfalligt godkannande for prov eller annat
tillfalligt framforande inklusive passiv
transport, 6 och 7 §§

Ett fordon ska alltid ha ett gidllande fordonsgodkénnande for att fa framforas
pa svensk infrastruktur. Har det inget godkédnnande som géller tillsvidare sa
madste det ha ett tillfalligt godkdnnande.

Nya fordon

For nya fordon sa innebdr det att de brukar gi igenom f6ljande
godkinnandesteg:

J1. Godkénnande for passiv transport (se kap. 5).

J2. Godkédnnande for prov pa avstdngt spar. I denna godkénnandefas krivs
dven ett provkorningsbeslut av Trafikverket, ddr det regleras vilka
skyddsstrackor och ovriga forutsdttningar som kravs for att fa tillgang till

5 Det internationella jarnvigsfordraget
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spéret. | Transportstyrelsens process sd tar vi reda pa i vilken omfattning som
fordonet ar validerat for att Trafikverket ska kunna ge ritt villkor. Aven
Transportstyrelsen ger villkor i sitt beslut.

J3. Har utgatt.

J4. Godkdnnande for prov i blandad trafik. Infor denna fas sé dr sdkerheten
visad for fordonet och godkidnnandet ar avsett for att undersoka om fordonet
kan framforas i trafik utan att fi onormalt ménga stoppande fel.
Godkénnandet kan ha villkor for att fordonet ska vara sikert.

J5. Godkidnnande for prov 1 erfarenhetsdrift. Infor denna fas sa har fordonet
visat sig vara sdkert och ha fa stoppande fel vilket gor att proven kan bedrivas
1 kommersiell trafik. S6kanden ges hir tillfélle att utvérdera fordonet for att
samla pa sig ytterligare underlag for att forbattra fordonet. Det krdvs inga
fardigstdllda intyg frdn anmélda organ eller slutliga rapporter frin
bedomningsorgan, utan det r tilldtet att skicka in mellanliggande intyg eller
andra typer av utlatanden fran de granskande organen. Exempel pé nér prov i
erfarenhetsdrift kan vara lampligt dr dd det aterstdr underlag som visar att
fordonet &r sédkert i1 nordiska vinterforhdllanden eller d& ett nytt
tdgskyddssystem har installerats och ska utprovas. Nar det dterstar underlag
s& kan man inte ansdka om ett APOM for fordonet. Denna godkédnnandefas
ar dock inte ett krav fran Transportstyrelsen for att kunna anséka om ett
APOM eftersom det finns alternativa sitt att pavisa kravuppfyllnad.

Ombygeda fordon

Om det har gjorts dndringar pd ett fordon s ska de klassificeras enligt artikel
15 och/eller 16 1 PAVA [1]. Om édndringen klassificeras som nigot annat dn
en 15.1 a) sé innebér det att fordonet inte ldngre har ett giltigt fordons-
godkinnande eftersom de intyg som anmélt organ har utfardat inte lingre ar
giltiga. For att pa nytt fa ett giltigt godkénnande s& behdver anmaélt organ
genomfora nya granskningar och efter att dessa ar gjorda, ge ut nya intyg. Om
det skulle behdva goras prov for att anmilt organ ska kunna ge ut nya intyg
s& maste man s6ka om godkédnnande for prov hos Transportstyrelsen. Da ar
det vanligtvis steg J2-J5 som blir aktuellt.

8 Innehall i ansokan om tillfalligt
godkannande, 8 §

1. sokandens namn, organisationsnummer, kontaktuppgifter och
faktureringsuppgifter,

For att det ska vara tydligt vem som ansdker och att det inte blir problem
med fakturor som inte kommer fram och didrmed inte betalas (vilket skapar
onddigt arbete) s dr det viktigt att dessa uppgifter anges.

2. en beskrivning av det fordon som ska godkinnas,

Kompletterande upplysningar Godkdnnande av jarnvdgsfordon fér svenska delen av Europeiska unionens
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For ett nytt fordon sé ska det vara en tydlig specifikation med huvuddata,
vilket typ av bromssystem, vilka stérre komponenter (t.ex. strémavtagare)
och andra system (t.ex. ATP) fordonet har, etc. For ett fordon som byggs om
sa racker det med att ange fordonstyp/nummer och en beskrivning av vad
som dndrats.

3. en plan for den fortsatta processen for det tillfilliga godkiannandet,

Har vill vi se en 6vergripande planering om vilka godkdnnandesteg som
man tdnker genomfora och ndr man forvintar sig att f4 godkdnnande fran
Transportstyrelsen. Om det ska ges fler tillfdlliga godkédnnanden sé
handldgger Transportstyrelsen dessa i ett och samma drende.

Giller ansdkan enbart en enstaka passiv transport sd utgar i praktiken denna
punkt.

4. planering som omfattar prov i jarnviagsniitet inklusive prov-
specifikation,

Har vill vi se en planering dér det framga vad det &r man vill prova och hur
man ténker genomfora proven (t.ex. om de ska genomforas pé avstingt
spér). Det krdvs inga detaljerade provplaner med exakta tider och platser.

5. beskrivning av den eller de metoder som anvinds for
kravspecificering enligt 9 §,

Foreskrifterna har anpassats efter processen 1 PAVA [1] och en av
anpassningarna ir att sokanden ska genomfora en kravspecificering. For det
vasentliga kravet sidkerhet s& ska metoden enligt bilaga 1 i CSM-RA [2]
anvdndas medan for teknisk kompatibilitet s& kan an annan metod anvindas.
Om man anvénder sig enbart av metoden enligt CSM-RA [2] sa behdver
man bara ange detta under denna punkt. Om &ven en annan metod anvénts
sé ska den metoden beskrivas for att Transportstyrelsen ska kunna avgdra
om den dr dndamalsenlig.

6. handlingar som styrker att alla krav i en kravspecificering enligt 9 §
har identifierats korrekt, knutits till funktion eller delsystem eller
beaktats genom anvindningsvillkor och begrinsningar, och
implementerats och, om majligt, validerats eller analyserats infor prov.

Detta &r helt enligt PAVA [1] forutom att kravet har anpassats till att det dr
ett tillfalligt godkdnnande f6r prov som ska ges. Eftersom det ska utforas
prov for validering sa kan vissa funktioner och parametrar inte vara helt
konstaterade sékra eller kompatibla infor provet. De dokument som
Transportstyrelsen vill se &r 1 forsta hand ett safety case (t.ex. enligt SS-EN
50126 och SS-EN 50129). Safety caset kompletteras med rapporter fran
granskande organ enligt punktl1. Detta géller i forsta hand nya fordon och
fordon som byggts om. For 6vriga godkédnnanden som inte dr s& komplexa
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sa krivs det oftast inte ett safety case, utan det racker att rapporter och
eventuella riskanalyser skickas in.

For fordon som dr godkénda i annan medlemsstat eller i CH+NO sa ska de
godkénnas tillsvidare 1 OSS enligt godkdnnandefallet utokat omrade for
anvandning”. De ska da folja de regler som framgar av TSD:erna, t.ex. kap.
7.1.4 1 TSD L&P. Samma dokumentation som tas fram for
tillsvidaregodkdnnandet kan anvéndas for det tillfdlliga godkdnnandet. For
tillfalliga godkdnnanden sa tillampar Transportstyrelsen dven korsacceptans
av det utlindska godkédnnandet, vilket innebér att de parametrar och
funktioner som inte dndras och har granskats av utlindsk myndighet inte
behover granskas om.

7. en specifikation av forvintade anviandningsvillkor och begrinsningar
for det tillfilliga godkinnandet,

Hir ska sokanden ndmna de atgérder som behovs tillimpas for att kunna
framfora fordonen sékert trots att vissa funktioner inte &r slutligt validerade
och granskade. Aven dvriga begrinsningar for fordonet ska anges, t.ex.
STH, antal i multipelkoppling, axellast, mm. For dessa ér det ok att bifoga
ett utdrag fran fordonsregistret, ERATYV eller tidigare godkidnnande.

8. manualer och instruktioner for drift och underhaill av fordonet som
anvinds under tiden for det tillfilliga godkinnandet, inklusive
instruktioner for bogsering och birgning, pa sprak som behirskas av
anvandaren,

Naér det géller underhallsinstruktioner sd behdver dessa enbart omfatta det
underhall som gors under provperioden.

Ar det inga passagerare ombord sa behdver ombordpersonalens manual inte
skickas in.

9. information om anlitade granskande organ,

Information om de granskande organen ska skickas in sé att det gar att
kontrollera att de dr behorigt anmilda, ackrediterade eller utsedda.

10. planer for och omfattningen av den granskning som gors av
granskande organ,

Omfattningen av de granskande organens granskning ska skickas in. Det ska
framga att inga grinssnitt blir ogranskade.

11. rapport eller rapporter frin granskande organ.

De dokument som Transportstyrelsen vill se &r 1 forsta hand rapporter 6ver
granskningen av den dokumentation som togs fram under punkt 6. Det
behover inte vara intyg eller slutrapporter som skickas in utan organen visar
det som &r granskat och dven lyfter fram det som kvarstar. Rapporterna kan
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anpassas till i1 vilket stadie godkdnnandet ska ges. For ett J1 sd behover inte
de funktioner som da inte anvinds vara granskade eller ndmnas i rapporten.
Ett granskande organ kan vilja att redovisa sin granskning i en eller flera
rapporter.

Om Transportstyrelsen begir det ska sokanden liimna in ytterligare
underlag som ir nodvandiga for bedomningen.

Om den inskickade dokumentationen t.ex. féranleder misstanke om
specifika sdkerhetsbrister s kan Transportstyrelsen begéra in information
som &r utover det som finns 1 punkt 1-11. Om t.ex. ett inskickat
godkinnande fran en annan medlemsstat inte ger den information som
forvintas sa kan kompletterande dokument skickas in.

9 Hantering av relevanta krav for tillfalligt
godkannande, 9 §

Foreskrifterna har anpassats efter processen 1 PAVA [1] och en av
anpassningarna ir att sokanden ska genomfora en kravspecificering. For det
vasentliga kravet sidkerhet s& ska metoden enligt bilaga 1 i CSM-RA [2]
anvdndas medan for teknisk kompatibilitet s& kan en annan metod anvindas.
En kravspecificering innebér inte endast en specifikation av krav. Den kan
jamforas med hela processen i V-modellen enligt SS-EN 50126. Tanken ar
att den dokumentation som arbetas fram infér en ans6kan om slutligt
godkénnande 1 OSS ska kunna anvindas édven till de tillfélliga
godkdnnandena.

Kravspecificeringen for ett tillfdlligt godkdnnande behover inte omfatta alla
vasentliga krav utan endast sdkerhet samt krav for séker integration av
delsystem och teknisk kompatibilitet.

10 Ansokan om undantag fran TSD, 10 §

Det finns ett antal mdjliga skl till att inte behova uppfylla krav 1 TSD.
Dessa fall framgar av jarnvigstekniklagen. Innan Transportstyrelsen kan
besluta om att bevilja undantaget ska Transportstyrelsen skicka in en
begiran om undantag till EU-kommissionen. For att Transportstyrelsen ska
kunna skicka in en bra ansdkan s& behover s6kanden skicka in till
Transportstyrelsen det underlag som EU-kommissionen kraver av
Transportstyrelsen, vilket dr den information som efterfragas i artikel 2 1
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/424 av den 19 mars
2020 om inldmnande av uppgifter till kommissionen nér det géller att frangé
tillimpningen av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet i enlighet
med direktiv (EU) 2016/797.

Kompletterande upplysningar Godkdnnande av jarnvdgsfordon fér svenska delen av Europeiska unionens
jarnvagssystem



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 12 (12)

A STYRELSEN Datum Version
2022-06-02 1.0

Dnr/Beteckning
TSG 2022-5764

11 Forvaltning

Detta dokument hanteras av Sektion teknik spértrafik, Vag och jarnvag.
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