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1 Bakgrund

Transportstyrelsen har sedan 2013 bemyndigande enligt Plan- och byggforordningen,
PBF, (2011:338) att foreskriva om tekniska egenskapskrav for vagar och gator. Inom
ramen for det regelutvecklingsarbete som foljer av detta bemyndigande behover krav
pa ”Séakerhet vid anvandning” kopplat till utformning av vagar och gator analyseras,
konsekvens utredas och beslutas. For att leverera relevanta och vél avvagda krav och
kravnivaer i de kommande foreskrifterna maste ny kunskap tas fram som underlag for
den tillhérande konsekvensutredning som &r lagstadgad enligt férordning (2007:1244)
om konsekvensutredning vid regelgivning.

Transportstyrelsens har publicerat foreskrifter och allmédnna rad om egenskapskrav for
vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler), TSFS 2021:122. Dessa foreskrifter
innehaller tekniska egenskapskrav for byggnadsverken vagar, gator, gang- och
cykelbanor, tunnelbanor och sparvagar samt anordningar som hor till dessa. De ska
tillampas av byggherren, vaghallaren och sparinnehavare vid projektering och
utférande av byggnadsverken. Kraven ska, med normalt underhall, antas vara
uppfyllda under en ekonomiskt rimlig livslangd. Foreskrifterna galler vid nybyggnad,
ombyggnad och annan @ndring, i enlighet med 8 kap. plan- och bygglagen (2010:900).

1.1 Syfte / Mal

Syftet med projektet ar att ta fram underlag och foresla text for att utveckla TSFS
2021:122 for Korsning,.

1.2 Projektets omfattning och metod

Projektet omfattning:

e Ta fram forslag pa 6vergripande krav for korsningar.

e Studera och “ta hem” 16sningar (krav och rad) fran framst VGU och annan kand
kunskap som bedoms vara relevanta for svensk statlig och kommunal
vaghallning.

e Leveransen ska inkludera motiv for detta och, om mgjligt, bedomd konsekvens
for vaghallare, framst statlig och kommunal men dven enskilda vaghallare.

o Forslag till forfattningskrav och allménna rad som bor vara pa funktionell niva.

e Forslag till krav for alla typer av korsningar

e Begransningar i TSFS galler dven (floden m.m.).

e Forslag till fortsatta studier.



Detta projekt ar avgréansad till korsningar enligt:

e Stop/vajnings-plikt (ABC-korsning)

e (Cirkulationsplats i plan med ordnad passage for gaende och passage for
cyklister och forare av moped klass II i anslutning till korsning.

e En fordjupad analys av relevanta krav for korsning med gaende, cyklister och
forare av moped klass II for 6kad sdkerhet eller flodeskapacitet for cyklister i
korsningar, och i slutindan for fraimjande av 6kad cykling.

o Exempelvis handla om forslag till krav pa eller rdd om hur cykelbanor
ska borja/avslutas eller utformning av korsningar for 6kad “tydlighet”
kring radande regler t.ex. om vajningsplikt, m.m.
e Ordnad passage for gdende och passage for cyklister och forare av moped klass
II:
o Palank
o Itrafiksignal
o Trafikplatser inklusive ramper
e Trafikplatser inkl. ramper
e Signalreglerade korsningar

Projektets metod ar:
e Startmote

e Nulédgesbeskrivning, mindre litteraturstudie med fokus pa svenska krav och rad.

e Rapport med nuldgesbeskrivning utifran litteraturstudien.

e Forslag pa overgripande krav pa TSFS-niva med, om mojligt,
konsekvensbeskrivning

¢ Workshop med kravformulering, genomgang forslag

e Slutrapport och redovisning

Projektets leveranser:
¢ Nulédgesbeskrivning, mindre litteraturstudie med fokus pa svenska krav och rad.
e Forslag pa TSFS-text utifran inventering och kanda samband.
e Konsekvensbeskrivning enligt ovan.
e Workshop, genomgang forslag.
e Slutrapport (detta PM) med textforslag, enligt moment ovan.



2 Textforslag

Textforslag med rubriker enligt ”stil”, rubriker och litterering i TSFS men utan §-
numrering. For textforslag med motiv, kommentarer och konsekvensbeskrivning se
kapitel 3.

Definitioner
Forslag pa nya definitioner for att betydelsen i textforslag skall vara forstaeligt,
konsekvent och logiskt (ej i bokstavsordning).

cykelbox yta ikorsning med trafiksignal som rymmer vintande cyklister mellan
véjningslinje for fordon och véjningslinje eller dvergangsstille.
Cykelbox utmérkes med vigmarkering M17a. Cykelbox.

refug med kantstenar eller annan fysisk anordning helt eller delvis
avgransad trafiké. Refug kan innehélla skyddsutrymme f6r gang och
cykeltrafik.

ordnad passage en ordnad passage for gdende dr en plats dir vaghéllare har underlattat

for gdende for gdende att korsa korbana, cykelbana eller vigren, men som inte dr

utmérkt med vdgmirke eller vigmarkering for Overgéngsstille.
Exempel pa utformning av ordnad passage kan vara trottoarkant som
ar borttagen eller forsénkt eller tillbakadraget mittricke.

konfliktpunkt teoretisk punkt dir minst tva trafikanters kurs skér varandra.

korsning plats dédr vdgar i samma plan mdts och trafikanters kurser skér
varandra.

ramp for gang- eller fordonstrafik avsedd forbindelse mellan végar i tva

olika plan.




Referenshastighet | fordonshastighet som ligger till grund for en vdgs utformning (fext i
(samt flera olika gdllande TSFS).

hastighets-
begrepp) EXEMPEL PA BEGREPP (EJ FORSLAG PA TEXT):
Referenshastighet VR (VGU) dr ett sammanvégt funktionellt begrepp
for att ange for vilken hogsta hastighet en ldnk eller korsning ur
hastighets- och sdkerhetssynpunkt ska utformas.

”Dimensionerad hastighet (Vagplan for Sverige 1957)

Med dimensionerad hastighet for en vig av ses den hogsta hastighet
med vilken ett fordon kontinuerligt kan framforas pa vigen

utan eftersittande av trafiksékerheten. Harvid forutséttes dels goda
véderleksforhallanden, dels 1ag trafikintensitet, dels ock att de
tekniska faktorer som varit bestimmande vid vigens projektering
ocksé dro bestimmande for sidkerheten.

Den dimensionerande hastigheten dr sdlunda en teoretisk hastighet,
som ldgges till grund for projekteringen och som &r bestimmande
for bl a kurvstandarden i plan och profil, valet av kdrbane- och
véigbredder, utformningen av vigskal etc.”

Andra begrepp:
e hastighetssikras (ofta med antagande om 85%)
hogsta tillatna hastighet
fardhastighet
hogre hastighet dn ... (30 for cykeldverfart)
foreskriven hastighet (Flera myndigheter foreskriver
hastigheten)
hastighetsmiljo
e generell hogsta tillatna hastighet
e  hogsta tillatna lokala hastighet.

Kommentar (ej textforslag): Korsning ar inte definierat i vagtrafikdefinitioner. Det har
diskuterats flera olika alternativ. Nedan presenteras de olika alternativ som diskuterats,
alternativ 1 foreslas da det "beteendet” beskrives i Trafikférordning under 3 kap.
Korsande trafik ”18 § Nar tva fordons kurser skar varandra har forare vdjningsplikt mot
det fordon som ndarmar sig fran hoger utom i de fall som avses i 21-23 §§.”. Alternativ 1
anses dven tacka anslutningar. Alternativ 1a ar en forkortad version av 1b.

Alternativ 1a: plats dar vagar i samma plan mots och trafikanters kurser skar varandra.
Alternativ 1b: plats ddr vagar i samma plan mots och trafikanters korsande kurser skar.

Alternativ 2: stille dar vagar (eller andra forbindelseleder) méts, korsning kan dven
vara anslutande fastigheter. (kélla Svensk ordbok).

Alternativ 3: med korsning (vagkorsning) avses en vaganlaggning dar trafik pa
olika végar korsas, atskiljs eller ssmmanfors. (killa VGU).

Alternativ 4: en plats dar vagar korsar varandra, I6per samman eller delar sig,
inbegripet 6ppna omraden som bildas av vidgarna pa en sadan plats (kélla
Wienkonventionen).



Korsningar

XX § Korsningar ska vara sa utformade att trafikanter kan upptacka dem i tid och anpassa sin hastighet, orientera
sig och vilja védg samt firdas genom korsningen sikert, tillgéngligt och framkomligt. Korsningens utformning,
funktion och anvéndning ska vara samhéllsekonomiskt effektiv.

Allménna rad

Korsning i plan med korsande trafik bor inte ha hogre tillaten hastighet dn 70 km/h.
Antalet korsningar bor minimeras.
Antalet konfliktpunkter bor minimeras.
Rdita vinklar mellan tillfarter i korsning bor efterstrdvas.
Korsning bor utformas sa att risk for felkorning minimeras.
Vid utformning av korsning bér hdnsyn tas till:
e trafiksdkerhet,
tillgdanglighet,
framkomlighet, och
o sikt

For att bedoma om en korsnings utformning, funktion och anvindning dr samhdllsekonomiskt effektiv
bor en kostnads-nyttoanalys géras som baseras pd minst foljande faktorer:

1. risk for personskada,

2. trafikflode och trafiksammansdttning,
3. hastighet,

4. korsningstyp.

Cirkulationsplats
XX § Cirkulationsplats ska vid hogsta tillatna hastigheten (omfattar ej lokal hastighetsbegrénsning) 6ver 70 km/h

utformas med forberedande utmérkning och hastighetsreducerande atgéard.

Allménna rad

Forberedande utmdrkning och hastighetsreducerande dtgdrd bor placeras 150 till 250 meter fore
cirkulationsplatsen beroende pd referenshastighet.

Cirkulationsplats bor utformas sd att fardhastigheten genom cirkulationsplatsen inte overskrider 70 km/h.
Trafiksignalreglerad passage for gdende, cyklister och forare av moped klass 11 i direkt anslutning till
cirkulationsplats bor undvikas.

XX § Foremal som placeras i rondeller eller sjdlva utformningen av rondellytan far inte innebéra en patagligt

6kad risk for personskada vid pakorning.

Allménna rad

Oeftergivliga foremdl eller foremdl som kan tringa in i fordonskupé bor inte placeras i rondeller pd vigar
med hogre referenshastighet dn 60 km/h genom cirkulationsplatsen. Om hastigheten séikras genom ldmplig
utformning eller andra fysiska dtgdrder kan en lokal sdnkning av referenshastigheten genom
cirkulationsplatsen tillgodordiknas.

Trafikplatser

XX § Korsning med vég vid avfartsrampens slut ska utformas sa att risken minimeras for att trafikanten
oavsiktlig fardas direkt fran avfartsramp till pafartsramp utan att retardera eller stanna.

Allménna rad
Korsning med vig vid avfartsrampens slut ddir referenshastighet dr hégre dn 60 km/h bér utformas
hastighetsreducerande, exempelvis med dropprefug eller cirkulationsplats.



Obevakad ordnad passage eller évergdngstille for gdende, obevakad cykelpassage och cykeléverfart for cyklister
och forare av moped klass 11

XX § Obevakad ordnad passage eller dvergangstille for gdende, obevakad cykelpassage och cykeloverfart for
cyklister och forare av moped klass II ska utformas sé att trafikanter kan uppticka den i tid och anpassa sin
hastighet.

XX § Obevakad ordnad passage eller overgangstille for gende, obevakad cykelpassage och cykeloverfart for
cyklister och forare av moped klass II ska utformas s att dessa trafikanter kan orientera sig och vélja vig samt
passera sdkert, tillgingligt och framkomligt

Allménna rad
Obevakad ordnad passage eller 6vergdngstille for gdende, obevakad cykelpassage eller cykeloverfart
for cyklister och forare av moped klass Il bor utformas sa att korsande fordonstrafik inte har hogre
fardhastighet dn 40 km/h.
Vid obevakad ordnad passage eller overgangstdlle for gdende med en hégre fdrdhastighet for fordon dn
40 km/h kan A14. Varning for gdende anvindas.
Obevakad cykelpassage eller cykeloverfart for cyklister och forare av moped klass I med en hogre
fardhastighet for fordon dn 40 km/h kan A16. Varning for cyklande och mopedforare anvindas.
Obevakad ordnad passage eller overgangstille for gdende, obevakad cykelpassage och cykeloverfart for
cyklister och forare av moped klass Il bor utformas sd att:

e antalet konfliktpunkter mellan fordon och gaende, cykel eller forare av moped klass II

minimeras,

e strdckan som gaende, cyklister och forare av moped klass Il behover tillryggaldgga minimeras,

o eller passagen kan genomforas stegvis exempelvis med refug,

e vinkeln mellan vig och gang- eller cykelbana dr ndra vinkelrdt.

Overgangstille for gdende, obevakad cykelpassage eller cykeloverfart for cyklister och forare av moped
klass II bor utformas och utmdrkas tydligt.

Trafiksignalreglerad korsning med cykeltrafik, om flodet av denna trafikantgrupp inte dr ringa, bor
utformas sd att kldmrisk mellan cyklist och fordon minimeras, exempelvis med tillbakadragen stopplinje
sd kallad cykelbox eller separering.



3 Textforslag med motiv, kommentarer och
konsekvensbeskrivning

Nedan ges textforslag med motiv, kommentarer och konsekvensbeskrivning. Motiv
med kallhanvisning ges nar det finnes. Konsekvensbeskrivning ges for alla textforslag
som dr “ska” sammanfattat for alla vaghallare och per vaghallare om det finnes nagon
skillnad i paverkan mellan vaghallare (statlig, kommunal, enskild). Fér "bor” och
allméanna rad ar det generellt inga konsekvenser for vaghallare da det ar frivilligt men
argument ges andock for vissa rad.

Textforslag markerat med gult for lasbarheten, diskussion med VERSALER.

Korsningar

XX § Korsningar ska vara sa utformade att trafikanter kan upptacka dem i tid och anpassa sin hastighet, orientera
sig och vilja védg samt fardas genom korsningen sikert, tillgdngligt och framkomligt. Korsningens utformning,
funktion och anvéndning ska vara samhéllsekonomiskt effektiv.

Motiv, kommentarer

Texten dr tinkt som en allmén “portalparagraf” med de viktigaste malen med utformningen av korsning, medvetet
ej “mattsatt”. Texten ... effektiv.” utgar fran det Svergripande transportpolitiska mélet ... att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet”. For korsning finns det etablerade samhillsekonomiska modeller tillgdngliga for att jimfora olika
alternativ, exempelvis Capcal.

Korsning ar ej definierat i trafiklagstiftningen men forekommer bl.a. i trafikférordningen utan definition.
Diskussion har forekommit om ordval och om dven “anslutning” skall anvdndas. Da det inte finns nagon klar
definition har enbart ordet “korsning” valts, detta &r en forfinad skrivning utifrén den som fanns redan i VVFS
2003:140.

Trafikanter 4r ”"Den som fardas eller annars uppehéller sig pa en vig eller i ett fordon pa en vég eller i terrdng samt
den som férdas i terring”, det innefattar 4ven gaende. Fordon &r enligt Lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner
”En anordning pa hjul, band, medar eller liknande som é&r inrdttad huvudsakligen for fard pa marken och inte 16per
pa skenor. Fordon delas in i motordrivna fordon, slédpfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar, hdstfordon och 6vriga
fordon.”

Konsekvensbeskrivning
Alla véghéllare, sammanfattning:

Trafikverkets utformning genomfors redan idag med ovanstdende metodik, ingen eller mycket liten paverkan.

Kommuners utformning sker till viss del enligt ovanstaende metodik, men samhéllsekonomisk effektivitet &r inte
alltid konsekvensutredd.

Enskilda vdghallares utformning sker oftast vid ldgre flode dn 125 f/d eller ej belagd vég, vilket gor att de ej
omfattas av ovanstaende krav.



Allménna rad
Korsning i plan med korsande trafik bor inte ha hogre tillaten hastighet dn 70 km/h.

Motiv, kommentarer

Utgér fran antagande om att sidokollision i 70 km/h dr systemgréns for fordon. Dock ”bor” dé korsningar 6ver 70
km/h accepteras utifran samhéllsekonomisk effektivitet (exempelvis floden, tillgdnglighet). Notera att under
rubriken Sédker utformning 1§ under Allmédnna rad ges radet (bor) ”Véagar med referenshastighet 6ver 50 km/h
bor utformas s att risken for sidokollisioner minimeras.” Ej konsekvent.

Det pagéar diskussion om vad som dr systemgréns for kollision i fordon. Ny fordonsteknik och béttre underlag for
skadeutfallet pekar pd att personer klarar hdgre hastigheter (i personbil) i korsande olyckor beroende pa
forhallanden. Exempel pa diskussion om utvecklingen:

In intersections and crossings, where side crashes are most likely, a 10% MAIS2+ risk was reached at
impact speeds of 45 km/h (near side; 95% interval 40-50 km/h) and 55 km/h (far side; 95% interval 55—
60 km/h). MAIS3+ risks of 10% were reached at 75 km/h (far side; 95% interval 65—80 km/h) and 70 km/h
(near side; 95% interval 65-80 km/h). The lower bounds of these 10% MAIS3+ risks suggests that an
impact speed of 60 km/h may be tolerable, which is higher than the 55 km/h suggested by Eugensson

etal (2011) and the 40 km/h suggested by Rizzi et al. (2023). These results indicate that a speed limit of
80 km/h might be suitable not only for longitudinal traffic roads, but for intersections as well. 1

Eller mer “strikt” utifran gillande teori:

The expert group concluded that the recommended travel speeds in the road transport system containing
only motor vehicles of MY 2030 and beyond would be:

® 5-7 km/h in pedestrian priority areas,

® 40 km/h in mixed traffic urban areas,

® 50 to 80 km/h on roads without mid- and roadside barriers,

® [00+ km/h on roads with continuous mid- and roadside barriers,

® 40 to 60 km/h in at grade uncontrolled intersections depending on mass differences to be
accommodated.?

Den fordonstekniska utvecklingen kommer med stor sannolikhet mdjliggdra hogre tillaten hastighet med
bibehallen eller battre sakerhet.
Antalet korsningar bor minimeras.

Motiv, kommentarer
Da korsningar paverkar trafiksékerhet, miljo och framkomlighet generellt negativt &r det utifran de malen béttre
med fé korsningar.

Antalet konfliktpunkter bor minimeras.

Motiv, kommentarer

Fa konfliktpunkter &r generellt béttre utifran trafiksdkerhet. Konfliktpunkt &r en teoretisk punkt dir minst tva
trafikanter kan kollidera. Exempelvis tva 3-vdgskorsningar i stillet for en 4-vdgskorsning, dir det &r 10
konfliktpunkter i tvd 3-vdgskorsningar och 14 konfliktpunkter i en 4-végskorsning.

Rdta vinklar mellan tillfarter i korsning bor efterstrivas.

Motiv, kommentarer

I njury risk curves to guide safe speed limits on Swedish roads using German crash data
supplemented with estimated non-injury crashes, Nils Lubbe, Hanna Jeppsson, Simon
Sternlund, Alberto Morando.

2 PROPOSED SPEED LIMITS FOR THE 2030 MOTOR VEHICLE, Paper Number 23-0166. Matteo
Rizzi et al.



Riita vinklar #r bittre utifran sikt utmed den vig som fraren avser att sviinga in pa. Aven allmiin uppsikt for att
fa en uppfattning om oskyddade trafikanter underlattas. Detta medfor att trafiksdkerheten 6kas i korsningspunkten.

Korsning bor utformas sd att risk for felkérning minimeras.,

Motiv, kommentarer

Felkorning i korsning &r en trafiksdkerhetsrisk, speciellt om fordon kommer i fel korriktning. Detta kan exempelvis
uppsta i cirkulationsplats eller i ramp i anslutning till trafikplats. Man kan minska risken exempelvis genom
geometrisk utformning for att forsvara felkorning eller varna/informera trafikant med vdgmarkering och
viagmarken.

Vid utformning av korsning bér hénsyn tas till:
o trafiksdkerhet,
e tillginglighet,

framkomlighet, och

o sikt

Motiv, kommentarer
En generell punktlista med hansyn vid utformning. Delar av detta ticks i forslaget pa “portalparagraf”. Sikt 4r en
viktig faktor vid beslut om korsning vid anslutande fastighet eller dylikt.

For att bedoma om en korsnings utformning, funktion och anvindning dr samhdllsekonomiskt effektiv
bor en kostnads-nyttoanalys goras som baseras pa minst foljande faktorer:

1. risk for personskada,

2. trafikflode och trafiksammansdttning,
3. hastighet,

4. korsningstyp.

Motiv, kommentarer

Utgér fran det overgripande transportpolitiska malet ... att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.”. Rekommendation (bor)
pé de viktigaste faktorerna utifran malet. For korsning finns det etablerade samhillsekonomiska modeller
tillgéngliga, exempelvis Capcal.

Konsekvensbeskrivning
Alla vdghéllare, sammanfattning:

Trafikverkets utformning péverkas inte, da det inte foreslas som krav utan i stillet som rad.
Kommuners utformning paverkas inte, da det inte foreslas som krav utan i stéllet som rad.

Enskilda vdghéllares utformning paverkas inte, da det inte foreslas som krav utan i stéllet som rad.

XX § Cirkulationsplats ska vid hogsta tillatna hastigheten (omfattar ej lokal hastighetsbegransning) dver
70 km/h utformas med forberedande utmérkning och hastighetsreducerande atgéard.

Motiv, kommentarer

Utgér fran antagande om att sidokollision i 70 km/h dr systemgréns for fordon och att i 70 till 110 milj6” ska
utformningen forbereda trafikanten pd ankommande cirkulationsplats bdde med utmérkning och med
hastighetsreducerande étgérd. Speciellt viktigt nir man gar fran landsbygd (6ver 70 km/h) till titort, kélla
Projektrapport StorCPL, -Utformning av stora cirkulationsplatser. Diskussion om ordval for att beskriva
“hastighetsmiljon” och ej skyltad hastighet men forslaget d&r med hogsta. Det &r svart att beskriva
hastighetssystemet korrekt i regeltext. Hastighetsreducerande atgird har anvénts i stéllet for hastighetsddmpning.



Forberedande utmérkning och hastighetsreducerande atgird bor placeras (beroende pa hastighet) ca 150 till 250
m innan cirkulationsplatsen &r fort till allménna rad.

Hastighetsreducerande atgérd kan vara sidoforskjutning enligt figur nedan.

Konsekvensbeskrivning
Alla véighéllare, sammanfattning:

Trafikverket utformning genomfors redan idag med ovanstidende metodik, ingen eller mycket liten paverkan

Kommuners utformning sker till viss del enligt ovanstdende metodik, men i de flesta fall &r hogsta tilldtna hastighet
70 km/h eller lagre.

Enskilda vighéllares utformning sker oftast vid lagre flode &n 125 f/d, vilket gor att de ej omfattas av ovanstaende
metodik. Dessutom &r det ytterst sidllan som cirkulationsplats byggs pé enskild vég.

Allménna rad

Forberedande utmdrkning och hastighetsreducerande dtgdrd bor placeras 150 till 250 meter fore
cirkulationsplatsen beroende pd referenshastighet.

Motiv, kommentarer

Réd om placering av utmirkning och hastighetsreducerande atgérd baserat pa projektet StorCPL, -Utformning av
stora cirkulationsplatser.

Cirkulationsplats bor utformas sd att firdhastigheten genom cirkulationsplatsen inte dverskrider 70
km/h.

Motiv, kommentarer
Utgér fran antagande om att sidokollision i 70 km/h &r systemgréns for dimensionerande fordon.

XX § Foremal som placeras i rondeller eller sjdlva utformningen av rondellytan far inte innebdra en patagligt
okad risk for personskada vid pakorning.



Allménna rad
Oéeftergivliga foremadl eller foremal som kan tringa in i fordonskupé bor inte placeras i rondeller pa vigar med
hogre referenshastighet dn 60 km/h genom cirkulationsplatsen. Om hastigheten sékras genom ldmplig utformning
eller andra fysiska dtgdrder kan en lokal sdnkning av referenshastigheten genom cirkulationsplatsen
tillgodordknas.

Motiv, kommentarer

Det finns redan text idag i TSFS (Sidoomraden §24). Textforslaget dr uppdaterat och foreslas flyttas till delen om
Korsning. Forslaget dr nu mer generellt och mindre specifikt om ”vassa” foremal. Rondellen bor utformas sa att
vid eventuell avdkning utgdr rondellens utformning inte en fara i sig pga utformning, gestaltning eller foremal
som placeras i rondell, exempelvis oeftergivliga foremal, vassa foremél som ger fordonstringning eller mer
allmént farlig utformning som exempelvis ger “ramp-effekt”. Under Allménna rad ges text om “Oeftergivliga
foremal eller féremal som kan tringa in i fordonskupé...”.

Trafiksignalreglerad passage for gdende, cyklister och forare av moped klass II i direkt anslutning till
cirkulationsplats bor undvikas.

Motiv, kommentarer
Trafiksignalreglerad passage (oftast Overgangsstille) vid cirkulationsplatser har visat sig vara speciellt
olycksbelastade. Dock leder de vid tillbakadragen placering, minst 30 m, normalt till omvégar f6r de géende,
(Fotgéngarvanliga trafiksignaler, Hur trafiksignaler kan utformas for att passa bittre for gidende. Vigverket
Publikation 2007:17).

Konsekvensbeskrivning
Alla vdghéllare, sammanfattning:

Trafikverkets utformning péverkas inte, da det inte foreslas som krav utan i stillet som rad.
Kommuners utformning paverkas inte, da det inte foreslas som krav utan i stéllet som rad.

Enskilda védghallares utformning paverkas inte, da det inte foreslas som krav utan i stéllet som rad.

XX § Trafikplatser inklusive ramper.

Korsning med vdg vid avfartsrampens slut ska utformas sd att risken minimeras for att trafikanten
oavsiktlig fardas direkt fran avfartsramp till pafartsramp utan att retardera eller stanna.

Motiv, kommentarer



Utformningsrad for att minimera risken att trafikant “missar” véjningsplikt i trafikplatsens korsning med
sekundérvig och kor “rakt over”. Exempel pd utformning dér risk minimeras for oavsiktlig fard direkt fran
avfartsramp till pafartsramp, se figur nedan.
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Konsekvensbeskrivning
Alla vighéllare, sammanfattning:

Trafikverket utformning genomfors redan idag med ovanstdende metodik, ingen eller mycket liten paverkan

Kommuners utformning sker till viss del enligt ovanstdende metodik i de fa fall dir kommuner bygger
trafikplatser.

Enskilda vighéllares utformning sker oftast vid lagre flode &n 125 f/d, vilket gor att de ej omfattas av ovanstaende
metodik. Dessutom &r det ytterst sidllan som trafikplats byggs pé enskild vég.

Allménna rad

Korsning med vig vid avfartsrampens slut ddir referenshastighet dr hogre dn 60 km/h bor utformas
hastighetsreducerande, exempelvis med dropprefug eller cirkulationsplats.

Motiv, kommentarer
Utformningsrad med exempel pé bra l6sningar for att 6ka trafiksdkerheten vid hogre hastigheter pa anslutande
ramp, speciellt viktigt nér avfartsramp ligger i negativ lutning, det vill sédga utfor.

Konsekvensbeskrivning
Alla vighéllare, sammanfattning:

Trafikverkets utformning paverkas inte, dé det inte foreslas som krav utan i stillet som rad.

Kommuners utformning paverkas inte, da det inte féreslas som krav utan i stillet som rad.



Enskilda véghallares utformning paverkas inte, da det inte foreslds som krav utan i stéllet som rad.

Obevakad ordnad passage eller dvergangstille for gaende, obevakad cykelpassage och cykeléverfart for cyklister
och forare av moped klass 11

XX § Obevakad ordnad passage eller 6vergangstille for gdende, obevakad cykelpassage och cykeloverfart for
cyklister och forare av moped klass II ska utformas sé att trafikanter kan uppticka den i tid och anpassa sin
hastighet

Motiv, kommentarer

Texten ar tdnkt som en allmén “portalparagraf” for utformning av obevakad ordnad passage for gdende sa att
fordonstrafikanter pa kdrbanan kan upptécka passage i tid och anpassa sin hastighet. Ordnad passage for gaende
foreslds definierat som: “en ordnad passage for gdende &r en plats dir man underléttat for gdende att korsa
korbanan, men som inte dr utméarkt med vigmarke eller vigmarkering for dvergéngsstélle. Exempel pa utformning
av ordnad passage kan vara trottoarkant som dr borttagen eller forsankt eller tillbakadraget mittracke.” Forslaget
giller alltsa inte generellt ddr gdende kan passera korbana.

Diskussion om ordval for ”gédngpassage” beror pa att den ej definierad i Trafiklagstiftningen, projektet har valt att
skriva ut de olika varianterna och separera textforslag da det &r lampligt for att det skall vara tydligt vilken typ av
passage som avses.

Trafiklagstiftningen sdger i 3 § Géende skall korsa en kor- eller cykelbana pé ett 9vergangsstille. Om det inte
finns nagot dvergangsstille i narheten, skall gaende i stéllet korsa kor- eller cykelbanan tvirs dver denna och helst
vid en vigkorsning. (7 kap. Bestimmelser for gdende pa vég). Kor- eller cykelbanan skall korsas utan onddigt
drojsmal.

XX § Obevakad ordnad passage eller 6vergangstille for gdende, obevakad cykelpassage och cykeloverfart for
cyklister och forare av moped klass II ska utformas sa att dessa trafikanter kan orientera sig och vélja vig samt
passera sékert, tillgéingligt och framkomligt.

Motiv, kommentarer

Texten &r tdnkt som en allmén “portalparagraf” for utformning av passager for géende, cyklister och forare av
moped klass II sa att de kan orientera sig och vélja vdg samt passera sdkert, tillgédngligt och framkomligt. Texten
ar framst tankt for oskyddade trafikanter som anvéinder passagen och exempelvis undvika farlig utformning som
felplacerade stolpar.

Konsekvensbeskrivning
Alla vdghéllare, sammanfattning:

Trafikverket utformning genomfors redan idag med ovanstaende metodik, ingen eller mycket liten paverkan

Kommuners utformning sker till viss del enligt ovanstaende metodik. I centrumnira kvartersbebyggelse kan dock
problem uppsta da utrymme ej finns, i de flesta fall byggs de dock inte som obevakad ordnad passage for gaende
eller passage for cyklist och forare av moped klass II utan som bevakad.

Enskilda vighéllares utformning sker oftast vid lagre flode &n 125 f/d, vilket gor att de ej omfattas av ovanstaende
metodik. Dessutom ar det ytterst séllan som obevakad ordnad passage for gdende eller passage for cyklist och
forare av moped klass I byggs pa enskild vég.



Allménna rad

Obevakad ordnad passage eller 6vergdngstille for gdaende, obevakad cykelpassage eller cykeloverfart
for cyklister och forare av moped klass II bor utformas sa att korsande fordonstrafik inte har hogre
fardhastighet dn 40 km/h.

Motiv, kommentarer

Utgér fran antagande om att 40 km/h &r systemgréns for gdende, cykel eller moped klass II. Dock rad ”bor” pga.
krav pa samhallsekonomisk effektivitet. Notera att under rubriken Sdker utformning 1§ under Allménna rad ges
radet (bor): ”Pa vdgar med referenshastighet 6ver 30 km/h bor obevakade cykelpassager och obevakade
overgangsstillen hastighetssikras genom lamplig vigutformning eller andra fysiska dtgérder.” Ej konsekvent.

Vid obevakad ordnad passage eller overgangstdlle for gaende med en hégre fardhastighet for fordon dn
40 km/h kan A14. Varning for gdende anvindas.

Motiv, kommentarer

Rekommendation till vighéllare da utformning till 40 ej mojlig. Placering av vigmérke ges pa annan plats.
Vid obevakad cykelpassage eller cykeloverfart for cyklister och forare av moped klass Il med en hogre
fardhastighet for fordon dn 40 km/h kan A16. Varning for cyklande och mopedforare anvindas.

Motiv, kommentarer
Rekommendation till vighallare da utformning till 40 km/h ej dr mgjlig. Placering av vigmaérke ges pa annan
plats.

Obevakad ordnad passage eller overgangstille for gaende, obevakad cykelpassage och cykeloverfart for
cyklister och forare av moped klass Il bor utformas sd att:
e antalet konfliktpunkter mellan fordon och gdende, cykel eller forare av moped klass II
minimeras,

Motiv, kommentarer
Fa konfliktpunkter dr generellt battre utifran trafiksékerhet. Diskussion om ordval “utformas”, alternativet &r
“beaktas”.

e strdckan som gdende, cyklister och forare av moped klass Il behéver tillryggaligga minimeras,
Motiv, kommentarer

Béde bittre trafiksdkerhet och tillgédnglighet med kort strécka.

e cller passagen kan genomforas stegvis exempelvis med refug,
Motiv, kommentarer

Om striackan ar ”1ang” forbattras bade trafiksékerhet och tillgédnglighet med exempelvis refug.

e vinkeln mellan vig och gang- eller cykelbana dr ndra vinkelrdt.
Motiv, kommentarer

Bra for framkomlighet och tillgénglighet. Néra vinkelrit tolkas som mellan 85 och 115 gon.

Overgdngstille for gdende, obevakad cykelpassage eller cykeloverfart for cyklister och forare av moped klass IT
bor utformas och utmdrkas tydligt.

Motiv, kommentarer

Rad for overgangstille for gdende (ej ordnad passage), obevakad cykelpassage eller cykeloverfart for cyklister
och forare av moped klass II, dessa passagers utmidrkning &r reglerat pd andra stdllen (vdgmérken och
vigmarkering).

Trafiksignalreglerad korsning med cykeltrafik, om flodet av denna trafikantgrupp inte dr ringa, bor utformas sa
att klamrisk mellan cyklist och fordon minimeras, exempelvis med tillbakadragen stopplinje sa kallad cykelbox
eller separering.



Motiv, kommentarer

Rekommendation for att minska risken for allvarliga olyckor mellan framst storre fordon och cyklist. Diskussion
om andra atgirder dr forgront for cyklister men &r ovanligt i Sverige, separering &r bra men ofta ej mojlig pga.
platsbrist. Cykelbox har visat sig fungera bra i Stockholm men ingen kdnd dokumenterad utvirdering finns.
Cykelbox utmérkes med vigmarkering M17a. Cykelbox, se bild.

En dansk undersokning visar att antalet olyckor mellan hdgersvingande bil och cykel pd vig rakt fram minskar
med en dryg tredjedel med cykelbox. Antalet skadade cyklister i denna typ av olycka halveras (Lene Herrstedt,
Sikkerhed for cyklister og knallertkdrare pd hovedfardseldrer i Kobenhavnsomradet, Notat 5, Radet for
Trafiksikkerhedsforskning, 1979.)

Konsekvensbeskrivning
Alla véghéllare, sammanfattning:

Trafikverkets utformning paverkas inte, d& det inte f6reslds som krav utan i stdllet som rad.
Kommuners utformning paverkas inte, da det inte foreslas som krav utan i stillet som rad.

Enskilda vighallares utformning paverkas inte, d det inte foreslds som krav utan i stillet som rad.



3.1 TEXTFORSLAG SOM EJ SKALL INGA | TSFS 2021:122

I projektet har textforslag tagits fram som ej &r tillimpliga i TSFS 2021:122. De skulle kunna i stillet vara
tillampliga i TSFS 2014:30 och redovisas nedan:

XX § Trafiksignalreglerade korsningar.

Allménna rad
e Signalvdxling som dr trafikfarlig, sasom exempelvis dtertagen start och att bryta signalsekvens
vid véxling till gront, bor undvikas.

Motiv, kommentarer

Nagot otydlig text om trafikfarlig”, men syftet 4r att vissa att signalvixlingar kan “lura” en trafikant om
trafikanten tittar pa signalbilden, exempelvis nér buss-prio bryter en sekvens fran gront till rott men gér tillbaka
till gront och géende har tittat pa den sekvensen i stéllet for gangsignalen.

o Trafiksignalreglerad korsning bor inte anvindas for att rveglera trafiken periodvis (s.k. sldckt
anldggning).
Motiv, kommentarer

Slackt signal kan uppfattas som ”gron=kor” av trafikant, speciellt farligt vid 6vergangstélle som ar reglerad med
slackt signal.



4 Fortsatta studier

Utifran textforslaget och kdnda luckor i kunskap foreslas foljande fortsatta studier som underlag
for utveckling av regelverket for korsning:

Effektmodeller for korsning for dagens och framtidens fordon, fordonsflottan
genomgar en stor fordndring som paverkar trafiksidkerheten. Savél den mer
strukturella konstruktionen av fordon som de fordonsburna hjilpsystemen som
dagens fordon utrustas med i allt storre utstrackning. Exempelvis autobroms, ”lane
assistans” etc.

Utveckling av ny modell for val av korsande GCM-trafik utifran
samhéllsekonomisk effektivitet. GC-kalk far inte anvéndas sedan négot ér tillbaka,
pga. stora brister.

Utveckling av hastighetsbegreppet. Det finns ett flertal begrepp i regelverket som
roOr hastighet, regelverk och utformning och som bor ensas och definieras.

Cykelbox, utvardering och rekommendationer utifrdn svenska erfarenheter.
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