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APPENDIX A — TUNNELLUTNING A

A.1 Effektutveckling
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Effektutvecklingen avviker fran sin teoretiska kurva efter ca 600 s. Da detta sker efter att samtliga
trafikanter har utrymt och darmed ej paverkar resultatet, utreds inte detta vidare i denna analys.
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A.2 Toxicitet

A.2.1 Brand i buss (30 MW)
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FEDvidt=910s
Kritiska forhallanden uppstar i utrymningszon 2. All utrymning ar fardig vid denna tidpunkt.

A.2.2 Brand i lastbil (100 MW)
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FED vid t =600 s
FED overstiger ej 0,3 (och darmed ej 1,0 eller 3,0) i nagon utrymningszon under simuleringstiden.
Inga resultat studeras efter detta tidssteg da effektutvecklingen avviker mot den teoretiska kurvan och all utrymning ar fardig.
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A.3 Temperatur

A.3.1 Brand i buss (30 MW)
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Temperatur vid t = 700 s (maximal effektutveckling)
Temperaturen dverstiger ej 80 grader ° under hela simuleringstiden for brand i buss (30 MW).

A.3.2 Brand i lastbil (100 MW)
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Temperatur vid t = 534 s. Kritiska foérhallanden i utrymningszon 1.

===

Temperatur vid t =600 s
Temperaturen dverstiger ej 80 grader ° i utrymningszon 2 eller utrymningszon 3 under simuleringstiden.
Inga resultat studeras efter detta tidssteg da effektutvecklingen avviker mot den teoretiska kurvan och all utrymning ar fardig.
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A.4 Siktbarhet

A.4.1 Brand i buss (30 MW)
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Siktbarhet vid t =470 s
Kritiska forhallanden i utrymningszon 2. Temperaturen dverstiger ej 80 grader ° under simuleringstiden.

Siktbarhet vidt =614 s
Kritiska forhallanden i utrymningszon 1. Temperaturen 6verstiger ej 80 grader ° under simuleringstiden.

Siktbarhet vidt =750 s
Kritiska forhallanden i utrymningszon 3. Temperaturen dverstiger ej 80 grader ° under simuleringstiden.

10357291 « Basstandardens forhallande till sdkerhetsmal for vagtunnlar | 5



A.4.2

Brand i lastbil (100 MW)
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Siktbarhet vidt =450 s
Kritiska forhallanden i Zon 2. Temperaturen 6verstiger ej 80 grader ° under simuleringstiden.
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Siktbarhet vid t = 554 s
Kritiska forhallanden i Zon 3. Temperaturen 6verstiger ej 80 grader ° under simuleringstiden.

Temperatur vid t =600 s
Siktbarheten understiger ej 5 m (och darmed ej 3 m) i utrymningszon 1 under simuleringstiden. Temperaturen overstiger dock 80 grader ° vid t =534 s.
Inga resultat studeras efter detta tidssteg da effektutvecklingen avviker mot den teoretiska kurvan och all utrymning ar fardig.
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A.5 Utrymning

A.5.1 Brand i buss (30 MW)

8 personer pa bussen

Utrymning vidt=0s

Utrymning vid t =534 s
Samtliga personer har hunnit utrymma innan kritiska forhallanden uppstar.

10357291 « Basstandardens forhallande till sdkerhetsmal for vagtunnlar |7



15 personer pa bussen

95 pers

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t =534 s
Samtliga personer har kan utrymma innan kritiska férhallanden uppstar.

oner pa bussen

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t =534 s

Samtliga personer har kan utrymma innan kritiska férhallanden uppstar.
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95 + 95 personer pa bussen (infartsbommar felfungerar)

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t =534 s
Samtliga personer har kan utrymma innan kritiska férhallanden uppstar.
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A.5.2 Brand i lastbil (100 MW)

8 personer pa bussen

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t = 523 s
3 personer hinner ej utrymma innan kritiska férhallanden uppstar.
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15 personer pa bussen

95 pers

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t = 523 s
3 personer hinner ej utrymma innan kritiska férhallanden uppstar.

oner pa bussen

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t = 523 s

3 personer hinner ej utrymma innan kritiska férhallanden uppstar.
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95 + 95 personer pa bussen (infartsbommar felfungerar)

Utrymning vidt=0s

Utrymning vid t = 523 s
3 personer hinner ej utrymma innan kritiska férhallanden uppstar.
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APPENDIX B — TUNNELLUTNING B

B.1 Effektutveckling

7000

6000
5000
4000
3000
2000
1000

HRR [kW]

200 400 600 800 1000 1200

Tid [s]

Effektutveckling, Brand i personbil (6 MW)

35000

30000

25000

20000

15000

HRR [kW]

10000

5000

200 400 600 800 1000 1200

Tid [s]

Effektutveckling, Brand i buss (30 MW)

120000

100000

80000

60000

40000

HRR [kW]

20000

0

200 400 600 800 1000 1200

Tid [s]

Effektutveckling, Brand i lastbil (100 MW)

1310357291 - Basstandardens forhallande till sdkerhetsmal for vagtunnlar




B.2 Toxicitet

B.2.1 Brand i personbil (6 MW)
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FED vid t=1200 s
FED o6verstiger ej 0,3 (och darmed ej 1,0 eller 3,0) i nagon utrymningszon under simuleringstiden for brand i personbil (6 MW).

B.2.2 Brand i buss (30 MW)

0o
L0
20
£0
¥
g0
80
£0
20
B0
0L

i
s

FED vid t=1200 s
FED overstiger ej 0,3 (och darmed ej 1,0 eller 3,0) i nagon utrymningszon (férutom precis invid branden) under hela simuleringstiden for brand i buss
(30 MW).
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B.2.3 Brand i lastbil (100 MW)
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FED vidt=550s
Kritiska forhallanden avseende FED 0,3 i utrymningszon 1.

_hﬁ_

FEDvidt=616s
Kritiska forhallanden avseende FED 0,3 i utrymningszon 3. Kritiska férhallanden avseende FED 1,0 i utrymningszon 1 (infaller vid tidigare tidpunkt).

FEDvidt=642s
Kritiska forhallanden avseende FED 0,3 i utrymningszon 2.

_m_

FED vidt=1200s
Kritiska forhallanden avseende FED 1,0 uppnas €j i utrymningszon 2 och utrymningszon 3.
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B.3 Temperatur

B.3.1 Brand i personbil (6 MW)

o = w0 ks ;oo om = = = =
oD m Mo RS ®» 2 B®
oo oo oo Me RS
o o o o

Temperatur vid t = 1200 s
Temperaturen dverstiger ej 80 grader ° under hela simuleringstiden fér brand i personbil (6 MW).

B.3.2 Brand i buss (30 MW)
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Temperatur vid t = 1200 s
Temperaturen dverstiger ej 80 grader ° (férutom precis invid branden) under hela simuleringstiden for brand i buss (30 MW).
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B.3.3 Brand i lastbil (100 MW)
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Temperatur vid t =464 s
Kritiska forhallanden avseende temperatur i utrymningszon 2 och utrymningszon 3 (samt invid branden).

B.4 Siktbarhet

B.4.1 Brand i personbil (6 MW)
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Siktbarhet vid t = 1200 s
Siktbarheten understiger ej 5 m (och darmed ej 3 m) under simuleringstiden for brand i personbil (6 MW).
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B.4.2 Brand i buss (30 MW)
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Siktbarhet vidt =394 s
Kritiska forhallanden i utrymningszon 3, vilket medfér att utrymning ej kan ske uppstréoms i tunneln efter denna tidpunkt.

B.4.3 Brand i lastbil (100 MW)
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Siktbarhet vidt =310 s
Kritiska forhallanden i utrymningszon 2 och utrymningszon 3, vilket medfor att utrymning ej kan ske uppstréms i tunneln efter denna tidpunkt.
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B.5 Utrymning

B.5.1 Brand i personbil (6 MW)

Inga utrymningsanalyser genomfordes da kritiska forhallanden ej uppstod.

B.5.2 Brand i buss (30 MW)

8 personer pa bussen

Utrymning vidt=0s

Utrymning vid t =480 s
20 personer hinner ej utrymma innan kritiska forhallanden avseende siktbarhet uppstar.
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15 personer pa bussen

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t =480 s
23 personer hinner ej utrymma innan kritiska forhallanden avseende siktbarhet uppstar.

95 personer pa bussen

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t =480 s
96 personer hinner ej utrymma innan kritiska forhallanden avseende siktbarhet uppstar.
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95 + 95 personer pa bussen (infartsbommar felfungerar)

Utrymningvidt=0s

Utrymning vidt =445 s
179 personer hinner ej utrymma innan kritiska férhallanden avseende siktbarhet uppstar.
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B.5.3 Brand i lastbil (100 MW)

8 personer pa bussen

Utrymning vidt=0s

Utrymning vid t =480 s
47 personer hinner ej utrymma innan kritiska forhallanden avseende siktbarhet uppstar.
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15 personer pa bussen

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t = 466 s

95 pers

54 personer hinner ej utrymma innan kritiska forhallanden avseende siktbarhet uppstar.

oner pa bussen

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t =380 s
134 personer hinner ej utrymma innan kritiska férhallanden avseende siktbarhet uppstar.
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95 + 95 personer pa bussen (infartsbommar felfungerar)

Utrymningvidt=0s

Utrymning vid t =380 s
241 personer hinner ej utrymma innan kritiska forhallanden avseende siktbarhet uppstar.
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APPENDIX C — TUNNELLUTNING C

C.1 Effektutveckling
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C.2 Toxicitet

C.2.1 Brand i buss (30 MW)
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FED vid t=1200 s
FED overstiger ej 0,3 (och darmed ej 1,0 eller 3,0) i nagon utrymningszon uppstroms branden under simuleringstiden for brand i buss (30 MW).

C.2.2 Brand i lastbil (100 MW)
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FED vid t=1200 s
FED o6verstiger ej 0,3 (och darmed ej 1,0 eller 3,0) i nagon utrymningszon uppstréoms branden under simuleringstiden for brand i lastbil (100 MW).
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C.3 Temperatur

C.3.1 Brand i buss (30 MW)
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Temperatur vid t = 1200 s
Temperaturen 6verstiger ej 80 grader ° i nagon utrymningszon uppstréms branden (férutom precis invid branden) under hela simuleringstiden fér brand i buss

(30 MW).
C.3.2 Brand i lastbil (100 MW)
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Temperatur vid t = 1200 s
Temperaturen Overstiger ej 80 grader ° i ndgon utrymningszon uppstréms branden (férutom precis invid branden) under hela simuleringstiden for brand i lastbil
(100 MW).
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C.4 Siktbarhet

C.4.1 Brand i buss (30 MW)
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Siktbarhet vid t = 1200 s
Siktbarheten understiger ej 5 m (och darmed ej 3 m) i ndgon utrymningszon uppstréms branden (férutom precis invid branden) under simuleringstiden for brand
i buss (30 MW).

C.4.2 Brand i lastbil (100 MW)
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Siktbarhet vid t = 1200 s
Siktbarheten understiger ej 5 m (och darmed ej 3 m) i ndgon utrymningszon uppstréms branden (férutom precis invid branden) under simuleringstiden for brand
i lastbil (100 MW).
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C.5 Utrymning

Inga utrymningsanalyser genomfordes da kritiska férhallanden ej uppstod.
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