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Aktuellt mote

Moéte nr 98 1 kommissionens kommitté for driftskompatibilitet och
sikerhet inom jirnvig (RISC#98).

Tid/Plats
Onsdag 29 mars 2023 (10:00-17:30)
Torsdag 30 mars 2023 (10:00-17:30).

Centre Borschette (CCAB), meeting room 4D, Rue Froissart 36, 1049
Brussels (samt videokonferens)

Svenska representanter
Robert Hellstrom, Transportstyrelsen

Sten-Olov Sédergard, Transportstyrelsen

1.1 Syftet med behandlingen/aktuella fragestallningar

Beslut om reviderade TSD:er (Tekniska Specifikationer for
Driftskompatibilitet inom unionens jairnvagssystem), tva registerrittsakter
samt annan information.

1.2 Forhandlingslaget

Vid detta méte forekommer ett antal beslutspunkter som avser antagande
av rittsakter (T'SD:er). Fragor pa agendan i 6vrigt avser information och
diskussion.

1.3 Handlingslinje for aktuellt méte

Sverige ska folja de handlingslinjer som anges i avsnitt 6.

Rattslig grund/beslutsférfarande

Den rittsliga grunden fér genomférandeakter med utgangspunkt fran
térordningen om Europeiska unionens jarnvagsbyra! (ERA-férordningen)
utgors av artiklarna 25(4), 26(4), 26(5), 55(5) och 80. Beslutsforfarandet i de
nimnda artiklarna regleras 1 artikel 81 1 forordningen som hinvisar till artikel
51 i driftskompatibilitetsdirektivet, varvid artiklarna 4 respektive 5 i
forordning (EU) nr 182/20112 ska tillimpas.
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Den rittsliga grunden for beslut som giller driftskompatibilitet fordelar sig
pé dels delegerade akter, dels genomférandeakter. Grunden for delegerade
akter utgors av artikel 5(1) och f6r genomférandeakterna av artiklarna 5, 7, 9,
14, 15, 21, 24, 47, 48 och 49 i driftskompatibilitetsdirektivet?.
Beslutsforfarandet om genomférandeakter regleras av artikel 51 1 direktivet,
varvid artikel 4 respektive 5 i forordningen (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

For beslut om jarnvigssikerhet dr den rittsliga grunden férdelad pa dels
delegerade akter, dels genomforandeakter. Grunden for delegerade akter
utgors av artikel 6 och 7 och for genomférandeakterna utgérs grunden av
artiklarna 6, 7, 10, 14, 24 i jirnvigssikerhetsdirektivet*. Beslutsforfarandet
tor delegerade akter utgors av artikel 27 och f6r genomforandeakter av
artikel 28 1 direktivet, varvid artikel 4 respektive 5 i férordningen (EU) nr
182/2011 ska tillimpas.

For beslut om behérighetsprovning av lokforare ar den rattsliga grunden
artiklarna 4, 20, 22, 23, 25, 29, 31, 34, 37 i lokforardirektivet®.
Beslutsforfarandet regleras av artikel 32 1 direktivet, varvid de

6vergangsbestimmelser som regleras i artikel 13 i férordning (EU) nr
182/2011 ska tillimpas.

Prioriteringsgrad (h6g, medel, lag)
Medel

Svensk malsattning for det slutliga férhandlingsresultatet

Att de atgarder som beslutas i kommittén 4r samhillsekonomiskt effektiva.

' Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens
jarnvagsbyra och om upphévande av férordning (EG) nr 881/2004

2 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande av
allmanna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdévande av sina
genomférandebefogenheter

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom Europeiska unionen (omarbetning)

4 Europaparlamentets och radets DIREKTIV (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvéagssakerhet
(omarbetning)

5 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behdrighetsprévning av
lokférare som framfor lok och tag pa jarnvagssystemet i gemenskapen
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Paverkansarbete
Svenska standpunkter

6.1 Adoption of the agenda

Dokument
- RISC 98 - AG98ENO2 - Draft agenda b=
9712005 dokurment
Bakgrund

Inf6ér métet har Transportstyrelsen deltagit i ett formote med andra MS, bl.a.
DE, FR, NL, AT, IT, BE, DK, SK. Flera MS har fortsatta svarigheter med
tramférallt TSD CCS och TSD OPE, men dven med RINF (se respektive
agendapunkt nedan). Troligtvis kommer det att framf6éras 6nskemal om att

skjuta upp rostning av nagon eller nagra rittsakter.

Handlingslinje
1. SE kan féresla att rostningen 1 agendapunkt 4 (TSD CCS) bordliggs
till ett kommande kommittémote, SE kan dven stotta eventuella
initiativ till att bordligga réstning av TSD OPE, SE kan i1 andra hand
acceptera agendan.
2. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Kommissionen 6ppnade motet och hilsade vilkomna.

SE foreslog bordliggning av réstningen f6r TSD CCS eftersom “subsets”
annu inte fardigstillts. SE menade att det dr principiellt viktig att bindande
reglering inte refererar till dokument som inte finns. Vi diskuterar girna
innehaillet, men, vi vill inte rosta om TSD CCS.

En stor MS efterlyser en fortsatt diskussion kring texten, de holl med SE att
vi inte ska vara ridda for att skjuta upp réstning om det leder fram till battre
reglering. De vill dven diskutera TSD-revideringsprocessen. De vilkomnar
de utbyten som skett med kommissionen, men de har fortfarande ett antal
viktiga punkter dir det krivs forindring. Det har skett stindiga férindringar
av texten, 5-6 versioner av dokument infér RISC-métena. Bristen pa tid att
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granska och avsaknaden av en konsekvensanalys har gjort det svart att
bed6éma forslaget.

Kommissionen svarade att TSD CCS ér en komplex text, darfor har det
krivts s manga diskussioner. Sedan finns det olika intressenter och
nationella intressen som paverkar val av I16sning inom EU. Gillande tiden
tor diskussioner sa har kommissionen forsokt ge sektorn, industrin, MS och
NSA moijlighet att hantera problemen, det dr ocksa dirfér som de hoppas
rostas om akten idag istéllet for i november som det var tinkt enligt den
ursprungliga tidplanen. Kommissionen édr 6ppna for en fortsatt dialog i
framtiden om att dndra dir det sa beh6évs, men vi maste fa pa plats en grund
tor framtida arbete s att vi kan férbereda f6r FRMCS. FRMCS ger f6rvisso
tordelar for jarnvigssektorn, men vi dr i en situation dar det inte finns ndgot
annat val 4n att byta ut GSM-R inom 10-15 ar. Vid nista revidering kommer
det behovas diskussioner om hur vi genomfor migreringen pa ett effektivt
sitt. Men forst maste vi fa pa plats grundregler sa att utveckling av FRMCS-
térberedda ETCS-utrustningar kan paborjas.

De olika sprakversionerna av rittsakterna kommer att skickas ut for
granskning av 6versittning. Kommissionen vilkomnar MS hjilp, texten
maste vara lingvistiskt korrekt, men dven korrekt avspegla kraven. De
kommer att sidkerstilla att det finns tillrickligt med tid f6r granskning.

Vad SE anforde gillande “subsets” sa kommer kommissionen inte att anta
texten forran alla sprakversioner dr granskade och ”subsets” finns pa plats.

SE betonade att det inte en spraklig fraga, utan att vi inte haft tid att granska
och analysera ”’subsets”.

Kommissionen 6nskade avvakta med diskussioner till eftermiddagen nir

ERAs CCS-experter fanns pa plats.

Kommissionen uttryckte sin beklagande gentemot tigolyckan i Grekland.
ERA kommer att medverka i olycksutredningen. Utfallet kommer givetvis
ligeas till grund for ett fortsatt forbattringsarbete géllande sakerheten.

Kommissionen gick direfter igenom forutsittningarna for det fortsatta
kommittéarbete f6r métet, dir "Megapack” befinner sig 1 ett of6randrat och
1 stort sett godtagbart skick for MS. RINF har utvecklats lite 1 sin version
och kommer att diskuteras vidare under motet, men man ser inte nigra

egentliga hinder for att anta akten.
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Bakgrund

Anm. agendapunkten utgar. Godkdannande av mitesanteckningar skjuts upp till
Junimotet med anledning av den oforutsedda stora extra arbetsbordan som dlagts
kommissionen utifran den tragiska tagolyckan i Grekland.

6.3 Draft Commission Implementing Regulation amending
Implementing Regulation (EU) 2019/773 on the technical specification
for interoperability relating to the operation and traffic management
subsystem of the rail system within the European Union (OPE TSI)

Dokument
- 8653532 - OPE TSI - Act - ROOM doc (for vote) o=
- 8653532 - OPE TSI - Annex - ROOM doc (for vote) v2 =
- ERA_technical-document-combined transport a =
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Bakgrund

Andringar av TSD Drift och Trafikledning (TSD OPE)S ir till stor del
toranledda av vidareutveckling av Tilligg A (ERTMS Operativa principer
och regler), avseende bland annat harmonisering av ERTMS-hantering,
operativa regler f6r ATO (”Automatic Train Operation”), samt dven
operativa regler gillande ERTMS nivé 3. Aven andra mindre justeringar och
tillage till Tilligg A och justeringar som diarmed beh6vs 1 Ovriga delar av
TSD:n har tagits fram. Arbetet med att vidareutveckla Tilligg A har skett i
ERA:s arbetsgrupp ERTMS Operational Harmonisation (OH) working
group.

Aven det arbete som skett inom ramen fér TWG Combined Transport i
syfte att tydliggéra och harmonisera de operationella konsekvenserna
kopplade till ruttkompatibilitet och kodifiering av kombinerade transporter

pa jarnvig har lett fram till de foreslagna dndringarna i TSD OPE (Tillagg
D1).

Det har ocksa tillkommit ett nytt tillige D3 med teknisk information om
ERTMS vilket dr relevant for den operativa driften och som
infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla jarnvagsforetaget. Uppgifterna ska
komplettera den kompatibilitetskontroll som jarnvigsforetaget ska gora for

tagets aktuella rutt.

Tillampningen av de nya lydelserna i tilliggen (A och C) foreslas gilla fran
och med den 16 december 2025.

Transportstyrelsens bedomning ar att det kvarstar oklarheter 1 tillimpning av
avsnitten om linjeboken och information till féraren i realtid i avsnitt 4.2.1.2,
4.2.1.2.2 och 4.2.1.2.4. Det ir svart att forsta hur de hir bestimmelserna ska
tillimpas i praktiken. Ar tanken att indringar i infrastrukturen, sisom en
hastighetsnedsittning med kort varsel, ska gbras genom édndringar i
jarnvagsinfrastrukturregistret (RINF) som jarnvagsforetaget forst fangar upp
for att direfter uppdatera forarens elektroniska linjebok? Detta skulle kunna
vara en tolkning av bestimmelserna 1 4.2.1.2 och 4.2.1.2.2. Samtidigt finns
det krav pa forfaranden for att informera féraren i realtid under fird i avsnitt
4.2.1.2.4 1 enlighet med europeiska instruktioner enligt tilligg C. Det finns

8 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvagssystemet i Europeiska unionen och
om upphéavande av beslut 2012/757/EU
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alltsa tva olika kanaler for att fa fram realtidsinformation till féraren. En
kanal via jairnvigsforetaget och realtidsuppdatering av linjeboken som
jarnvagsforetaget férmedlar till féraren och en kanal via ordergivning.
Transportstyrelsen anser att det ar otydligt nir det finns krav bade pa att
linjeboken ska uppdateras i realtid och att man har ordergivning om samma
sak 1 realtid. Det finns aven formuleringar i avsnitt 4.2.1.2.2 och 4.2.1.4 som

ar otydliga.

Transportstyrelsen uppfattar att forslaget leder till ett tidsglapp mellan
uppdatering av linjeboken och infrastrukturférvaltarens ansvar att informera
under fird, vilket kan leda till sdkerhetsrisker. Kommissionens tankegangar
tor forslaget grundar sig pa realtidsinformation for infrastrukturen via RINF.
For att risken for informationsglapp inte ska uppsta forutsitter forslaget
system och processer i alla led hela vigen ut till féraren, nagot som inte finns
tillgangligt idag. Sannolikt krivs fortsatt manuell hantering hos
jarnvigsforetagen for att ssmmanstilla och uppdatera linjeboken. Forslaget
saknar idag tidsramar for jarnvagsforetagens arbete, vilket ocksa skapar
oklarheter nir infrastrukturforvaltarna kan upphoéra med ordergivning kring

indringarna.

Transportstyrelsen ar 6ver lag tveksam till att RINF kommer att vara moget
att hantera de tillkommande funktionerna for linjeboken och realtidsdata till
den 15 december 2024. Dagens RINF saknar den detaljeringsgrad som krivs
tor uppgifter till linjeboken. Det saknas en ordentlig konsekvensanalys av
forslagen och det finns en risk att det hela leder till kostsamma dndringar av
RINF utan motsvarande nytta. I det senaste utkastet har det tillkommit en
skrivning att kraven giller under forutsittning att ERA genomfort
nodviandiga dndringar av RINF-applikationen.

Handlingslinje

5. SE kan begira att kommissionen fortydligar hur processen for
informationsutbyte mellan infrastrukturforvaltaren och
jarnvigsforetag gillande dndringar i infrastrukturen ar tinkt att
fungera i praktiken; Hur sikerstaller man att féraren har tillgang till
korrekt information? Nar ska foraren forlita sig enbart pa
information i linjeboken och nir kravs fortsatt ordergivning?

6. SE kan framfora att vi ser mojliga sikerhetsrisker med att ga fran ett
system med relativt statisk information i linjeboken till ett system
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med nira realtidsdata dir processen for att sakerstalla att korrekt
information nar foraren fortfarande dr oklar.

7. SE kan framfora att vi delar kommissionens ambitioner att minska
manuell ordergivning, men att foreslagen 16sning f6r information
mellan infrastrukturférvaltare och jarnvigsfoéretag inte bara
forutsatter uppdatering av RINF, utan dven systeml6sningar som
sikerstiller information hela vigen ut till f6raren. SE kan framf6ra
att kommissionen inte ska infora bindande reglering i TSD OPE
innan sadana systeml6sningar finns pa plats.

8. SE kan rosta Ja till forslaget under forutsittning att oklarheterna
ovan undanréjts, SE bor annars résta Nej. SE kan dven rosta Nej
om det kvarstar andra oklarheter kring de dokumentversioner som
omrostningen avser.

9. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade dndringar 1 opublicerade versioner av bade akt
och bilaga utifran bilaterala diskussioner och sent inkomna kommentarer.

Under de tva motesdagarna f6ljde sedan detaljerade diskussioner i flera
omgangar, vilket mynnade ut i tva uppdaterade versioner s.k. “room
documents”. Diskussionerna handlade frimst om féljande omraden:

— Punkt 4.2.1.2 om framtida utveckling och anvindandet av RINF som
underlag for linjebok och regelbok. Fler MS, inkl. SE, var kritiska till
tidsramarna och efterlyste ett stegvist inférande av kraven, vilket slutligen
landade i denna tidslinje; 12 manader efter att byran uppdaterat RINF-
applikationen ska IM tillginglige6ra data t6r linjebok och férarens
regelbok via RINF. Efter ytterligare 12 méanader ska sedan IM och RU
digitalisera linjebok och regelbok. Byran ska till 15 december 2025
komma med en rekommendation kring utbyte av realtidsdata i enlighet
med Tillagg C.

SE framforde att vi inte var entusiastiska gillande texten om ”framtida
utveckling” eftersom det inte dr en text som hér hemma 1 en bindande
rittsakt, det ar mer av en projektbeskrivning och ett utkast till en
kommande reglering. Kommissionen héll med om att det finns andra
satt att hantera frigan, men menade dnda att skrivningarna ar anvindbara

for transparensens skull.
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— Punkt 4.2.1.2.2 om linjeboken och kommunikation mellan IM och RU
gillande uppdatering av linjeboken. SE framférde talepunkterna 5-7 och
oron kring risken for ett informationsglapp som gor att féraren inte har
korrekt information, 4ven andra MS hade liknande farhdgor som SE.
Kommissionens forstod initialt inte problematiken, men efter en stunds
diskussion insdg man risken och féreslog sedan en sirskild hantering for
alla dndringar inom 48 timmar innan avfird. SE och andra MS bedémde
dock att forslaget inte var tillfredsstillande. Efter ytterligare diskussioner
mellan MS och kommissionen blev slutresultatet att RU och IM
gemensamt ska faststilla forfaranden 1 sina SMS f6r att hantera sena
andringar och information till féraren. I och med denna dndring
uppfattade SE att forslaget tillfredsstallande hanterade den identifierade
risken, och kunde dirmed stodja forslaget.

— Forslaget att benamna sammanslagningen av ETCS niva 2 och niva 3 for
ETCS Niva R ("Level R”) skapade fortsatt stora diskussioner (kopplat till
TSD CCS). En majoritet av de MS som yttrade sig var emot ”Level R”
och foredrog istillet “Level 27, vilket ocksa blev slutresultatet.

— Halso- och psykologiska kontroller f6r personal som utfor
sikerhetskritiska arbetsuppgifter.

— Diskussion kring punkterna 4.2.2 och 4.2.3 och oklarheter kring
hinvisningar till TSD TAF och TSD TARP resulterade i att referenserna
utgick.

— Nagra MS uttryckte motstind mot att rensa bort nationella regler om inte
motsvarande krav fanns harmoniserade i TSD. De 6nskade darfor en
mera langtgaende harmonisering av kompetens, yrkeskvalifikationer och
definitioner av personalkategorier som omfattas, t.ex. tagklarerare. Att
operatorer sjilva kan bedéma vad som ar sikerhetskritiska
arbetsuppgifter eller inte, menade de kan leda till olika tolkningar inom
samma MS och inom EU. De var 6ppna for att arbeta tillsammans med
ERA om ett gemensamt ramverk, men de vill inte ta bort nuvarande
regler till férman for framtida reglering. Kommissionen menade att
existerande nationella regler inte nédvindigtvis 6verensstimmer med
nuvarande regelverk, in mindre med framtida dndringar.

— Nagra MS lyfte problem med olika vokabulir mellan MS som skapar
problem nar det endast finns en Gversittning av europeiska instruktioner
per sprak och inte per MS.

Kommissionen menade att det utifran diskussionerna om ett framtida
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gemensamt arbetssprak dr svart att motivera olika versioner av samma
sprak. Gillande vokabulir sa kan varje IM faststilla en ordbok
(’glossary”) for sitt natverk. De vill att europeiska instruktioner ar
harmoniserade och nir all personal ir utbildad ser de inga problem med

en gemensam oversittning.

Rostning genomfordes dar tva MS rostade Nej och tre avstod, 6vriga rostade
Ja. SE réstade Ja.

6.4 Draft Commission Implementing Regulation on the technical
specification for interoperability relating to the control-command and
signalling subsystems of the rail system in the European Union and
repealing Regulation (EU) 2016/919 (CCS TSI)

Dokument
- 8782748 - Repeal CCS TSI - Act - final (for vote) o
- 8782748 - Repeal CCS TSI - Annex I - final (for vote) m
- 8782748 - Repeal CCS TSI - Annex II - final (for vote) OMEIO:H
- CCS TSI revision RISC 98 29032023 ﬂ
Bakgrund

Revideringen av TSD Trafikstyrning och signalering (TSD CCS)7 syftar bl.a.
till att introducera tva av de sa kallade ”game changer”-funktionerna - ATO
(’Automatic Train Operation”) och forberedelser infér nista generations
tagradio FRMCS (“Future Railway Mobile Communication System”). GSM-
R och FRMCS benimns tillsammans som RMR ("Railway Mobile Radio”)
och det infors tidsramar for tidigaste borttagande av GSM-R f6r 6vergang
till FRMCS (ska aviseras av infrastrukturforvaltaren via RINF och

jarnvigsnatsbeskrivningen minst 5 ar innan overgangen).

7 Kommissionens férordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering i jarnvégssystemet i Europeiska
unionen
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Opvriga visentliga foreslagna 4ndringar ir bla. borttagandet av delvis
uppfyllande av TSD (’Partial fulfilment”), en ny process for felrittning av
specifikationer, etablering av en uppsittning krav (”Single Set of
Specifications”) istallet for dagens tre versioner.

Vidare foreslas introduktionen av en modulir uppbyggnad av
ombordsystemet med fokus pa ett gemensamt Ethernetbaserat system som
tillhandahaller harmoniserade grinssnitt mellan ATO, ETCS, FRMCS och
delsystemet rullande materiel for att underlitta framtida uppdateringar.

Ett antal ytterligare forbattringar tillkommer till detta i syfte att optimera
kapacitet, minska kostnader samt forbittra sikerhet.

For att uppna ytterligare harmonisering av ERTMS introduceras en ny
6vergangs- och genomféranderegim som ska sikerstilla ett robust
torfarande for att styra korrigeringar av fel i specifikationer, samt minska
utrymmet f6r delvis uppfyllande, vilket dirmed bidrar till utfasning av
behovet av kompatibilitetskontroller.

For fordonsrelaterade krav tillimpas samma 6vergangs- och
genomforanderegim (kategorisering C1-C3 av dndringar) som fér TSD
LOC&PAS och TSD WAG, se vidare under agendapunkt 6.3.5.

En av de andringar som skapat mest diskussion ar forslaget att ta bort
mojligheten till ”delvis uppfyllande” av TSD:n (Vpartial fulfilment”). Tidigare
har det funnits maojlighet att ha avvikelser gallande grianssnitt, funktioner och
prestanda.

Kommissionens intentioner med dndringen ér att uppna en hogre grad av
harmonisering f6r ETCS for att underlitta rorligheten for jarnvigsfordon
och uppna malsittningarna med det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet (SERA). Transportstyrelsen bedémer att ett borttagande av
mojligheten till ”delvis uppfyllande” av TSD:n skulle riskera att bli
kostnadsdrivande pa kort sikt, medan vinsterna med harmoniserade
ombordsystem ligger lingre fram i tiden. Utifrin ridande ekonomiska lige
kan det dirfor ifragasittas om det ér ritt tillfdlle att genomféra denna

andring.

Forslaget om felrattning av specifikationer har ocksa varit féremal for
intensiva diskussioner, dir kostnaden for genomférande dr den frimsta

fragan.
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Svenska sektorn instimmer i bedomningen av problematiken kring delvis
uppfyllande och felrittning av specifikationer. Det anférs ocksa att
tidsramarna for felrattningar verkar optimistiska, samt att det ar oklart hur
”Single Set of Specifications” kommer att fungera i praktiken. Vidare
ifragasitts limpligheten att infora ett obeprovat grinssnitt mot FRMCS
innan specifikationerna f6r FRMCS ir firdigstallda. Transportstyrelsen delar
sektorns oro i flera delar.

Kommissionens forslag var initialt att helt ta bort mojligheten till ”delvis
uppfyllande”. Sektorn och industrin protesterade hégljutt och menade att
mojligheten dtminstone maste finnas kvar under vissa férutsittningar
(Cexceptional deviations”), annars skulle kraven riskera att bli orimligt
kostnadsdrivande. I nuvarande utkast dterfinns mojligheten att avvika fran
kraven for ett begransat antal funktioner enligt en uttommande lista 1 Bilaga
G, under forutsittning att infrastrukturforvaltaren inom fordonets omrade
tor anvindning inte avser att anvinda funktionen. Kommissionen har
tidigare gjort en konsekvensanalys. SE har tillsammans med andra MS,
fortlépande direfter papekat att denna konsekvensanalys ér otillracklig.
Transportstyrelsens sammantagna bedomning ar att forslaget har blivit mer
balanserat med listan i Bilaga G.

Helt utan féregaende diskussion eller motivering har kommissionen dndrat
SE:s specialfall for tagdetekteringssystem i punkt 7.7.2.6 frin ’P’ (permanent)
till T2’ (2050). Andringen innebir att likstrémssparledningar inte kan
anvindas efter 2050, utan maste bytas ut mot annat tigdetekteringssystem,
t.ex. axelraknare. Trafikverket har idag ingen plan for att fasa ut
likstrémssparledningar och dndringen far dirfér omedelbara konsekvenser
tor Trafikverkets budget och investeringsplan. Kommissionen har inte
presenterat nagon analys av kostnader eller konsekvenser i 6vrigt gallande
torslaget att andra i specialfallet.

Gallande artikel 12 finns en tidsfrist att infrastrukturforvaltare senast den 16
juni 2023 ska limna in en beskrivning av kompatibilitetstester f6r ETCS och
tagradio till byran. Tidsfristen bor férlingas atminstone till 31 december

2023 utifran att rostningen skjutits upp utifran den ursprungliga planeringen.

Kommissionen har hittills inte presenterat nagon kostnadsnyttoanalys till
grund for dndringsforslagen.
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Sammantaget bedomer Transportstyrelsen att det aterstar flera fragor kring
det praktiska genomférandet av dndringsforslagen, samt oproportionerliga
kostnadsokningar till f6ljd av borttagandet av ”delvis uppfyllande”.

Dessutom, i Tilligg A till TSD CCS refereras till en mangd sa kallade
”Subsets”, vilka innehéller en nedbrytning av de tekniska kraven (kan
jamforas med referenser till standarder). Det framkommer efter granskning
av forslaget att ett flertal av dessa ”Subsets” dnnu inte dr firdigférhandlade
pa arbetsnivan. De versioner av ”Subset” som TSD CCS refererar till, och
som utgdr grunden for de tekniska kraven f6r ERTMS, finns alltsa inte att
tillga. Transportstyrelsen finner darfor att det saknas formella
forutsattningarna for att ta stillning till innehallet 1 forslaget pa
kommitténiva. Transportstyrelsens uppfattning ar darfor att forslaget till
rattsakt inte kan rostas vid detta méte. Om kommissionen likval insisterar pa
att genomfora rostning bor SE rosta Nej. Detsamma giller om forslaget
gillande att SE:s specialfall ska upphoéra att gilla 2050 inte dndras till ett
permanent undantag. Innehallet 1 6vrigt kan diskuteras pa motet medan man
tar avvakta, det vill sdga bordligga, réstningen till ndsta passande tillfalle.

Handlingslinje

10. SE kan st6dja kompromisslosningar som gér i linje med sektorns
6nskemal gillande “delvis uppfyllelse”, felrittningar och “’Single Set
of Specifications” samt upprepa att kommissionens analys av
kostnader och konsekvenser i 6vrigt ir otillricklig.

11. SE kan motsitta sig dndringen av tidsfristen for specialfallet f6r
tagdetekteringssystem i punkt 7.7.2.6 fran P’ (permanent) till T2
samt framfoéra att KOM bor gbra en analys av forslagets kostnader
och konsekvenser i 6vrigt innan beslut fattas.

12. SE kan motsitta sig att omrostningen genomfors 1 avsaknad av
”Subsets”.

13. SE kan (1 f6rsta hand, pa formella grunder enligt ovan avsaknad av
”Subsets”), foresla bordliggning av rostningen.

14. SE ska rosta nej till forslaget om det inte dndras i de fall som avses i
punkterna 11 (SE anser att specialfallet ska gilla permanent) och 12
(SE anser att en omrostning kan genomforas forst efter att aktuella
”Subsets” finns pa plats).

15. SE kan i 6vrigt notera informationen.
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Vad hande

Kommissionen inledde med en presentation om bakgrunden till
revideringen, bl.a. inférande av ATO och férberedelser f6r FRMCS, samt
6kad harmonisering genom borttagande av delvis uppfyllande ("partial
tulfilment”) och ny process for felrittningar, se presentation.

Sedan presenterades omradena 1-6 pa sida 4 1 presentationen (1 - ATO,
2 - FRMCS, 3 — ”Modularity”, 4 — ”Transition periods”, 5 — ”Other
technical changes”, 6 — ”Level R”).

For ATO finns fullstindiga specifikationer for automatiseringsgrad (”Grade
of Automation”) 1 och 2.

Vad giller FRMCS sia kommer GSM-R vara obsolet runt 2035.
Kommissionen vantar fortfarande pa FRMCS-specifikationerna. Men man
underlittar framtida utrullning genom att géra ETCS redo f6r FRMCS via
protokoll och grinssnitt. Kraven blir obligatoriska pa
driftskompatibilitetsniva inom tva ar. FRMCS-specifikationerna beraknas
vara klara till 2025.

Forsta steget f6r modularitet dr att moéjliggdra hardvarudndringar f6r enkel
introduktion av FRMCS och ATO. Uppgraderingar tar idag lang tid, vilket
skapar svarigheter for jarnvigsforetagen p.g.a. blockerade fordon och
tjanster och skapar dven inlasningseffekter till en leverantér.

Kommissionen 6ppnade sedan upp for diskussion om punkterna 1-6 i

presentationen.
En MS uttryckte oro kring tidsramar for 6vergang till FRMCS.

Kommissionen svarade att systemversion 3 endast finns f6r info, den ir inte
obligatoriskt. Systemversion 3 (SV3.0) kan bara kravas nar fullstindiga
FRMCS- och DAC-specifikationer finns tillgiangliga. Fordonsigare kan
bestilla SV3.0, men det sker i sa fall utifran deras egen 6nskan. IM kan dock
inte kriava SV3.0, eftersom FRMCS-specifikationerna saknas.
Overgingstiderna introduceras i informationssyfte fér den kommande
overgangen. Vi maste forst vinta minst 2-3 ar innan IM kan informera om
en overgang till FRMCS, sedan invinta en femarig 6vergangsperiod. Det ger
tillricklig tid f6r RU. Nagon gang mellan nu och 2040 maste all GSM-R
bytas ut. Om det inte hanteras vil kan det skapa stora problem for
jarnvagen. Men bara for att tidsramar inkluderas f6r ombordsystemet
betyder det inte att IM kan paborja utrullning av FRMCS, dn mindre ta
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GSM-R ur bruk. Vi kommer behova diskutera hur vi mest effektivt rullar ut
FRMCS. Men modularitet kommer att hjilpa till 1 6vergangen nir GSM-R
inte langre finns.

Gillande ”Level R” 6nskade flera MS att sammanslagning av ETCS Niva 2
och Niva 3 istillet ska bendmnas ”Level 27, vilket underlittar 6vergangen
och minskar behov av dokumentuppdateringar hos féretagen.

Nagra MS betonade vikten av CR1370 (som avser ETCS niva 1 och ”limited
supervision”). Kommissionen menade att denna CR ir ett grinsfall mellan
torbattring och felrittning. Om det gar att inkludera i tidigare

systemversioner sa underlittar det.

Kommissionen gick sedan vidare med punkt 7-9 i presentationen
(7 — Systemversions (2.1-3.0), 8 - ’Single Set of Specifications”,
9 —”Error Corrections”).

I systemversion 2.2 introduceras ATO och SV3.0 ar f6r FRMCS och
telrattningar. I Subset-153 kommer det framga vad som ar inkluderat i 2.2
och 2.1, men felrittningar galler for alla systemversioner.

For felrittningar hinvisade kommissionen till den éverenskommelse som
triffades med industrin redan 2016 om att hitta en robust hantering av
felrittningar. Fokus for felrittningar ligger inledningsvis pa fel som hindrar
trafik inom ett visst omrade for anvindning (endast om ett sadant fel
existerar i omradet f6r anvindning finns behov av att ritta det). Efter nista
TSD version 2026 tillkommer rattning av alla fel, for att leverantorerna ska
kunna ha en effektiv hantering av en standardmjukvara. Kostnader for
uppdatering behover hanteras via underhallskontrakt med leverantorerna.
Det dr en 2,5-3 ars period for felrittningar. Det finns en mojlighet att
tillfalligt anvanda proprietira 16sningar for att hantera fel, dessa maste dock
rittas vid en kommande harmoniserad felrittning.

Det blev en diskussion kring 6vergingsbestimmelser och tider i tabell B1.1
framst kopplat till systemversioner men aven FRMCS, vilket resulterade 1
andringar av sluttider f6r raderna 1, 5, 9 och 10. Att senareligga FRMCS
skulle dock sitta upp omoijliga legala forutsittningar genom att tvinga en
fortsatt anvindning av GSM-R bortom slutet av livscykeln.

Nigra MS hade synpunkter kring kostnader for felrittningar. Kommissionen
menade att det dr oundvikligt med kostnader, men att dessa bor inkluderas 1
vanliga underhallskostnader. De flesta RU och IM har idag inte sidana
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kontrakt, men det borde i framtiden bli ett normalt férfarande.
Kommissionen overviger 1 vilken omfattning finansiellt st6d kan erbjudas
for felrittningar, men det finns inget beslut. Aven statsstéd borde kunna
omfatta felrittningar.

Kommissionen forklarade forvisso att det inte finns ndgot som ar gratis,
men tillverkarna kommer oavsett att utveckla l6sningar for att ritta felen
eftersom felen dnda maste rittas pa nya fordon. De storre tillverkarna har
gemensam kodbas for ERTMS, 16sningar borde darfor vara tillgangliga for
alla som anvinder deras hardvara. Hur det debiteras ér en annan fraga, men
kostnader fo6r reviderad mjukvara tas i systemet. Sedan tillkommer ev.
kostnad f6r godkidnnandeprocessen. PA VA (2018/545) identifierar de fall
dir godkidnnande inte krivs, sa det borde vara en relativt lig kostnad. Det
tinns en flexibilitet kring nir felrittningar leder till att ett godkannande kravs,
sa att inte felrattningar kravs i onédan.

En MS féreslog att RU i punkt 7.2.10.3.2 ska kunna motsitta sig IMs
bedomning om nédvandigheten att implementera en felrittning.
Kommissionen avvisade férslaget och menade att detta skulle vara vildigt
opraktiskt. Flera MS har ett stort antal RU, om varje RU kan bestrida
beslutet riskerar man att blockera processen. Det ir for riskfyllt att
tillhandahalla en sidan process. De betonade istillet att punkten innan, d.v.s.
den som beskriver nir felrittning krivs. For fel som hindrar normal drift,
ska RU ge feedback till IM via enkiter for att identifiera 1 vilken omfattning
ett specifikt fel ber6r fordon och linjer. Om ett foretag inte paverkas maste
de indikera i enkiten att de inte dr berérda. Det ér ett tydligt ansvar f6r RU
att svara till IM om de inte ar ber6rda av ett fel.

ERA holl med om att konsekvenser ska analyseras utifrin enkitsvaren. RU
deltar i beslutsprocessen om ett fel ber6r deras fordon.

Kommissionen gick sedan vidare med omrade 10-14 i presentationen (10 —
»Partial fulfilment”, 11- ”EU funding”, 12 - ”Class B interfaces”, 13 -
TDS specific cases, 14- ”Other”).

Delvis uppfyllande ("Partial Fulfilment, PFF) skapar utmaningar f6r
driftskompatibiliteten vilket 6kar kostnader. Det kravs dven mer arbete med
uppgraderingar och det ir dven problem f6r leasingfordon som ska anvindas
1 ett annat omrade for anviandning. Kommissionen har mottagit flera
forfragningar om att behalla PFF. Den ursprungliga tanken var att helt ta
bort PFF, men de har lyssnat pa behoven och méjliggjort avvikelser i
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begrinsad omfattning, bl.a. for felrattningar i avvaktan pa en harmoniserad
16sning. Sedan finns ytterligare flexibilitet i systemet f6r optioner, t.ex. “radio
infill”, ”Euroloop”, men dven optioner pa delsystemniva i Subset-034. 1
Tilligg G ges ytterligare mojligheter, bl.a. SIL 0 DMI, nya funktioner i SV2.2
och SV3.0 som inte krivs i marken, krav pa strémavtagaren for diesel- och
batterifordon. Kommissionen ar 6ppna for fler fall. UNISIG har 6nskat att
hela Subset-034 skulle inga, men det skulle betyda att vi bara far
skriddarsydda ombordsystem och ingen industriell utrullning.
Kommissionen ér 6ppna att reflektera kring vissa skriddarsydda
ombordsystem, t.ex. f6r hdghastighetstag, godstig, regionaltag, eller speciellt
tor lagtrafikerade linjer. Men inte for nationella 16sningar, annars delas
marknaden. Annars kommer RU att spelas ut av leverantérerna och lasas in
mot en leverantor. Sedan sa aterstar ett arbete med att ta bort
"Overspecificerade" delar, vilket hanteras via dndringsbegiran (CR). Vi maste
komma Overens om att slimma ner de obligatoriska delarna och géra mer

valbart. Slutligen aterstar alltid mojligheten till undantag fran TSD.

Kommissionen trodde att artikel 8 (om EU-finansiering) skulle vara
okontroversiell, men det visade sig att de hade fel, den har skapat stor oro.
De har nu dndrat si att elektroniska stallverk och kompatibla
tagdetekteringssystem ingar, samt dven “bi-standard” ombordsystem.

For klass B-granssnitt anser kommissionen att STM ar det bista sittet, men
om det inte finns sa maste specifikationerna goras tillgingliga, om bi-

standard 4ar enda 16sningen.

Gillande tigdetekteringssystem sa dar kommissionens overgripande mal att
undanréja hinder mot driftskompatibiliteten och gora sa att fordon kan ”aka
overallt”. Icke-kompatibla tigdetekteringssystem utgor ett stort hinder.
Dirfoér har kommissionen andrat slutdatum for alla specialfall for icke-
kompatibla tagdetekteringssystem till 2050. Men lagt till en ny skrivning 1
artikel 13.5 att man senast den 31 december 2027 ska utvirdera specialfall
tor tagdetekteringssystemen och se 6ver slutdatum for att sikerstilla att
unionen och dess medlemsstater uppfyller malet att TSD-kompatibla fordon
kan ga 6verallt 1 det europeiska jarnvigsnitet, med enbart TSD-kompatibla
tagdetekteringssystem.

I 6vrigt sa har man dndrat sd att ingen ETCS krivs pa arbetsfordon om det
inte krivs i omradet for anvindning.
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En MS undrade hur 6versynen av tagdetekteringssystem 2027 ar tiankt
fungera? Kommissionen svarade att MS med icke-kompatibla
tagdetekteringssystem till 21 december 2024 ska skicka in information till
ERA via den angivna mallen. ERA ska géra en rapport for fortsatt
diskussion i ett storre forum om vad vi gor ndr vi kdnner till omfattningen av
utmaningen. En MS ville ha en likriktning med kraven i TEN-T
torordningen.

SE aviserade var forvaning 6ver andringen fran ”P” till ”T2” f6r SEs
specialfall. Det innebdr 1 sd fall att Trafikverket nu maste starta ett utbyte av
DC-sparledningar som kan komma att kosta mellan 2-3 miljarder € (ann. grov
kostnadsuppskattning fran Trafikverket som mottogs under sittande mite). Dessutom
har refererade ”Subsets” dnnu inte publicerats. Detta utgor hinder f6r SE att
stodja forslaget.

Kommissionen svarade att tre ’Subsets” saknas helt, men de ir inte heller
refererade eller stir som reserverade i Tilligg A. For de ”Subsets” som inte
ar klara kommer kommissionen att behova aterkomma till kommittén i slutet
av aret for att inkludera i TSD CCS. Vad giller 6vriga Subsets, med undantag
frin grinssnitt FRMCS/GSM-R, si ir texterna klara. Innehillet ar helt
overenskommet i arbetsgrupperna, vad som dterstér ar att kontrollera att
korsreferenser och sprik ar korrekta och formellt faststilla dem. Det dr
samma sorts arbete som aterstar for sjalva TSD:n efter rostningen.
Ikrafttradandet av TSD CCS kommer att likriktas med tillgingligheten av
faststillda ”Subsets”.

Vad avser deadline 2050 f6r SEs specialfall sa féreslog kommissionen istéllet
en ny kategori "T'3’, som innebir tidsbegrinsat utan faststilld tidpunkt.

Det blev dven en diskussion kring mallen f6r nationella genomférandeplaner
(NIP) som ledde till mindre dndringar av texten.

Flera MS efterlyste en erfarenhetsaterforing kring processen f6r TSD-
revideringen. Revideringen har priglats av manga olika versioner, det ar
viktigt hur vi kan ldra oss och gora processen bittre i framtiden.

Under torsdagen aterupptogs férhandlingarna kring ett uppdaterat utkast av
TSD CCS, iterigen blev det linga diskussioner kring skrivningar i forslaget.

SE hade utanfor métet fort en sidodialog med kommissionen kring dndrade
tidsramar f6r de svenska specialfallen for tigdetekteringssystem. Forutsatt att
SE ré6stade ja till forslaget, kunde kommissionen motvilligt acceptera att
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aterinféra 'P” och samtidigt dndra skrivningar i skil 18 och artikel 13.5 sa att
den utvirdering av specialfall f6r tigdetekteringssystem som ska ske 2027
inte har ett fordefinierat utfall. Istéllet syftar texten nu mer till att forbattra
driftskompatibiliteten utifrin vad som ér ekonomisk genomforbart. (Anm.
kommissionens ambition dr fortsatt att pa sikt fasa ut icke-kompatibla
tagdetekteringssystem. I samband med att Trafikverket ska skicka in information om
svenska sparledningar till ERA 7 enlighet med artikel 13 bebover man dven genomfora en
djupare analys av konsekvenser och kostnader.)

Gillande ”subsets” sa menade kommissionen och ERA att det tekniska
innehallet 4r firdigbehandlat av expertnivan, men att alla ”subsets” dnnu inte
faststillts formellt da det aterstar redaktionell granskning. De refererade

versionerna av ’subsets” kommer att vara faststillda da férordningen trader i

kraft.

I dialog med regeringskansliet bedomdes att de formella hinder som SE
identifierat 1 instruktionen kring avsaknaden av ”subsets” i och med detta
besked nu var undanréjda. SE kunde dirfor stodja forslaget forutsatt att
andringar genomfordes for de svenska specialfallen om tdgdetektering.

Diskussionerna fortsatte sedan i ytterligare ndgra timmar, dndringar som
inférdes 1 ett sista "room document” gjorde att de flesta hinder som MS

aviserat undanrojdes.

Rostningen genomférdes dar tva MS rostade Nej, 5 MS avstod, 1 MS var
tranvarande och Ovriga rostade Ja. SE rostade Ja till forslaget.

6.5 Draft Commission Implementing Regulation amending
Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No 1299/2014, (EU) No
1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014, (EU) No 1304/2014
and Commission Implementing Regulation (EU) 2019/777 (Act)

Dokument
- 9852513 - Megapack - Act - ROOM doc for a=
vote_20230330 Word-dokument
Bakgrund

Tekniska Specifikationer f6r Driftskompatibilitet inom unionens
jarnvagssystem (ISD, pa engelska Technical specifications for interoperability, TSI)
var enligt den ursprungliga tidplanen tankta att uppdateras under 2022, och

20 (38)



benimns darfor TSD2022-paketet. Revideringen ska via 6kad digitalisering
och innovationer bana vigen for ett klimatneutralt EU genom att 6ka
jarnvagens energieffektivitet och ta bort hinder f6r 6verflyttning av
transporter till jarnvig.

Transportstyrelsen har tillsammans med andra nationella
sikerhetsmyndigheter och sektorsorganisationer deltagit i arbetsgruppen for
revidering av TSD. Forslag till andringar hanteras av experter i dedikerade
arbetsgrupper s.k. ”Topical Working Groups”.

Rittsakterna f6r TSD INF, TSD ENE, TSD PRM, TSD WAG, TSD
LOC&PAS, TSD NOI och RINF dndras genom en gemensam dndringsakt
som benidmns "Mega Pack Act”. Respektive rattsakt ligger som bilagor till
beslutet, se agendapunkterna nedan.

TSD OPE och ERATV (kommissionsbeslut) har egna andringsakter, medan
TSD CCS ersitts av en ny rattsakt.

Artikel 6 innehaller instruktioner till byran om framtida utveckling av
jarnvagsinfrastrukturregistret (RINF). Artikeln innehaller inga regler utan ar
snarare ett mandat till ERA. Aktuell férordning dr inte korrekt legal kontext
tor ett sadant mandat, dirfér bor artikeln utga ur forslaget. Kommissionens
egna jurister har strukit liknande formuleringar om framtida utveckling av
t.ex. digitala automatkoppel (DAC).

I forslaget har det tillkommit en ny artikel 7a i syfte att uppratta ett fristiende
dokument, "ERA vocabulary”, for att beskriva datadefinitioner och
presentation m.m. f6r parametrar i RINF.

Som stod for forslaget hinvisas till artikel 4.8 1 direktiv 2016/797 som anger
att TSD:er kan hinvisa till standarder eller tekniska dokument dir sa ar
nodvindigt for att uppna direktivets syfte. RINF ér dock inte en TSD, varfor
torslaget inte kan anses falla under artikelns tillimpning.

Om, man mot férmodan skulle komma till en motsatt uppfattning, innebir
det att detta tekniska dokument utgor del av det bindande regelverket.
Saledes kan innehallet inte uppdateras och tillimpas automatiskt med sin nya
lydelse utan att forst ha blivit féremal f6r ett kommittéforfarande enligt
artikel 51(1) i Direktiv (EU) 2016/797.
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Handlingslinje

16. SE kan framfo6ra att artikel 6 om framtida utveckling av
jarnvagsinfrastrukturregistret inte innehaller regler och bor darfor
utgd ur forslaget.

17. SE kan framfora att forslaget till artikel 7a 1 RINF-akten inte stods
av driftskompatibiltetsdirektivet aberopade artikel 4.8 samt att ifall
artikeln trots allt antas att tillimpningen av det dokument som darpa
upprattas utgér bindande innehall till RINF och inte kan uppdateras
och tillimpas utan att rittsakten maste ha antagits dessforinnan.

18. SE kan rosta Ja till forslaget.

19. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade mestadels redaktionella andringar i akten. De fa
diskussioner som blev gillande "Megapack” rérde frimst bilagorna och 1
synnerhet RINF. Se agendapunkterna nedan for diskussion kring artiklar
kopplat till respektive bilaga.

Rostning genomfordes mot slutet av motet dar samtliga niarvarande MS
rostade positivt.

6.5.1 Annex 1 (WAG TSI) to the Draft Commission Implementing
Regulation amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No
1299/2014, (EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014,
(EU) No 1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU)
2019/777

Dokument
- 9852513 - Megapack - Annex I - WAG - ROOM doc for (WE
Vote Womljgizf:went
Bakgrund

Transportstyrelsen har medverkat 1 det fortlopande WP-arbetet f6r TSD
WAGS, bla. infors utrustning for ursparningsdetektering, DDD

8 Kommissionens férordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens
jarnvagssystem och om upphavande av kommissionens beslut 2006/861/EG, OJ L 104, 12.4.2013, p. 1-56
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("Derailment Detection Devices”) och uppdatering av referenser till
standarder. Forslagen till dndringar, justeringar och tillige bedéms som
tillfredsstéllande.

Utover detta infors ocksa den nya 6vergangs- och genomféranderegimen for
fordonsrelaterade krav (kategorisering C1-C3 av dndringar) som dven
tillimpas f6r TSD LOC&PAS m.fl., se beskrivning under rubriken 6.3.5

nedan.

Forlingning av det svenska specialfallet om varmgangsdetektorer ("Hot Axle
Box Detectors”, HABD) i punkten 7.3.2.2 1 TSD WAG till 2035 ir inford i
forslaget.

Handlingslinje

20. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen gick igenom smarre dndringar i TSD WAG.

En MS hade fragor kring tekniska dokument och vigledningar kopplat till
kombitransporter. ERA fortydligade att det tekniska dokumentet inte
kommer att ersitta vigledningen.

6.5.2 Annex 2 (INF TSI) to the Draft Commission Implementing Regulation
amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No 1299/2014,
(EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014, (EU) No
1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU) 2019/777

Dokument
- 9852513 - Megapack - Ann II - INF - ROOM doc for WE
vote_20230330 Word-dokument
Bakgrund

Revideringen av TSD INF? innehaller flera mindre justeringar, men ocksa
tillige avseende kombinerade transporter. Det senare tilligget bestar dels 1

9 Kommissionens férordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Infrastruktur i Europeiska unionens jarnvagssystem, OJ L 356,
12.12.2014, p. 1-109
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bestimmelser f6r konstruktionsprofil (vilket anges 1 avsnitt 4.2.3.1), dels ett
kodifieringssystem for anvindning vid transport av intermodala lastenheter 1
kombinerad transport. Kodifieringssystemet kan baseras pa antingen linjens
egenskaper och den exakta positionen for hindren, referensprofilen fér
konstruktionsprofilen for den linjen, eller pa en kombination av bada
metoderna. Det innebir att jairnvigsforetagen kommer att kunna genomfora
kontroll av ruttkompatibilitet dven f6r kombinerade transporter pa jarnvig.

Nya overgiangs och genomférandebestimmelserna 1 kapitel 7 innebar att vid
en ombyggnation, mellan tva geografiska begrinsningspunkter, ska samtliga
grundliggande parametrar i delsystemet uppfylla TSD-kraven. Tidigare har
praxis varit att TSD endast ska tillimpas for de férindrade delarna av

anldgegningen.

Transportstyrelsen befarade initialt att detta kommer att leda till 6kade
kostnader framforallt for Trafikverket, eftersom forslaget skulle kunna
medf6ra att exempelvis ett spararbete utdkas till delar som ursprungligen inte
omfattades av dndringen, t.ex. plattformar, broar, geokonstruktioner, eller
tunnlar (eftersom det finns grundliggande parametrar i TSD INF som
hinfor sig till dessa), eller medfora storre dndringar av spargeometrin, t.ex.
kurvradier, lutningar etc. for att 6verensstimma med TSD. En
ombyggnation av en plattform gor 1 sin tur att TSD PRM ocksa ska
tillimpas.

Artikel 2(14) i driftskompatibilitetsdirektivet (2016/797) definierar en
ombyggnad som ett sadant storre arbete som forbittrar delsystemets totala

prestanda. Men i punkt 7.3.1 i forslaget anges prestandakriterier som innebar
att; for att en dndring ska riknas som en ombyggnation sd maste den
medfora en utokning av linjekategori (som beror av profil, axellast,
linjehastighet, taglingd eller anvindbar plattformslingd), alternativt att de
utg6ér en ombyggnation enligt definitionerna i punkt 7.2(3).
Transportstyrelsen bedémer att detta torde innebira att farre atgarder
kommer att falla in under kategorin ombyggnationer.

Utifran ovanstaende kan vissa projekt komma att fa en stérre omfattning
och dirmed foérdyras. Trafikverket har dock gjort en analys av sin
projektplanering och funnit att sidana konsekvenser inte kommer att uppsta
tor de planerade projekten. Sannolikt tillimpas TSD-kraven redan vid
projekt av den digniteten att de leder till f6randrad linjekategori.
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I punkten 7.3.2(b) har kommissionen gjort vissa tillimpningsandringar som
kan innebidra forindringar gillande mojlighet att bygga andra
plattformshéjder 4n de nominella (760 mm och 550 mm). SE har i viss
utstrickning dven andra plattformshdéjder (och dartill anpassade fordon, bl.a.
Arlandabanan 1150 mm och Stockholms lokaltrafik 580 mm). Forslaget kan
innebira viss héjdskillnad avseende insteg mellan plattform och vagn, som 1
sin tur kan paverka personer med funktionsnedsittning att anvinda
systemet. Sarskilt problematiskt kan det vara vid projekt som klassificeras
som ombyggnad, eller projekt som innebir att nya plattformar behover
byggas, dd de nominella h6jderna krivs, trots att omgivande system
anviander andra hoéjder. Dock behover anpassningen ske langsiktigt om ett
enhetligt system ska kunna uppnis inom EU.

Det finns dven mojlighet att anséka om undantag i enskilda fall. Artikel
7.1(c) i driftskompabilitetsdirektivet (2016/797) medger méjlighet till
undantag i det fall tillimpningen TSD:n skulle hota kompatibiliteten i
jarnvagssystemet, vilket ar rimligt att argumentera f6r om en enskild
plattform med avvikande hojd introduceras i ett system som i 6vrigt erbjuder
resendrer plant insteg mellan plattform och tag.

Sammantaget bedomer Transportstyrelsen att kommissionens forslag kan

accepteras.

Handlingslinje

21. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen redogjorde kort f6r redaktionella andringar i TSD INF utan
nagon efterfoljande diskussion.

6.5.3 Annex 3 (PRM TSI) to the Draft Commission Implementing
Regulation amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No
1299/2014, (EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014,
(EU) No 1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU)
2019/777

Dokument
- Item 05.3 - Megapack - Annex III - PRM — TCs W=

Microsoft Word
97-2003-dokument
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Bakgrund

Revideringen av TSD PRM innehaller ett flertal mindre tekniska justeringar
tor att underlitta tillgangen till jarnvigstjanster f6r personer med nedsatt
rorlighet, dven definition av driftskompatibel rullstol och fortydliganden
gillande biljettautomater och tillhandahéllande av reseinformation i fonetisk,
visuell och taktil form, samt uppdaterade referenser till standarder.

Transportstyrelsen som deltagit i det fortlopande arbetet avseende denna
TSD, och som regelmissigt haft utbyte med den referensgrupp bestiende av
ber6rda branschforetridare, bedomer att forslaget dr balanserat och kan
godtas.

Handlingslinje

22. SE kan notera informationen.

Vad hande

Eftersom det inte skett ndgra dndringar av TSD PRM sa diskuterades inte
denna agendapunkt.

6.5.4 Annex 4 (ENE TSI) to the Draft Commission Implementing
Regulation amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No
1299/2014, (EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014,
(EU) No 1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU)
2019/777

Dokument
- Item 05.4 - Megapack - Annex IV - ENE — TCs W=

Microsoft Word
97-2003-dokument

0 Kommissionens férordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer fér
driftskompatibilitet avseende tillgangligheten till Europeiska unionens jarnvéagssystem for personer med
funktionsnedsattningar och personer med nedsatt rérlighet
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Bakgrund

Revideringen av TSD ENE!! innehaller ett flertal mindre tekniska
justeringar och uppdaterade referenser till standarder, som av
Transportstyrelsen i sin helhet bedoms som okontroversiella.

I 6vrigt har denna TSD genomgitt samma utveckling gillande tillimpningen
vid ombyggnad som TSD INF, d.v.s. krav pa att tillimpningen av TSD:n ska
vara obligatorisk och tillimpas for alla grundlaggande parametrar i
delsystemet (se resonemang ovan gillande TSD INF). I TSD ENE giller
dock en prestandackning med minst 30km/h for att ett arbete ska riknas
som en ombyggnation.

Handlingslinje

23. SE kan notera informationen.

Vad hande

Eftersom det inte skett nagra dndringar av TSD ENE sa diskuterades inte
denna agendapunkt.

6.5.5 Annex 5 (LOC&PAS TSI) to the Draft Commission Implementing
Regulation amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No
1299/2014, (EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014,
(EU) No 1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU)
2019/777

Dokument
- 9852513 - Megapack - Ann V - LOC PAS - ROOM doc (WE
for vote_20230330 Word-dokument
Bakgrund

Revideringen av TSD LOC&PAS'? innebir bl.a. att tillimpningsomradet
tortydligas gillande special-, arbets- och tvavigstordon, stingande av 6ppna

" Kommissionens férordning (EU) nr 1301/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation fér
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i unionens jarnvagssystem, EUT L 356, 12.12.2014, s.
179

2 Kommissionens férordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Europeiska
unionens jarnvagssystem
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punkter, inférande av system foér ursparningsdetektering (DDD),
uppdaterade referenser till standarder samt en mingd justeringar och tilligg
till de tekniska kraven.

Utover tilligg och dndringar som ér av teknisk karaktir dr det specifikt ett
torslag som upptagit mest intresse. Det avser den nya 6vergangs- och
genomforanderegimen for fordonsrelaterade krav.

Lopande under arbetet i arbetsgruppen for revidering av TSD (”TSIs WP”)
har dndringstorslag kategoriserats utifran kategorierna C1-C3, diar C1 och C2
omfattar krav som endast triffar fordon som nyproduceras eller byggs om
och C3 omfattar alla fordon — dven redan befintliga. Kategorierna har i
dagsliget foljande inneb6rd:

— C1- Andrade krav dir presumtion om 6verensstimmelse med
tidigare TSD-krav (2014-versioner med dndringar) tillimpas, t.ex.
tortydliganden, nya versioner av standarder utan andrade krav etc.

— C2- Andrade krav som ska vara uppfyllda sju ar efter ikrafttridandet
av en ny TSD.

— (3 - Kravet har en sirskilt angiven annan tid f6r uppfyllelse (nir lok
eller vagnar ska uppfylla kravet 1 fraga), t.ex. rattning av sikerhetsfel,
inférande av ny teknik, retroaktiva krav som dven giller existerande

fordon etc.

Forslaget ersitter tidigare system med fas A och B 1 TSD LOC&PAS och
giller f6r alla fordon som placeras pa marknaden efter ikrafttridandet av de
nya TSD:erna. For fordon som idag befinner sig i fas A eller fas B finns

behov av en 6vergang mellan ny och gammal regim.

Forslaget infor det nya begreppet "initial assessment framework" (som
motsvarar tidigare fas A) som startar nar anmalt organ anlitas och slutar nir
denna utfirdar intyg. Dessa krav ligger till grund foér konstruktion och
utveckling av fordonen.

Det introducerar ocksa begreppet ”Certification framework”, som anger
kraven som anvinds vid godkidnnandet och bestéir av “initial assessment
framework” samt alla nya krav som tillkommit p.g.a. andringar av TSD och
som blivit tillimpliga under tiden fram till intyget utfardats. Hur mycket som
dndras beror pa hur ling tid projektet pagar. Det dr storre risk for dndringar
for langa projekt eftersom fler C2- och C3-krav blir tillimpliga pa projektet.
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Tidigare begrinsades certifikatens giltighet till 7 ar. I det nya systemet blir
giltighetstiden obegrinsad (dock med hinsyn till ev. tillkommande C3-krav).
Obegrinsad giltighet giller dock inte for vatianter/versioner baserade pa
intyg utifran tidigare system med fas A/B. Varianter/versioner av fordon
som baseras pa intyg med tidsbegrinsningar drver dven tidsbegransningen.

Processen och kategorierna C1-C3 aterfinns inte i sjalva TSD:n, utan ar
definierade inom arbetsordningen for arbetsgruppen for revidering av TSD.
Diremot dterfinns resultatet fran klassificeringen i Tilligg L. dir det framgar
vilka Overgiangsbestimmelser som giller for ett specifikt TSD-krav.

Transportstyrelsen bedomer att intentionen att férenkla och fortydliga
tillimpningen av nya eller uppdaterade (fordons-)krav i TSD ir bra.
Diskussionerna har frimst kretsat kring definition av kategori C3-krav.
Sektorn har efterlyst tydliga kriterier f6r kategori C3 och vill att samtliga C3-
krav foregas av en fullstindig konsekvensanalys och en detaljerad
implementeringsplan samt beslutas inom ramen f6r kommittéforfarande,
vilket aven ar Transportstyrelsens uppfattning.

Transportstyrelsen bedomer att forslaget skapar en tydlig ordning for
ikrafttridande av nya krav, samtidigt som det mé6jliggor inférande av nya
krav och funktioner pa ett enhetligt sitt. Det kommer givetvis att uppsta
diskussioner kring anvindningen av C3-krav, men om forslag till sidana
foregis av en ordentlig konsekvensanalys och en implementeringsplan som
ar forankrad med sektorn samt beslutas inom ramen for kommittéforfarande

b6r den foreslagna ordningen kunna fungera.

Denna, eller snatlika, modeller f6r hur och nir nya krav ska bli tillimpliga pa
jairnvigsmateriel foreslds inforas i alla fordonsrelaterade TSD, samt i de
fordonsrelaterade delarna av TSD PRM, TSD CCS, TSD NOI och TSD
SRT.

For att underlitta godkdnnandet av passagerarvagnar forslas ett EU-
gemensamt godkidnnande ("unique authorisation for coaches”, CR147) som
innebir ett ERA far mojligheten att godkidnna passagerarvagnar for trafik i
hela EU utan att blanda in samtliga sikerhetsmyndigheter (motsvarande ”Go
Everywhere” for godsvagnar, ”GE-vagnar”). 7.1.1.5.1 omfattar vagnar som
gar 1 fordefinierade formationer som designats for att anvindas tillsammans
med fordon av samma typ, variant eller version. For dessa fordon hanteras
inte granssnitt mellan fordonen, bara grinssnitt mellan vagn och fasta
installationer. 7.1.1.5.2 anger villkor for allmin anvindning av vagnar
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tillsammans med andra typer, t.ex. olika vagnar fran olika RU. Har
tillkommer grinssnitt mellan vagnarna. Godkinda nationella regler som dnnu
inte omvandlats till specialfall har f6rts in direkt i texten. I vissa fall dar
fordonen inte 6verensstimmer med ett specialfall utesluts aktuell MS frian
fordonets omrade f6r anvindning, t.ex. SE:s specialfall f6r
varmgangsdetektorer.

Transportstyrelsen har under 2022 haft en dialog med kommissionen kring
torlingning av svenska specialfall, férlangningar enligt nedan ar inférda i
forslaget.

— 7.3.2.3 mitomrade f6r varmgingsdetektorer ("Hot Axle Box
Detectors”, HABD) till "T2’ (2035). Forlingning krivs utifran
Trafikverkets planering for utbyte av varmgangsdetektorer.

— 7.3.2.12 max atermatningsspanning 17,5 kV istillet for 18kV
(Umax2) till "T2’ (2035). For hog dtermatningsspanning riskerar att
skada transformatorer pa Rc- och Rd-lok. Forlingning av specialfall

krivs for att moéjliggéra ombyggnad eller utfasning av fordonen
(341st i drift).

— 7.3.2.14 1800mm strémavtagare till "T0’ (datum som dnnu inte
faststillts). Det svenska natet accepterar bade 1800 mm och 1950
mm breda stromavtagare. Specialfallet finns endast f6r att underlitta
gransoverskridande trafik med Norge (dir 1800 mm strémavtagare
anvinds) for att undvika onddiga undantagsansokningar. Tidsram
bor likriktas med NO, men inte kritiskt f6r SE att forlanga
specialfallet.

— 7.3.2.16 strémavtagarens kontaktkraft (55N istéllet f6r 70N) till "T2
(2035).
Utbyte av kontaktledning sker succesivt, Trafikverket riknar med att
hela nitet 4r TSD-kompatibelt 2045. Det ir inte kritiskt for SE att
torlinga specialfallet till 2045, kravet pa 55N kommer dnda att finnas
kvar via ruttkompatibilitetskontrollen.

Handlingslinje

24. SE kan notera informationen.
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Vad hande

Kommissionen redogjorde kort for dndringar, framst fortydliganden,
rittningar av felaktigheter och redaktionella dndringar. Det blev inte nagon
efterfoljande diskussion.

6.5.6 Annex 6 (NOI TSI) to the Draft Commission Implementing Regulation
amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No 1299/2014,
(EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014, (EU) No
1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU) 2019/777

Dokument
- Item 05.6 - Megapack - Annex VI - NOI —TCs WA=
72003 dokument
Bakgrund

Transportstyrelsen har vid sin granskning av utkastet till nytt innehall av

TSD NOI ' inte uppfattat att det finns nédgot som direkt berér Sverige eller
branschen pa nagot nytt satt, bl.a. inférs en matmetod for att utvirdera
akustisk prestanda hos kompositbromsblock.

Handlingslinje

25. SE kan notera informationen.

Vad hénde

Nigra MS hade fragor och en MS framférde dven 6nskemal om dndringar
som mojliggor att krava tillimpning av TSD NOI pa hela nitet, men det
resulterade inte i nagra dndringar.

3 Kommissionens férordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 om en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet "Rullande materiel — buller” , om andring av beslut 2008/232/EG
och om upphéavande av beslut 2011/229/EU, EUT L 356, 12.12.2014, s. 421-437
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6.5.7 Annex 7 (RINF) to the Draft Commission Implementing Regulation
amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No 1299/2014,
(EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014, (EU) No
1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU) 2019/777

Dokument
- 9852513 - Megapack - Ann VII - RINF - ROOM doc for =
vote_20230330 Worddorament
Bakgrund

Férordningen som reglerar jirnvigsinfrastrukturregistret (RINF)'* féljer
strikt det innehall som regleras i andra TSD:er. De forindringar som gjorts
overensstaimmer enligt Transportstyrelsen med det nya eller dndrade innehall
som foreskrivits i de andra relevanta TSD:erna.

Sedan forra RISC-métet har ett antal nya parametrar tillkommit. Aven
datarepresentation for parametrarna har brutits ut till en separat "ERA-
vokabuldr” som byrdn far i uppgift att uppritta enligt den nya artikeln 7a, se
vidare under agendapunkt 6.5 ovan.

Transportstyrelsen har inga 6vriga synpunkter pa utkastet.

Handlingslinje

26. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade dndringar 1 RINF-férordningen. Vissa
parametrar har kontrollerats och dndrats. ”ERA vokabuldr” med
datarepresentationen har brutits ut och kommer att hanteras via en
andringshanteringsprocess, vilket skapar battre forutsattningar for att hantera
utveckling 6ver tid.

Det var fragor bl.a. kring hur RINF hanterar framtida andringar i
infrastrukturen och aven datum f6r ERTMS-inférande via RINF. ERA
svarade att det redan idag finns méjlighet att ange ett giltighetsdatum i

4 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om gemensamma
specifikationer for registret dver jarnvagsinfrastruktur och om upphavande av genomférandebeslut
2014/880/EU, EUT L 1391, 27.5.2019, s. 312-355
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tramtiden, men att detta maste utvecklas ytterligare sa att man kan ange
perioder for giltighetstid. ERA skulle via ett bilateralt méte med berérd MS
beskriva hur och var man dokumenterar beslutade datum f6r ERTMS-
inférande.

SE framférde att vi, pa samma grunder som for TSD OPE, inte gillar artikel
6 om framtida utveckling av RINF. Vi forstar syftet med artikel 7a, men
referens till art. 4(8) ér otydlig eftersom den giller f6r TSD:er, vilket RINF-
térordningen inte ar. SE betonade dven att uppdatering av bindande
reglering maste hanteras via kommittén.

Kommissionen menade det lag i sakens natur f6r tekniska dokument, sa fort
de refereras till fran en akt sa blir de tvingande och en del av akten.
Mellanliggande uppdateringar av det tekniska dokumentet far tillimpas pa
trivillig basis, men det dr bara krav i akten som ar bindande. Vid en
kommande uppdatering uppdateras referensen, forfarandet finns beskrivet i
ERA-férordningen. For att uppdateringar av tekniska dokument ska vara
tvingande sd maste det ske via en uppdatering av akten.

Kommissionen konstaterade att sista stycket i artikel 7a var 6verflodig
eftersom det redan finns en forsta utgava av "ERA vokabuldr”, meningen
utgick darfor.

6.6 Draft Commission Implementing Decision amending Implementing
Decision 2011/665/EU as regards the specification for the European
register of authorised types of vehicles referred to in Article 48 of
Directive (EU) 2016/797 (ERATV)

Dokument
- 8582985 - ERATYV - Act- v2 (for vote) _ROOM doc o=
- 8582985 - ERATYV - Annex- v3 (for vote) ROOM doc o=

Microsoft
Word-dokument
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Bakgrund

ERATV-foérordningen!?, som reglerar register éver godkinda fordonstyper,
har genomgatt vissa justeringar och tilligg. Transportstyrelsen har funnit att
dessa 6verensstimmer med vad vriga TSD:er féreskriver, samt noterat att
man dven infort dels ett nytt kapitel om ATO (”Automatic Train
Operation”), vilket uppfattas som positivt, dels ett annat kapitel rérande
ursparningsdetektering.

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa utkastet.

Handlingslinje

27. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen hade endast rittat nagra redaktionella felaktigheter i akten.

Rostning genomfordes mot slutet av motet dar samtliga niarvarande MS

rostade positivt.

Bakgrund
Anm. agendapunkten utgar. Konmissionen har kommit fram till att varken SERAC-
eller RIS C-kommittén kan anvindas for att anta denna genomfirandeforordning. Istillet

kommer en ny kommitté att skapas.

5 Kommissionens genomférandebeslut av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret 6ver godkanda
typer av fordon [delgivet med nr K(2011) 6974], EUT L 264, 8.10.2011, s. 32-54
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6.8 AOB

Dokument

- Inget dokument tillgingligt

Handlingslinje

29. SE kan notera informationen.

16 Europapatlamentets och riadets férordning (EU) 2021/782 av den 29 april
2021 om rittigheter och skyldigheter f6r tagresenarer
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Vad hande

Inga 6vriga fragor diskuterades.

6.9 Next RISC meeting: 21-22 June 2023 (subject to meeting room
availability)

Dokument

- Inget dokument tillgingligt

Handlingslinje

30. SE kan notera informationen.

Vad hande
Nista RISC-moéte ar 21-22 juni 2023.

Kommissionen informerade att arsbudgeten for ersittning
(’reimbursement”) till MS representanter 1 kommittén ar slut, darfor
kommer resterande moten under dret att hallas online. Kommissionen
beklagade detta och skulle underséka forutsittningarna for att ha fysiska

moten utan ersattning,

Vid kommande méten kommer det bla. att diskuteras erfarenhetsaterféring
och ”lessons learned” infor nasta TSD-revidering. Tvastegsprocessen dar
ERA, tillsammans med tekniska experter, forst tar fram en rekommendation
som sedan ligger till grund f6r kommissionens fortsatta diskussion innebir
en komplexitet. Det ar oundvikligt att MS, och dven sektorn, har moéjlighet
att paverka om de inte dr n6jda med utfallet fran de tekniska diskussionerna.
Det ar darfor som TSD-texterna skiljer sig at frain ERAs rekommendation.
Nivan, omfattningen och komplexiteten dr extremt svar att hantera. Det ar
100-tals sidor med korsreferenser med bade forutsedda och oférutsedda
konsekvenser vid andringar. Vi maste reflektera kring om vi hanterar
detaljkrav pa en korrekt niva, eller om de istillet ska ligga i standarder eller
”subsets”. Vi maste dven se till att det inte skapar ytterligare problem for de
som ska bygga eller driva jairnvag utifran TSD:erna. Bérdan med nya
godkinnanden vid dndringar, aven NoBo och AsBo, ERA som
godkannandemyndighet, NSA och i vissa fall aven kontroller hos IM ir en
flerlagersprocess som férsvarar och 6kar kostnader.
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Det finns dven andra agendapunkter, t.ex. TAP och TAF, erfarenheter frin
tagolyckan i Grekland och revidering av lokforardirektivet.

Bakgrund

RISC, som star f6r Railway Interoperability and Safety Committee, dr en
genomforandekommitté som utvecklar regler f6r driftskompatibilitet och
jarnvigssakerhet inom Europa samt regler med anknytning till
behérighetsprovning for lokférare. Kommitténs ansvarsomrade motsvaras
av foljande rittsakter.

e Forordningen om Europeiska unionens jarnvigsbyrd 2016/796,
o Driftskompatibilitetsdirektivet 2016/797/EU,

e direktivet (EU) 2016/798 om jirnvigssikerhet och

e Lokforardirektivet 2007/59/EG

Konsekvensanalyser

8.1 Forslagets forenlighet med grundlagarna

8.2 Gallande svenska regler i 6vrigt

8.3 Budgetara konsekvenser

Fragan om eventuella kostnadskonsekvenser av forslaget till utékad
tillimpning av TSD vid ombyggnationer 1 TSD INF har utretts i samverkan
mellan Transportstyrelsen och Trafikverket. Redogorelse for underlag och
bedémningens utfall har redogjorts f6r under agendapunkt 6.5.2.
Sammanfattningsvis har inga negativa effekter av betydelse kunnat
identifieras.

Flera av forslagen 1 TSD CCS kommer att leda till kostnadsékningar pa kort
sikt, medan nyttorna uppstar forst i framtiden. Konsekvenser av den sent
tillkomna andringen av SE:s specialfall for tigdetekteringssystem i punkt
7.7.2.6 fran P’ (permanent) till "T2’ (2050) har dnnu inte hunnit analyserats.
Forslaget medfor ett utbyte av likstromssparledningar 1 hela Sverige till 2050,
vilket sannolikt far stora konsekvenser for Trafikverkets budget och
investeringsplan (se agendapunkt 6.4).
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