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1. Aktuellt mote

Moéte nr 97 1 kommissionens kommitté for driftskompatibilitet och
sikerhet inom jarnvig (RISC#97).

Tid/Plats
Onsdag 8 februari 2023 (10:00-18:45)
Torsdag 9 februari 2023 (10:00-18:15).

Centre Borschette (CCAB), meeting room 1A, Rue Froissart 36, 1049
Brussels (samt videokonferens)

Svenska representanter
Robert Hellstrom, Transportstyrelsen

Sten-Olov Sédergard, Transportstyrelsen

1.1 Syftet med behandlingen/aktuella fragestallningar

Beslut om reviderade TSD:er (Tekniska Specifikationer for
Driftskompatibilitet inom unionens jairnviagssystem), tva registerrittsakter
samt annan information.

1.2 Forhandlingslaget

Vid detta méte forekommer ett antal beslutspunkter som avser antagande
av rittsakter, TSD:er, fragor pa agendan i Gvrigt avser information och
diskussion.

1.3 Handlingslinje for aktuellt méte

Sverige ska folja de handlingslinjer som anges i avsnitt 6.

2. Rattslig grund/beslutsforfarande

Den rittsliga grunden for genomférandeakter med utgangspunkt fran
térordningen om Europeiska unionens jarnvagsbyra! (ERA-férordningen)
utgors av artiklarna 25(4), 26(4), 26(5), 55(5) och 80. Beslutsforfarandet i de
nimnda artiklarna regleras 1 av artikel 81 i férordningen som hanvisar till

' Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens
jarnvagsbyra och om upphévande av férordning (EG) nr 881/2004
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artikel 51 1 driftskompatibilitetsdirektivet, varvid artiklarna 4 respektive 5 i
forordning (EU) nr 182/20112 ska tillimpas.

Den rittsliga grunden for beslut som galler driftskompatibilitet fordelar sig
pé dels delegerade akter dels genomférandeakter. Grunden f6r delegerade
akter utgors av artikel 5(1) och f6r genomférandeakterna av artiklarna 5, 7, 9,
14,15, 21, 24, 47, 48 och 49 i driftskompatibilitetsdirektivets.
Beslutsforfarandet om genomférandeakter regleras av artikel 51 1 direktivet,
varvid artikel 4 respektive 5 i férordningen (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

For beslut om jirnvigssikerhet ar den rittsliga grunden férdelad pa dels
delegerade akter dels genomférandeakter. Grunden f6r delegerade akter
utgors av artikel 6 och 7 och f6r genomférandeakterna utgors grunden av
artiklarna 6, 7, 10, 14, 24 i jirnvigssikerhetsdirektivet*. Beslutsforfarandet
om delegerade akter utgors av artikel 27 och for genomférandeakter av
artikel 28 1 direktivet, varvid artikel 4 respektive 5 i férordningen (EU) nr
182/2011 ska tillimpas.

For beslut om behorighetsprévning av lokforare dr den rittsliga grunden
artiklarna 4, 20, 22, 23, 25, 29, 31, 34, 37 i lokforardirektivet®.
Beslutsforfarandet regleras av artikel 32 1 direktivet, varvid de
overgangsbestimmelser som regleras i artikel 13 i férordning (EU) nr
182/2011 ska tillimpas.

3. Prioriteringsgrad (hoég, medel, 1ag)
Medel

4. Svensk malsattning for det slutliga férhandlingsresultatet

Att de atgirder som beslutas i kommittén dr samhillsekonomiskt effektiva.

2 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande av
allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom Europeiska unionen (omarbetning)

4 Europaparlamentets och radets DIREKTIV (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvagssakerhet
(omarbetning)

5 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behérighetsprévning av
lokférare som framfor lok och tag pa jarnvagssystemet i gemenskapen
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5. Paverkansarbete
6. Svenska standpunkter

6.1 Adoption of the agenda

Dokument
- RISC 97 - AG97ENO3 - Draft agenda e
72009 dokument
Bakgrund

Tio MS har infér kommittémotet framfort skriftlig kritik mot tidsramarna
for det offentliga samradet och réstningen av TSD-paketet. Onskemal om
att gemensamt rosta samtliga akter vid det extrainsatta kommittémaotet i mars
har dock avslagits av kommissionen.

Handlingslinje
1. SE bér i forsta hand stotta ev. initiativ till att bordlidgga rostning av
TSD-paketet till marsmotet, SE kan dock i andra hand acceptera
agendan.
2. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Ordférande 6ppnade motet och hilsade vilkommen. Inga Gvriga fragor
anmaldes.

Kommissionen hade noterat MS 6nskemal om att skjuta upp réstningen av
”Mega pack”, men deras intention var dnda att rosta under motet. TSD CCS
och TSD OPE kommer att hanteras vid ett ytterligare mote 1 mars. De anser
att dokumenten har forberetts ordentligt under senaste tre aren och
innehaller inga kvarvarande kontroverser kring policy, mera finjusteringar
och tekniska kommentarer. Materialet har varit ute for remiss och det har
varit ett omfattande arbete att inarbeta remissvaren och 6vriga kommentarer
som skickats in dnda fram till kommittémotet. Det ar ett stort och viktigt
paket och vi maste komma till ett avslut.

Att texterna hinger samman med besluten 1 mars, t.ex. korsreferenser,
kommer att sakerstillas innan publicering. Det finns dven ett fatal referenser
till ERAs tekniska dokument som aterstar att fardigstilla, men alla finns 1
slutligt utkastform som experterna haft tillgang till i flera manader. Om det
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blir en dndring utifran CCS eller OPE i sista stund far vi komma tillbaka till
texterna, men kommissionen trodde inte att sa var fallet. Dirf6r ville de ga
vidare med r6stning under dessa motesdagar.

Flera MS, inklusive SE, framférde 6nskemal om att bordligga rostningen till
marsmotet sa att hela TSD-paketet kan rostas gemensamt. Slutversioner av
dokumenten publicerades kort inpa motet och flera MS har inte haft tid att
analysera dessa ordentligt. Dessutom finns flera kopplingar bl.a. mellan TSD
CCS, TSD LOC&PAS och RINF.

Ordférande vill trots detta arbeta vidare med texterna med intentionen att
rosta sa mycket som moijligt. Tanken dr att akterna ska publiceras samtidigt,
dock sa innehaller "Mega pack’” dndringsakter medan TSD OPE och TSD
CCS ir nya akter. Publicering i unionens officiella tidning och konsolidering
sker samtidigt som ett paket med gemensamma ikrafttridandetider. Om MS
inte ar redo att rosta 6nskade ordférande istillet genomfora en indikativ
rostning. Agendan godkindes.

6.2 Adoption of the minutes of the 96th meeting held on 22-23
November 2022

Dokument
- PVI96ENO02_adopted t

Bakgrund

Motesanteckningar fran RISCH#96 ir dnnu inte tillgdngliga.

Handlingslinje
3. SE kan godkidnna métesanteckningarna om det fore eller under
motet ges tillfille att granska dem pa ett seriGst sitt samt att
innehallet 1 dem kan godkinnas. I annat fall kan SE verka for att
punkten bordliggs.
4. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hénde

Kommentarer pa anteckningarna hade inkommit fran FR. LV ville ha ett
tortydligande kring en diskussion om realtidsdata till lokféraren.
Kommissionen skulle aterkomma med ett uppdaterat utkast senare under
motet, vilket de ocksa gjorde, men anteckningarna godkédndes aldrig formellt.
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SE framforde 6nskemal att anteckningar fran foregiende mote
fortsittningsvis skickas ut 1 anslutning till motet, inte kort inpa
niastkommande méte. Kommissionen visade gehor for synpunkterna, dven
om de i detta hinseende hidnvisade till bristande resurser.

6.3 Draft Commission Implementing Regulation amending
Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No 1299/2014, (EU) No
1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014, (EU) No 1304/2014
and Commission Implementing Regulation (EU) 2019/777 (Act)

Dokument
- Item 03 - Megapack - Act - ENO5 - TCs WE
- Item 03 - EC feedback from MegaPack consultation - [
Overview AFTER RISC
- Item 03 - TSIs package - process overview [r
Bakgrund

Tekniska Specifikationer f6r Driftskompatibilitet inom unionens
jarnvagssystem (ISD, pa engelska Technical specifications for interoperability, TSI)
var enligt den ursprungliga tidplanen tinkta att uppdateras under 2022, och
benimns darfér TSD2022-paketet. Revideringen ska via 6kad digitalisering
och innovationer bana vigen for ett klimatneutralt EU genom att 6ka
jirnvigens energieffektivitet och ta bort hinder for 6verflyttning av

transporter till jarnvig.

Transportstyrelsen har tillsammans med andra nationella
sikerhetsmyndigheter och sektorsorganisationer deltagit i arbetsgruppen f6r
revidering av TSD. Forslag till andringar hanteras av experter i dedikerade
arbetsgrupper s.k. ”Topical Working Groups”.

Rittsakterna f6r TSD INF, TSD ENE, TSD PRM, TSD WAG, TSD
LOC&PAS, TSD NOI och RINF indras genom en gemensam dndringsakt
som bendmns "Mega Pack Act”. Respektive rittsakt ligger som bilagor till
beslutet, se agendapunkterna nedan.

TSD OPE och ERATV (kommissionsbeslut) har egna dndringsakter, medan
TSD CCS ersitts av en ny rattsakt.
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Handlingslinje
5. SE kan rosta ja till forslaget under forutsattning att svenska
specialfall 1 Bilaga I och Bilaga V f6rlings i enlighet med SEs
6nskemal (se handlingslinje 7 och 12), SE bér annars rosta nej. SE
kan dven rosta nej om det kvarstar oklarheter kring de
dokumentversioner som omréstningen avser.

6. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Kommissionen inledde med en presentation 6ver arbetet med TSD-paketet
sedan ERAs rekommendation limnats 6ver till kommissionen, bl.a. antal
expertgruppsmoten, RISC-moten, bilaterala méten och externremiss, se
presentation. Direfter gick man in pa de omraden med som orsakat mest
diskussioner; ”unique authorisation” och arbetsfordon (’special vehicles”) 1
TSD LOC&PAS. Det hoppades sedan friskt fram och tillbaka mellan
agendapunkterna och akten var det sista som diskuterades, forst gicks
respektive bilaga igenom, se agendapunkterna 6.3.1 - 6.3.7 nedan.

En annan intressant information i presentationen var en sammanstillningen
over hur manga MS som laddat ner utkasten fran CIRCABC, hela 11 MS
hade inte laddat ned dokumenten som blev tillgingliga den 18 januari.

Efter en forsta genomgang av andringarna i akten framfordes kommentarer
som resulterade 1 ytterligare korrigeringar. Senare under motet presenterades
ett uppdaterat utkast (version EN05) och kommissionen ville direfter
genomfora en rostning av forslaget. For att stilla oron kring referenser och
kopplingar till TSC CCS och TSD OPE som kommer att réstas vid
marsmotet foreslog ordféranden att vi skulle ta till protokollet att de réstade
texterna kan 6ppnas upp och korrigeras i efterhand om behovet uppstar.

Flera MS, inklusive SE, opponerade sig mot denna oortodoxa 16sning och
ifragasatte foreslaget tillvigagangssitt och virdet av en sadan réstning om
det dndd kan ske férandringar. Ordférande foreslog da istillet att de skulle
avvakta med att bokfora resultatet av rostningen till dess att de dr redo att
agera pa resultatet.

Efter fortsatt motstand frin MS onskade kommissionen istallet ha en
indikativ omréstning (“shadow vote”) frin MS for att utrona huruvida det
kvarstar blockerande fragor.

SE framf6rde att vi inte ser nagra tekniska problem med innehallet, men att
vi inte deltar i omrostningen eftersom vi dnnu inte sett att kopplingar mellan
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TSD CCS, TSD OPE och RINF sikerstillts. Ytterligare en MS avstod,
6vriga MS rostade indikativt Ja (dock med vissa med f6rbehall).

6.3.1 Annex 1 (WAG TSI) to the Draft Commission Implementing
Regulation amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No
1299/2014, (EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014,
(EU) No 1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU)
2019/777

Dokument
- Item 03.1 - Megapack - Annex I - WAG - ENO5 - TCs 0=

Bakgrund

Transportstyrelsen har medverkat i det fortlopande WP-arbetet f6r TSD
WAGHO, bla. infors utrustning for ursparningsdetektering, DDD
("Derailment Detection Devices”) och uppdatering av referenser till
standarder. Forslagen till dndringar, justeringar och tillige bedéms som
tillfredsstéllande.

Ut6ver detta infors ocksa den nya 6vergangs- och genomféranderegimen for
fordonsrelaterade krav (kategorisering C1-C3 av dndringar) som dven
tillimpas f6r TSD LOC&PAS m.fl., se beskrivning under rubriken 6.3.5

nedan.

Transportstyrelsen har under 2022 haft en dialog med kommissionen kring
torlingning av specialfall i TSD. Enligt Transportstyrelsens uppfattning sa
accepterade kommissionen vid ett bilateralt méte den 16 december 2022 att
forlinga specialfallet om varmgangsdetektorer ("Hot Axle Box Detectors”,
HABD) i punkten 7.3.2.2 1 TSD WAG till 2035. Férlingning kravs utifrin
Trafikverkets planering fér utbyte av varmgangsdetektorer. Andringen ir
dock inte inférd 1 det utskickade forslaget.

Handlingslinje

7. SE bor verka for och begira att kommissionen andrar tidsgransen
tor specialfallet 1 7.3.2.2 till 2035.
8. SE kan i 6vrigt notera informationen.

5 Kommissionens férordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens
jarnvagssystem och om upphavande av kommissionens beslut 2006/861/EG, OJ L 104, 12.4.2013, p. 1-56
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Vad hande

Kommissionen presenterade ett uppdaterat utkast utifran kommentarer som
skickats in kort inpa métet (sparade dndringar 1 version ENO4). De flesta
indringarna dr av redaktionell karaktir eller mindre justeringar. Fér SEs
vidkommande sa hade specialfallet f6r varmgangsdetektorer i punkten
7.3.2.2 forlingts i enlighet med SEs 6nskemal, endast en smirre redaktionell
andring kravdes. Diskussionerna mynnade ut i ett uppdaterat férslag (version
ENO5).

Det var dven diskussioner kring kombitransporter, korrigeringssvirden och
berakningsmetoder som inte resulterade i nagra dndringar. Kommissionen
svarade att ERA kommer att ge ut en AMOC (”Acceptable Means Of
Compliance”) gillande kombitransporter. ERA fortydligade att det i
vigledningen finns beskrivet hantering nir man far ett positivt virde 1
torhallande till referensvagnen i tilligg H. De flesta vagnar Gverensstimmer
med Tilligg C. I vagledningen beskrivs kodifieringen, och méjligheten att fa
andra koder 1 framtiden.

6.3.2 Annex 2 (INF TSI) to the Draft Commission Implementing Regulation
amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No 1299/2014,
(EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014, (EU) No
1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU) 2019/777

Dokument
- Item 03.2 - Megapack - Annex II - INF - ENO5 - TCs WE

Microsoft
Word-dokument

Bakgrund

Revideringen av TSD INF’ innehaller flera mindre justeringar, men ocksa
tilligg avseende kombinerade transporter. Det senare tilligget bestér dels i
bestimmelser f6r konstruktionsprofil (vilket anges 1 avsnitt 4.2.3.1), dels ett
kodifieringssystem for anvindning vid transport av intermodala lastenheter i
kombinerad transport. Kodifieringssystemet kan baseras pa antingen linjens
egenskaper och den exakta positionen for hindren, referensprofilen for
konstruktionsprofilen for den linjen, eller pa en kombination av bada

” Kommissionens férordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Infrastruktur i Europeiska unionens jarnvagssystem, OJ L 356,
12.12.2014, p. 1-109
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metoderna. Det innebir att jarnvigsforetagen kommer att kunna genomfora
kontroll av ruttkompatibilitet &ven f6r kombinerade transporter pa jarnvag.

Nya 6vergangs och genomférandebestimmelserna 1 kapitel 7 innebar att vid
en ombyggnation, mellan tva geografiska begrinsningspunkter, ska samtliga
grundliggande parametrar i delsystemet uppfylla TSD-kraven. Tidigare har
praxis varit att TSD endast ska tillimpas for de férindrade delarna av

anldgeningen.

Transportstyrelsen befarade initialt att detta kommer att leda till 6kade
kostnader framforallt f6r Trafikverket, eftersom forslaget skulle kunna
medf6ra att exempelvis ett spararbete utdkas till delar som ursprungligen inte
omfattades av dndringen, t.ex. plattformar, broar, geokonstruktioner, eller
tunnlar (eftersom det finns grundliggande parametrar 1 TSD INF som
hinfor sig till dessa), eller medfora stérre dndringar av spargeometrin, t.ex.
kurvradier, lutningar etc. for att 6verensstimma med TSD. En
ombyggnation av en plattform gor 1 sin tur att TSD PRM ocksa ska
tillimpas.

Artikel 2(14) i driftskompatibilitetsdirektivet (2016/797) definierar en
ombyggnad som ett saidant storre arbete som foérbittrar delsystemets totala

prestanda. Men i punkt 7.3.1 i forslaget anges prestandakriterier som innebar
att; for att en dndring ska riknas som en ombyggnation sd maste den
medfora en utokning av linjekategori (som beror av profil, axellast,
linjehastighet, taglingd eller anvindbar plattformslingd), alternativt att de
utg6ér en ombyggnation enligt definitionerna i punkt 7.2(3).
Transportstyrelsen bedémer att detta torde innebira att farre atgarder
kommer att falla in under kategorin ombyggnationer.

Utifran ovanstaende kan vissa projekt komma att fa en stérre omfattning
och dirmed foérdyras. Trafikverket har dock gjort en analys av sin
projektplanering och funnit att sidana konsekvenser inte kommer att uppsta
for de planerade projekten. Sannolikt tillimpas TSD-kraven redan vid
projekt av den digniteten att de leder till f6randrad linjekategori.

I punkten 7.3.2(b) har kommissionen gjort vissa tillimpningsindringar som
kan innebdra forindringar gallande mojlighet att bygea andra
plattformshéjder dn de nominella (760 mm och 550 mm). SE har i viss
utstrickning dven andra plattformshdjder (och dartill anpassade fordon, bl.a.
Arlandabanan 1150mm och Stockholms lokaltrafik 580mm). Forslaget kan
innebira viss hojdskillnad avseende insteg mellan plattform och vagn, som i
sin tur kan paverka personer med funktionsnedsattning att anvanda
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systemet. Sarskilt problematiskt kan det vara vid projekt som klassificeras
som ombyggnad, eller projekt som innebar att nya plattformar behéver
bygeas, di de nominella hdjderna krivs, trots att omgivande system
anvinder andra hojder. Dock behéver anpassningen ske langsiktigt om ett
enhetligt system ska kunna uppnas inom EU.

Det finns dven mojlighet att anséka om undantag i enskilda fall. Artikel
7.1(c) i driftskompabilitetsdirektivet (2016/797) medger mojlighet till
undantag 1 det fall tillimpningen TSD:n skulle hota kompatibiliteten i
jarnvigssystemet, vilket dr rimligt att argumentera f6r om en enskild
plattform med avvikande hojd introduceras i ett system som i 6vrigt erbjuder
resenirer plant insteg mellan plattform och tag.

Sammantaget bedémer Transportstyrelsen att kommissionens foérslag kan

accepteras.

Handlingslinje

9. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade de senaste andringarna i utkastet (version

ENO4).

En diskussion kring bedémning av tryckvariationer i tunnlar resulterade en
uppdatering av texten i punkt 4.2.10.1 vilket framgar av gulmarkerad text i
uppdaterat forslag (version ENO5).

6.3.3 Annex 3 (PRM TSI) to the Draft Commission Implementing
Regulation amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No
1299/2014, (EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014,
(EU) No 1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU)
2019/777

Dokument
- Item 03.3 - Megapack - Annex III - PRM - ENO5 - TCs =

Microso ft Word
97-2003-dokument
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Bakgrund

Revideringen av TSD PRMS innehaller ett flertal mindre tekniska justeringar
tor att underlitta tillgangen till jarnvigstjanster f6r personer med nedsatt
rorlighet, dven definition av driftskompatibel rullstol och fortydliganden
gillande biljettautomater och tillhandahallande av reseinformation i fonetisk,
visuell och taktil form, samt uppdaterade referenser till standarder.

Transportstyrelsen som deltagit i det fortlopande arbetet avseende denna
TSD, och som regelmissigt haft utbyte med den referensgrupp bestiende av
berorda branschforetridare, bedomer att forslaget dr balanserat och kan
godtas.

Handlingslinje

10. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade sena dndringar i utkastet (version EN04).

En MS ifragasatte skrivningen i punkt 7.1.1 om stationsférvaltarens ansvar
for att sikerstilla tillginglighet till stationen dven utanfor stationsomradet.
Texten formulerades om sa att stationsforvaltaren 7’sa langt som mojligt”
(Cas far as possible”) ska tillse att kraven uppfylls, se gulmarkerad text i version
ENO5.

6.3.4 Annex 4 (ENE TSI) to the Draft Commission Implementing
Regulation amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No
1299/2014, (EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014,
(EU) No 1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU)
2019/777

Dokument
- Item 03.4 - Megapack - Annex IV - ENE - ENO04 - TCs W

Microsoft Word
97-2003-dokument

8 Kommissionens férordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer fér
driftskompatibilitet avseende tillgédngligheten till Europeiska unionens jarnvagssystem for personer med
funktionsnedsattningar och personer med nedsatt rorlighet
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Bakgrund

Revideringen av TSD ENE’ innehaller ett flertal mindre tekniska justeringar
och uppdaterade referenser till standarder, som av Transportstyrelsen i sin
helhet bedoms som okontroversiella.

I 6vrigt har denna TSD genomgitt samma utveckling gillande tillimpningen
vid ombyggnad som TSD INF, d.v.s. krav pa att tillimpningen av TSD:n ska
vara obligatorisk och tillimpas for alla grundlaggande parametrar i
delsystemet (se resonemang ovan gillande TSD INF). I TSD ENE giller
dock en prestandackning med minst 30km/h for att ett arbete ska riknas
som en ombyggnation.

Handlingslinje

11. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade senaste andringarna i utkastet (version EN04).
Ingen MS hade nagra ytterligare kommentarer.

6.3.5 Annex 5 (LOC&PAS TSI) to the Draft Commission Implementing
Regulation amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No
1299/2014, (EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014,
(EU) No 1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU)
2019/777

Dokument
- Item 03.5 - Megapack - Annex V - LOC PAS - ENO5 - =
TCs LSS
Bakgrund

Revideringen av TSD LOC&PAS! innebir bl.a. att tillimpningsomradet
tortydligas gillande special-, arbets- och tvivigstordon, stingande av 6ppna
punkter, inférande av system foér ursparningsdetektering (DDD),

9 Kommissionens férordning (EU) nr 1301/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i unionens jarnvagssystem, EUT L 356, 12.12.2014, s.
179

0 Kommissionens férordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk specifikation fér
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Europeiska
unionens jarnvagssystem
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uppdaterade referenser till standarder samt en mingd justeringar och tilligg
till de tekniska kraven.

Utover tillage och dndringar som ar av teknisk karaktar ar det specifikt ett
forslag som upptagit mest intresse. Det avser den nya 6vergangs- och
genomforanderegimen f6r fordonsrelaterade krav.

Loépande under arbetet 1 arbetsgruppen for revidering av TSD (”TSIs WP”)
har dndringstorslag kategoriserats utifran kategorierna C1-C3, dir C1 och C2
omfattar krav som endast triffar fordon som nyproduceras eller byggs om
och C3 omfattar alla fordon — dven redan befintliga. Kategorierna har i
dagsliget foéljande inneb6rd:

— C1- Andrade krav dir presumtion om 6verensstimmelse med
tidigare TSD-krav (2014-versioner med andringar) tillimpas, t.ex.
tortydliganden, nya versioner av standarder utan dndrade krav etc.

— (C2- Andrade krav som ska vara uppfyllda sju ar efter ikrafttridandet
av en ny TSD.

— (3 - Kravet har en sirskilt angiven annan tid for uppfyllelse (nir lok
eller vagnar ska uppfylla kravet i fraga), t.ex. rittning av sakerhetsfel,
inférande av ny teknik, retroaktiva krav som dven galler existerande
fordon etc.

Forslaget ersitter tidigare system med fas A och B 1 TSD LOC&PAS och
giller f6r alla fordon som placeras pa marknaden efter ikrafttridandet av de
nya TSD:erna. For fordon som idag befinner sig i fas A eller fas B finns
behov av en 6vergang mellan ny och gammal regim.

Forslaget infor det nya begreppet "initial assessment framework" (som
motsvarar tidigare fas A) som startar nar anmalt organ anlitas och slutar nar
denna utfirdar intyg. Dessa krav ligger till grund f6r konstruktion och
utveckling av fordonen.

Det introducerar ocksa begreppet ”Certification framework”, som anger
kraven som anvinds vid godkidnnandet och bestéir av “initial assessment
framework” samt alla nya krav som tillkommit p.g.a. dndringar av TSD och
som blivit tillimpliga under tiden fram till intyget utfirdats. Hur mycket som
dndras beror pa hur lang tid projektet pagar. Det dr storre risk for dndringar
for langa projekt eftersom fler C2- och C3-krav blir tillimpliga pa projektet.

Tidigare begrinsades certifikatens giltighet till 7 ar. I det nya systemet blir
giltighetstiden obegrinsad (dock med hinsyn till ev. tillkommande C3-krav).
Obegrinsad giltighet giller dock inte f6r varianter/versioner baserade pa
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intyg utifran tidigare system med fas A/B. Varianter/versioner av fordon
som baseras pa intyg med tidsbegriansningar drver dven tidsbegrinsningen.

Processen och kategorierna C1-C3 aterfinns inte i sjalva TSD:n, utan ar
definierade inom arbetsordningen for arbetsgruppen for revidering av TSD.
Diremot dterfinns resultatet fran klassificeringen i Tilligg L. dir det framgar
vilka overgingsbestimmelser som giller for ett specifikt TSD-krav.

Transportstyrelsen bedomer att intentionen att férenkla och fortydliga
tillimpningen av nya eller uppdaterade (fordons-)krav i TSD ir bra.
Diskussionerna har fraimst kretsat kring definition av kategori C3-krav.
Sektorn har efterlyst tydliga kriterier f6r kategori C3 och vill att samtliga C3-
krav foregas av en fullstindig konsekvensanalys och en detaljerad
implementeringsplan samt beslutas inom ramen f6r kommittéforfarande,
vilket dven ar Transportstyrelsens uppfattning.

Transportstyrelsen bedomer att forslaget skapar en tydlig ordning for
ikrafttridande av nya krav, samtidigt som det mé6jliggor inférande av nya
krav och funktioner pa ett enhetligt sitt. Det kommer givetvis att uppsta
diskussioner kring anvindningen av C3-krav, men om forslag till sidana
foregas av en ordentlig konsekvensanalys och en implementeringsplan som
ar forankrad med sektorn samt beslutas inom ramen for kommittéforfarande

b6r den foreslagna ordningen kunna fungera.

Denna, eller snarlika, modeller £6r hur och nir nya krav ska bli tillimpliga pa
jairnvigsmateriel foreslds inforas i alla fordonsrelaterade TSD, samt i de
fordonsrelaterade delarna av TSD PRM, TSD CCS, TSD NOI och TSD
SRT.

For att underlitta godkdnnandet av passagerarvagnar forslas ett EU-
gemensamt godkidnnande ("unique authorisation for coaches”, CR147) som
innebir ett ERA far mojligheten att godkinna passagerarvagnar for trafik i
hela EU utan att blanda in samtliga sikerhetsmyndigheter (motsvarande ”Go
Everywhere” for godsvagnar, ”GE-vagnar”). 7.1.1.5.1 omfattar vagnar som
gar 1 fordefinierade formationer som designats for att anvindas tillsammans
med fordon av samma typ, variant eller version. For dessa fordon hanteras
inte granssnitt mellan fordonen, bara grinssnitt mellan vagn och fasta
installationer. 7.1.1.5.2 anger villkor for allmin anvindning av vagnar
tillsammans med andra typer, t.ex. olika vagnar fran olika RU. Har
tillkommer grinssnitt mellan vagnarna. Godkinda nationella regler som dnnu
inte omvandlats till specialfall har forts in direkt i texten. I vissa fall dér
fordonen inte 6verensstimmer med ett specialfall utesluts aktuell MS fran
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fordonets omrade f6r anvandning, t.ex. SE:s specialfall f6r

varmgangsdetektorer.

Transportstyrelsen har under 2022 haft en dialog med kommissionen kring

forlingning av specialfall. Enligt Transportstyrelsens uppfattning sa

accepterade kommissionen vid ett bilateralt méte den 16 december 2022 att

forlinga specialfallen enligt nedan, dndringarna dr dock inte inférda i det

utskickade forslaget.

7.3.2.3 mitomrade f6r varmgangsdetektorer ("Hot Axle Box
Detectors”, HABD) till "T2’ (2035). Forlingning krivs utifran
Trafikverkets planering for utbyte av varmgangsdetektorer.

7.3.2.12 max atermatningsstrém 17,5 kV istillet f6r 18kV (Umax2)
till "T2” (2035). For hog atermatningsstrom riskerar att skada
transformatorer pa Rc- och Rd-lok. Foérlangning av specialfall kravs

for att mojligegbra ombyggnad eller utfasning av fordonen (341st i
drift).

7.3.2.14 1800mm strémavtagare till "T0’ (datum som dnnu inte
faststallts). Det svenska nitet accepterar bade 1800 mm och 1950
mm breda stromavtagare. Specialfallet finns endast for att underlitta
grinsoverskridande trafik med Norge (ddr 1800 mm stromavtagare
anvands) for att undvika onddiga undantagsansokningar. Tidsram
bor likriktas med NO, men inte kritiskt f6r SE att forlinga
specialfallet.

7.3.2.16 stromavtagarens kontaktkraft (55N istillet f6r 70N).

Utbyte av kontaktledning sker succesivt, Trafikverket raknar med att
hela nitet 4r TSD-kompatibelt 2045. Inte kritiskt f6r SE att forlanga
specialfallet, kravet pa 55N kommer dnda att finnas kvar via
ruttkompatibilitetskontrollen.

Handlingslinje

12. SE bér begira att kommissionen andrar tidsgranserna for

specialfallen i 7.3.2.3 och 7.3.2.12 till "T2’ (2035).

13. SE kan begira att kommissionen dndrar tidsgrinserna for

specialfallen 1 7.3.2.14 och 7.3.2.16 till "T0’ (datum som dnnu inte
faststillts).

14. SE kan i 6vrigt notera informationen.
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Vad hande

Kommissionen inledde med en presentation av forslaget till “unique
authorisation” dir de redogjorde for skillnaderna mellan godkinnande for
generell anvindning och godkidnnande f6r anvindning i fasta formationer
samt hur de hanterat godkinda nationella regler (se sida 7-12 i presentation
under kap. 6.3 ovan). Direfter foljde en diskussion bl.a. kring definition av
”mixed traffic” (vilket ERA svarade att det framgir av refererad standard),

brandskydd i sovvagnar, vindlaster och hantering av nationella regler.

Diskussionen resulterade i dandringar av punkt 7.1.1.5.1(9) sa att sovvagnar,
utéver skiljeviggar, dven maste vara utrustade med andra system for att
begrinsa och forhindra spridning av brand (FCCS-system). Under
7.1.1.5.1(21) (som beskriver tillimpliga specialfall) tillkom en ny punkt for att
hantera tyska nationella regler om nédutrymning.

Kommissionen fortsatte sedan presentationen om dndringar gillande
arbetsfordon (’special vehicles”), se sida 13-18 i presentationen. Direktiv
2016/797 har ett storre tillimpningsomrade dn det tidigare
driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57, dirfér genomfors dndringen.
Tidigare definierades fem kategorier av arbetsfordon, men dessa anvindes
inte 1 forordningen utan bara i vigledningen. De har dirfor tagit bort
kategorierna och istallet hinvisat till definitionerna i1 Tilldgg 6, del 11 1 EVR-
beslutet 2018/1614. TSD-kraven ir obligatoriska for arbetsfordon som ska

anvindas 1 mer dn en MS. Tvéavigsfordon dr undantagna fran TSD-kraven.

Under den efterfoljande diskussionen framkom att vissa MS hinvisat till
definitionerna av underkategorier i de nationella regelverken, samt att det blir
svarare att forsta tillimpningsomradet nar kategorierna inte framgar av
texten. For att underlitta for lasarna sa aterinférdes darfor kategorierna av
arbetsfordon i punkt 2.2.2(c). For arbetsfordon fértydligades dven att TSD
NOI giller f6r fordon med omrade for anvindning i mer 4n en MS, samt
andringar av kraven for forberedande arbeten f6r ERTMS i punkt 7.1.5.

Pa liknande vis som f6r TSD WAG hade kommissionen i det presenterade
utkastet (version ENO04) forlangt SEs specialfall i punkterna 7.3.2.3, 7.3.2.12,
7.3.2.14 och 7.3.2.16 1 enlighet med SEs 6nskemal. SE patalade dock att vi
behover konsultera experterna for forsta konsekvenserna av att referera till
2022-versionen istillet f6r 2012-versionen av EN 50388-1 gillande
specialfallet f6r Umax2 1 punkt 7.3.2.12.

ERA svarade att specialfall f6rvisso dr MS ansvar, men andra MS hade
onskat uppdatera referenser till nyare standarder, dirfér 6nskade
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kommissionens jurister att alla referenser uppdaterades pa samma satt. I det
aktuella fallet har kommissionen kontrollerat att den nya versionen av
standarden ir likalydande vad giller specialfallet f6r SEs rikning.

SE patalade problem att specialfall kopplat till grinssnittsdokumentet
ERA/ERTMS/033281 endast aterfinns i TSD CCS, trots att
granssnittsdokumentet refereras dven fran TSD LOC&PAS och TSD WAG.
Detta har skapat problem dd anmilda organ missat att kontrollera
specialfallen.

Kommissionen svarade att det féreslas en dndring 1 4.2.3.3.1.3 (och
motsvarande 1 4.2.3.3 1 TSD WAG), det finns nu en text om att specialfall i
kap. 7.7 1 TSD CCS giller for granssnittsdokumentet.

Vid en genomging av resterande dndringar i texten gjordes dven andra
mindre justeringar och rattningar, se gulmarkerad text i version ENO5 for
samtliga andringar.

6.3.6 Annex 6 (NOI TSI) to the Draft Commission Implementing Regulation
amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No 1299/2014,
(EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014, (EU) No
1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU) 2019/777

Dokument
- Item 03.6 - Megapack - Annex VI - NOI - ENO5 - TCs B

Microso ft Word
97-2003-dokument

Bakgrund

Transportstyrelsen har vid sin granskning av utkastet till nytt innehall av
TSD NOI' inte uppfattat att det finns nigot som direkt berdr Sverige eller
branschen pd ndagot nytt sitt, bl.a. inférs en mitmetod for att utvirdera
akustisk prestanda hos kompositbromsblock.

Handlingslinje

15. SE kan notera informationen.

" Kommissionens férordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 om en teknisk specifikation fér
driftskompatibilitet avseende delsystemet "Rullande materiel — buller” , om &ndring av beslut 2008/232/EG
och om upphavande av beslut 2011/229/EU, EUT L 356, 12.12.2014, s. 421-437
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Vad hande

Kommissionen presenterade de senaste andringarna i utkastet (version
ENO4). Det blev endast en kortare diskussion kring formulering av MS
ansvar 1 forhallande till att infrastrukturforvaltarna ska uppdatera
information i RINF gillande tystare strak. Diskussionen resulterade i en
uppdatering av texten i punkten D.2 i Tilligg D, se gulmarkerad text i
version ENO5.

6.3.7 Annex 7 (RINF) to the Draft Commission Implementing Regulation
amending Commission Regulations (EU) No 321/2013, (EU) No 1299/2014,
(EU) No 1300/2014, (EU) No 1301/2014, (EU) No 1302/2014, (EU) No
1304/2014 and Commission Implementing Regulation (EU) 2019/777

Dokument
- Item - Megapack - Annex VII - RINF -ENO05 W
72005 dokument
Bakgrund

Férordningen som reglerar jirnvigsinfrastrukturregistret (RINF)'? féljer
strikt det innehall som regleras i andra TSD:er. De férindringar som gjorts
6verensstimmer enligt Transportstyrelsen med det nya eller dndrade innehall
som foreskrivits i de andra relevanta TSD:erna.

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa utkastet.

Handlingslinje

16. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen inledde med en presentation av dndringarna i RINF, se sida
19-20 i presentation under kap. 6.3 ovan. Andringarna i RINF ir framférallt
foranledda av forslagen for unique authorisation”, kombitransporter och
uppdatering av Tilliggen D2 och D3 till TSD OPE.

Den efterfoljande diskussionen kretsade fraimst kring artikel 6 1 akten om
framtida utveckling av RINF. Flera MS uttryckte oro kring de nya
anvindningsfallen i TSD OPE kopplade till realtidsdata och RINFs

2 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om gemensamma
specifikationer for registret 6ver jarnvagsinfrastruktur och om upphavande av genomférandebeslut
2014/880/EU, EUT L 1391, 27.5.2019, s. 312-355

19 (37)



systemfOrmaga att tillhandahalla efterfragad funktionalitet. Det patalades att
funktionerna inte har diskuterats tillrickligt med experterna och f6r data pa
mikroniva efterlystes en kostnadsnyttoanalys.

Kommissionen menade att artikeln 6 finns dar for att skapa transparens,
men att vi istillet bor fokusera pa de operativa aspekterna av RINF som
kravs for att klara driften. Kraven att linjebok och regelbok ska vara digitala
och baseras pa data i RINF har funnits sedan 2019. Sektorn har efterlyst att
RINF blir mera anvandbart, och mera detaljerad information krivs for att
kunna automatisera ruttkompatibilitetskontrollen. Fér ATO krivs
tormodligen dnnu mera detaljerad information. Kommissionen vill ha en
beskrivning av infrastrukturen som kan anvindas for flera syften.

SE menade att artikel 6 mera liknar ett mandat till ERA och ifragasatte om
detta dr korrekt ur legal kontext. SE ser inte hur det passar thop med denna
rittsakt.

Kommissionen menade att vi ska fokusera pa de anvindningsfall som redan
finns, och fragan ar istillet om vi fangat alla parametrar for att fa det att
fungera. De dr 6ppna for en diskussion om fler anvindningsfall, men inte for
denna revidering. De forstir oro kring vissa tidigare skrivningar i TSD OPE
som r6r ambitionerna om digitalisering och framtida anvindning av RINF,
eller andra I'T-verktyg. Men dndringarna av RINF som vi ska résta om ger
mojligheter for RINF att vara vard for saknade parametrar. Vad de vill gora i
TSD OPE ir att skapa en annan anvandning av RINF, vilket det kanske inte
ar redo for. Darfor har kommissionen lyssnat noga och reviderad texten.

De har dven noterat behov av dandringar 1 TSD OPE. Begreppet realtid
anvinds ocksa 1 andra sammanhang for att beskriva nir nagot ska uppdateras
sa fort det sker. De kommer att revidera texten for att inte blanda thop
koncepten. Men RINF namner ingenstans realtid, eller utdrag for linjeboken.
De forstar att det kan vara svart att sirskilja, men det dr som byggklossar.
Forsta maste all data in i RINF. Andringar gérs for tillkommande parametrar
eller dar parametrarna idag ér otydliga. Det dr férsta byggblocket. Nista
byggblock som TSD OPE vill addera ir en intelligent anvindning av
tillganglig information, men det dr inte for diskussion idag.

Utover diskussionen ovan patalades dven vissa felaktigheter och
forbattringsforslag i texten vilket resulterade 1 version ENO5.

SE anforde att vi inte pastar att det finns nagra fel eller saknade parametrar,
men vi har inte heller haft tillricklig tid att granska eller validera de senaste
indringarna, det dr ocksa darfér som vi foreslar att bordligga rostningen.
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6.4 Draft Commission Implementing Decision amending Implementing
Decision 2011/665/EU as regards the specification for the European
register of authorised types of vehicles referred to in Article 48 of
Directive (EU) 2016/797 (ERATV)

Dokument
- Item 04 - TSIs revision package 2022 - ERATVENO02- B
ACT_clean 72003 dokument
- Item 04 - TSIs revision package 2022 - ERATV - EN04 - B
Annex-TCs 57'2005 dokument
Bakgrund

ERATV-foérordningen!?, som reglerar register éver godkinda fordonstyper,
har genomgatt vissa justeringar och tilligg. Transportstyrelsen har funnit att
dessa 6verensstimmer med vad Ovriga TSD:er féreskriver, samt noterat att
man dven infort dels ett nytt kapitel om ATO (”Automatic Train
Operation”), vilket uppfattas som positivt, dels ett annat kapitel rérande
ursparningsdetektering.

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa utkastet.

Handlingslinje

17. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade andringarna i senaste utkasten till akt och
bilaga.

Det framférdes 6nskemaél om att renodla information om restriktionskoder
som idag blandas mellan EVR och ERATYV, dock konstaterades det att
upprensning i och mellan register dr nagot for en framtida revidering.

En MS framforde dven 6nskemal om ett falt for att summera alla villkor f6r
anvindning, men kommissionen avslog detta med hanvisning till att man vill
undvika fritextfilt f6r att kunna automatisera ruttkompatibilitetskontrollen i
framtiden. Inga dndringar genomfordes i utkastet.

3 Kommissionens genomférandebeslut av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret éver godkénda
typer av fordon [delgivet med nr K(2011) 6974], EUT L 264, 8.10.2011, s. 32-54
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Anm. mot slutet av mitet konstaterades att vi formellt inte ristat om ERATV .
Kommissionen foreslog da en skriftlig omristning for att inte ta upp tid vid marsmitet.

6.5 Latest developments - presentation by the Commission and the
Agency (O)

Dokument
- TItem 05 - ERA for RISC 2023 02 08 [r

Microsoft
PowerPoint-present

Bakgrund

Sedvanlig presentation frain kommissionen och ERA, europeiska
jairnvdgsbyran om den senaste utvecklingen pa jirnvagsomradet, t.ex.
information om aktuella regelarbeten samt statistik frain ERA om
arendefléden och handliggningstider.

Handlingslinje

18. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen informerade att de planerar att presentera ”Gronare
fraktpaketet” mot slutet av Q2, paketet innehaller fem initiativ.

De forbereder dven dndringar av lokforardirektivet. Dagens direktiv
innehaller grundkrav f6r lokférare, men inte mycket om certifiering och
utbildning f6r utbyte av férare. Det dr dven ineffektivt for
gransoverskridande trafik, vilket maste adresseras for att gora
godstransporter effektivare. Sektorrepresentanter har tittat pa olika
problemomraden och arbetet med konsekvensanalys pagar, det har dven
genomforts en externremiss. Direktivet kommer att hanteras av radet och
parlamentet och de ser fram emot att anta mot slutet av Q2, innan

kommissionen gar in i valprocessen infor nésta ar.
ERA presenterade status for drendehandliggning, se presentation.

En MS paitalade att processen f6r ERTMS-f6rhandsgodkinnande av
marksystem dr en langsam och dyr process som riskerar att forsena
inférandet i aktuell MS. Processen ar komplicerad och de har inga positiva
erfarenheter. De hor dven om liknande erfarenheter fran fordonstillverkare
och statistiken visar att bara nagra fa drenden har godkants.
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Kommissionen svarade att processenen ar ny med fjarde jarnvigspaketet,
men spelar en viktig roll for att tillse att ETCS implementeras pa ett
driftskompatibelt vis. Det dr forvisso udda att ERA bara far ingripa i
upphandlingsfasen och inte senare, men det dr sa lagstiftningen ser ut.

ERA var férvanade 6ver denna feedback eftersom det har pagiaende drenden
med aktuell MS och fatt bra feedback. Liangden pa processen sitts inte av
datum, utan av s6kanden. Det dr en process som startar tidigt i ERTMS-
projekt men kan vara under flera manader. Dock sa tar det endast tva
manader frin att s6kanden siger att ansOkan ar klar till ett beslut. Processen
ar lang utifran att ERTMS-projekt tar tid.

En stor MS har fatt liknande feedback om ERTMS-forhandsgodkinnande.
Det har skickats ett forslag fran Rhine-Alpkorridoren for att férenkla och
gbra processen snabbare, har dessa implementerats? Och ir processen
snabbare nu?

ERA svarade att de haft ett férsta méte om drenden pa Rhine-
Alpkorridoren. Initialt fanns en oro om processen, komplexitet och kostnad.
Men fran filtet dr feedback inte sd illa ndr processen 16pt pa, snarare sd att
oron forsvunnit. Processen kan péaga linge utifran projektet, men sjilva
granskningen ér kort och inte heller stor tidsatgang. De anser att ca 2
manader f6r godkinnande ir inte mycket 1 sammanhanget. ERA Arbetar
kontinuerligt med att forbattra processen. Allteftersom sékanden lar sig
processen sa forsvinner initiala problem efter hand.

Kommissionen inflikade att vi fortfarande dr i bérjan av en industriell
utrullning av ERTMS. Vilket ar en anstringning dir ERA hjilper till att
implementera sammanhingande ERTMS. Det finns delar som inte helt
specificerats, eller inte beh6ver specificeras, 1 TSD. Men nu maste vi dras
med ESC/RSC-tester. For att géra arbetet mera harmoniserat bidrar ERAs
arbete. ERTMS-godkinnandet kommer att kortas ned med tiden och de
hoppas att lirkurvan ir sa snabb som maijligt. Men det dr noédvandigt for en
effektiv implementering av ERTMS.

Kommission informerade vidare att ERA har skickat rekommendationer f6r
TAF/TAP, men de ligger pa vint utifrdn prioritering av TSD-paketet. Det
finns dven kopplingar till annat arbete med multimodala biljettsystem. De
kommer att aterkomma senare under éret kring dessa rekommendationer for
att uppdatera telematikapplikationerna.

Gallande digitala automatkoppel (DAC) ér arbetet med specifikationer f6r
DAC inte tillrickligt moget for att ligga in 1 TSD. Men det finns en stor
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onskan inom EU att gi vidare med DAC. Kommissionen kommer att arbeta
vidare med sektorn och MS under kommande ar att férfina programmet f6r
DAC, men det aterstar svara fragor kring finansiering och tidplaner. Det ér
manga som vill ha det gjort snabbt i en "big-bang-approach". Arbetet sker i
samverkan med industrin, finansiellt pagar utredning hur man kan na
effektiva medel. Frigan kommer att dterkommer till RISC som
andringsforslag till TSD.

Ett liknande arbete pagar med FRCMS, som kommer att vara ryggraden for
jairnvigskommunikationen. GSM-R ir problematiskt eftersom det maste
ersittas till 2035. Det dterstar att firdigstilla specifikationer, men det 4r dnnu
inte klart forran om ett par ar. Processen for utrullning av uppdatering ar
nagot som maste diskuteras brett med sektorn. En fraga som bade dr svar

och trangande.

6.6 Draft Commission Implementing Regulation amending
Implementing Regulation (EU) 2019/773 on the technical specification
for interoperability relating to the operation and traffic management
subsystem of the rail system within the European Union (OPE TSI)

Dokument
- Item 06 - TSIs revision package 2022 - OPE TSI - Act - o=
ST24EN01_29112022 Word dotument
- Item 06 - TSIs revision package 2022 - OPE TSI - Annex - o=
ST24EN02_Post_CPC_25012022 Word dotument
- Item 06 - OPE TSI comments_27012023 m
- Item 06 - COM ppt OPE TSI_v2 &
Bakgrund

Andringar av TSD Drift och Trafikledning (TSD OPE)4 i till stor del
toranledda av vidareutveckling av Tilligg A (ERTMS Operativa principer
och regler), avseende bl. a harmonisering av ERTMS-hantering, operativa
regler f6r ATO (”Automatic Train Operation”), samt dven operativa regler
gillande ERTMS niva 3. Aven andra mindre justeringar och tilligg till Tilligg

4 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation fér
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvagssystemet i Europeiska unionen och
om upphéavande av beslut 2012/757/EU
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A och justeringar som darmed behovs i 6vriga delar av TSD:n har tagits
fram. Arbetet med att vidareutveckla Tilligg A har skett i ERA:s arbetsgrupp
ERTMS Operational Harmonisation (OH) working group.

Aven det arbete som skett inom ramen f6r TWG Combined Transport i
syfte att tydliggéra och harmonisera de operationella konsekvenserna
kopplade till ruttkompatibilitet och kodifiering av kombinerade transporter
pé jarnvig har lett fram till de foreslagna dndringarna i TSD OPE (Tilldgg
D1).

Det har ocksa tillkommit ett nytt tillige D3 med teknisk information om
ERTMS vilken dr relevant for den operativa driften och som
infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla jarnvagsforetaget. Uppgifterna ska
komplettera den kompatibilitetskontroll som jarnvigsforetaget ska gora for
tagets aktuella rutt.

Tillampningen av de nya lydelserna i tilliggen (A och C) foreslas gilla fran
och med den 16 december 2025.

Forslaget kan 6verlag accepteras, dock kvarstar oklarheter i tillimpning av
avsnitten om linjeboken och information till féraren i realtid i avsnitt 4.2.1.2,
42.1.2.2 och 4.2.1.2.4.

Det ar svart att forsta hur de hir bestimmelserna ska tillimpas i praktiken.
Ar tanken att indringar i infrastrukturen, sisom en hastighetsnedsittning
med kort varsel, ska goras genom andringar 1 jarnvagsinfrastrukturregistret
(RINF) som jarnvigstoretaget fangar upp och sedan uppdaterar férarens
elektroniska linjebok? Detta skulle kunna vara en tolkning av
bestimmelserna i 4.2.1.2 och 4.2.1.2.2. Samtidigt finns det krav pa
forfaranden for att informera foraren i realtid i avsnitt 4.2.1.2.4, med vad vi
uppfattar som europeiska instruktioner enligt tilligg C. Det verkar alltsa som
att det ska finnas tva olika kanaler for att fa fram realtidsinformation till
foraren. En kanal via jarnvigsféretaget och realtidsuppdatering av linjeboken
som jarnvagsforetaget férmedlar till féraren och en kanal via ordergivning.
TS anser att det dr otydligt nir det finns bade pa att linjeboken ska
uppdateras i realtid och att man har ordergivning om samma sak i realtid.
Det finns dven formuleringar 1 avsnitt 4.2.1.2.2 och 4.2.1.4 som ir otydliga.

Transportstyrelsen r 6verlag tveksamma till att RINF kommer att vara
moget att hantera de tillkommande funktionerna for linjeboken och
realtidsdata till den 15 december 2024. Dagens RINF saknar den
detaljeringsgrad som kravs f6r uppgifter till linjeboken. D4 det saknas en
ordentlig konsekvensanalys av forslagen riskerar det att leda till kostsamma
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andringar av RINF utan motsvarande nytta. Dessutom forfaller det inte
limpligt att reglera om ansvar och handhavande av en funktion som vid
rattsaktens ikrafttradande inte finns pa plats. Man kan notera att forslaget
inte heller har nagot mellankommande 6sningsalternativ.

Handlingslinje

19. SE kan begira ett fortydligande fran kommissionen gillande
realtidsinformation till f6raren.

20. SE kan foresla att kraven pa att anvanda RINF {o6r uppgifter till
linjeboken och for realtidsdata till f6raren utgar till dess att det
sikerstillts att RINF stodjer sadan funktionalitet.

21. SE kan notera informationen.

Vad hande

30 minuter efter motets officiella sluttid pabérjade kommissionen bifogad
presentation om andringarna av TSD OPE, se presentation. Eftersom en
stor del av deltagarna varit tvungna att limna motet blev det ingen
efterféljande diskussion.

Anm. Ett ytterligare expertgruppsmiote for att hantera TSD OPE dr bokat till den 21
Jebruari kL. 10-17.

6.7 Draft Commission Implementing Regulation on the technical
specification for interoperability relating to the control-command and
signalling subsystems of the rail system in the European Union and
repealing Regulation (EU) 2016/919 (CCS TSI)

Dokument
- Item 07 - TSIs revision package 2022 - CCS TSI - Act - A=
ST22EN02 572005 dokument
- Item 07 - TSIs revision package 2022 - CCS TSI - Annex I A=
- ST22EN02 572005 doument
- Item 07 - TSIs revision package 2022 - CCS TSI - Annex A=
II - ST22EN02 572005 dokument
- Item 07 - CCS TSI revision RISC 97 final i
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Bakgrund

Revideringen av TSD Trafikstyrning och signalering (TSD CCS)'> syftar bl.a.
till att introducera tva av de sa kallade ”game changer”-funktionerna - ATO
(’Automatic Train Operation”) och forberedelser infor nista generations
tagradio FRMCS (”Future Railway Mobile Communication System”). GSM-
R och FRMCS benimns tillsammans som RMR ("Railway Mobile Radio”)
och det infors tidsramar for tidigaste borttagande av GSM-R for 6vergang
till FRMCS (ska aviseras av infrastrukturforvaltaren via RINF och
jarnvdgsnitsbeskrivningen minst 5 ar innan dvergangen).

Opvriga visentliga foreslagna dndringar ir bla. borttagandet av delvis
uppfyllande av TSD (’Partial fulfilment”), en ny process for felrittning av
specifikationer, etablering av en uppsittning krav ("Single Set of
Specifications”) istillet for dagens tre versioner.

Vidare foreslds introduktionen av en modulir uppbyggnad av
ombordsystemet med fokus pa ett gemensamt Ethernetbaserat system som
tillhandahaller harmoniserade grinssnitt mellan ATO, ETCS, FRMCS och
delsystemet rullande materiel fOr att underlitta framtida uppdateringar

Ett antal ytterligare forbattringar tillkommer till detta 1 syfte att optimera
kapacitet, minska kostnader samt forbattra sikerhet.

For att uppna ytterligare harmonisering av ERTMS introduceras en ny
overgangs- och genomféranderegim som ska sikerstilla ett robust
torfarande for att styra korrigeringar av fel 1 specifikationer, samt minska
utrymmet f6r delvis uppfyllande, vilket dirmed bidrar till utfasning av
behovet av kompatibilitetskontroller.

For fordonsrelaterade krav tillimpas samma Gvergangs- och
genomforanderegim (kategorisering C1-C3 av andringar) som f6r TSD
LOC&PAS och TSD WAG, se vidare under agendapunkt 6.3.5.

En av de andringar som skapat mest diskussion ar forslaget att ta bort
mojligheten till ”delvis uppfyllande av TSD:n” (Ppartial fulfilment”). Tidigare
har det funnits méjlighet att ha avvikelser gillande granssnitt, funktioner och
prestanda. Forslaget var initialt att helt ta bort denna méjlighet. Sektorn och
industrin protesterade hégljutt och menade att moéjligheten atminstone maste
tinnas kvar under vissa forutsittningar (exceptional deviations”), annars

5 Kommissionens férordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation fér
driftskompatibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering i jarnvagssystemet i Europeiska
unionen
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riskerar kraven att bli orimligt kostnadsdrivande. I nuvarande utkast
aterfinns mojligheten att avvika fran kraven for ett begrinsat antal
funktioner enligt en uttémmande lista 1 Bilaga G (funktionalitet som
introduceras i denna revidering samt SIL 2 krav f6r DMI), under
forutsittning att infrastrukturforvaltaren inom fordonets omrade f6r

anvandning inte avser att anvanda funktionen.

Kommissionens intentioner med dndringen ér att uppna en hogre grad av
harmonisering f6r ETCS for att underlitta rorligheten for jarnvigsfordon
och uppna malsittningarna med det gemensamma europeiska
jairnvigsomradet (SERA). Transportstyrelsen bedémer dock att borttagande
av mojligheten till ’delvis uppfyllande av TSD:n” riskerar att bli
kostnadsdrivande pa kort sikt, medan vinsterna med harmoniserade
ombordsystem ligger lingre fram i tiden. Utifran radande ekonomiska lage
kan det darfor ifragasittas om det ar ritt tillfalle att genomféra denna
andring. I det fjirde jarnvigspaketet inférdes dessutom konceptet med
fordons omrade for anvindning samt kraven att jarnvigsforetagen
sikerstiller kompatibilitet med den avsedda rutten. Att krava full
implementering av funktioner i ETCS som dnda inte anvinds inom
fordonets omrade f6r anvandning verkar i sammanhanget oproportionerligt.

Forslaget om felrittning av specifikationer har ocksé varit féremal for
intensiva diskussioner, dir kostnaden for genomférande édr den frimsta
fragan. Det finns ocksa mer praktiska fraigor som behéver 16sas, t.ex. hur
krav pa felrittningar ska dokumenteras, i nationella genomférandeplaner
eller RINF, hur certifiering av befintliga fordon hanteras nir fordonets
ruttkompabilitet kan paverkas etc.

Svenska sektorn instimmer 1 bedomningen av problematiken kring delvis
uppfyllande och felrittning av specifikationer. De har dven framfort att
overgangsbestimmelserna for kravet pa moduldr ombordarkitektur inte
borde gilla f6r fordon som redan ir i design- eller konstruktionsfas (anm. i
nuvarande utkast omfattas endast designfasen). Det far stor paverkan pa
pagaende projekt eller projekt 1 anbudsfasen. Det anférs ocksa att
tidsramarna for felrittningar verkar optimistiska, samt att det ar oklart hur
”Single Set of Specifications” kommer att fungera i praktiken. Vidare
ifragasitts laimpligheten att infora ett obeprovat granssnitt mot FRMCS
innan specifikationerna fé6r FRMCS ir firdigstillda. Transportstyrelsen delar
sektorns oro i flera delar.
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Artikel 13 innehaller bestimmelser om att MS ska omvandla nationella regler
tor tagdetekteringssystem till specialfall och direfter ta bort nationella regler
till den 31 december 2024. Diskussioner kring artikel 13 har dock skapat
oklarheter kring forutsittningar f6r MS att ha kvar nationella regler for
fordon som inte omfattas av TSD, t.ex. godsvagnar med storsta axellast 6ver
25 ton och arbetsmaskiner. Ett fortydligande frin kommissionen ar

onskvart.

Sammantaget bedomer Transportstyrelsen att det aterstar flera fragor kring
det praktiska genomférandet av dndringsforslagen, samt oproportionerliga
kostnadsokningar till f6ljd av borttagandet av “delvis uppfyllande”.
Kommissionen har hittills inte presenterat den kostnadsnyttoanalys som
pastas ligga till grund for flera av dndringsforslagen.

Handlingslinje

22. SE kan begira att fa ta del av kommissionens kostnadsnyttoanalys.

23. SE kan argumentera f6r att méjligheten till ”delvis uppfyllande av
TSD:n” bor behallas oférindrad utifran dagens TSD.

24. SE kan stédja kompromisslésningar som gir i linje med sektorns
onskemal gillande “delvis uppfyllelse”, felrittningar, ’Single Set of
Specifications” och modularitet.

25. SE kan begira ett fortydligande fran kommissionen avseende artikel
13 och kravet pa att ta bort nationella regler for tagdetektering.

26. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade bakgrund till revideringen, kostnadsbesparingar
over tid utifrdn olika scenarios och dterstiende diskussionsomriden, t.ex.
delvis uppfyllande, felrittningar, ”Single Set of Specifications” (SSS), Level R

etc., se presentation.

SE framférde att vi fortfarande hor oro fran experter och sektorn kring
forslaget att ta bort mojligheten till ”delvis uppfyllande™ (partial
fulfilment”). SE anser att det passar bra in i fjirde jirnvigspaketet och
konceptet med ett fordons omrade for anvindning och
ruttkompatibilitetskontrollen. Komplexiteten 1 ETCS, frihetsgraderna i
implementering och skillnader i projekteringsregler gor att det finns ett
fortsatt behov av kompatibilitetstester, ESC/RSC, for att sikerstilla
kompatibiliteten. Det finns fortfarande tolkningsutrymme och dven ett fullt
TSD-kompatibelt ETCS-ombordsystem kan misslyckas med ESC-tester. SE
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torstar kommissionens drivkrafter for att ta bort ”delvis uppfyllande”, f6r att
6ka harmonisering och 6ka marknaden f6r ETCS-produkter. Men samtidigt
som nyttan ligger langt fram i tiden sd dr det stora kostnader i nértid.
Samtidigt har vi ett oroligt ekonomisk lige, en sektor som fortfarande lider
av sviter efter pandemin. Det dr dérfor viktigt att hitta en balanserad 16sning.
SE ir dven intresserad av att ta del av kostnadsnyttoanalysen (CBA) som
ligger till grund fo6r borttagandet av mojligheten till ”delvis uppfyllande”.

Kommissionen replikerade att ESC-/RSC-tester inte 4r den slutliga
16sningen. Den langsiktiga 16sningen att dr att specifikationerna skapar
driftskompatibla produkter som ska kunna koras direkt ur férpackningen.
Detta ir en initial smirta som vi maste ga igenom, annars kommer systemet

inte att fungera.

Ordforande menade att fjiarde jarnvigspaketet syftar till att jarnvag ska blir
mer som flyg och vig, dir fordon godkinns och kan ga 6verallt. Tanken
med omrade f6r anvindning ("Area Of Use”, AoU) ir ett nédvindigt ont
p.g.a. befintliga system. Kommissionen vill inte bygga ETCS utifrain AoU-
konceptet med variationer i Europa. Valet ska bero pa behoven pa linjen,
inte utifran historiska aspekter.

Kommissionen ville inte ge sig in i metadiskussionen om ”delvis
uppfyllande” passar ihop med fjirde jirnvigspaketet eller inte. De f6rstar
behoven av flexibilitet, men fragan dr bara hur linge? De anser att sju ar en
ritt lang gest, det ar den langsta deadline som finns f6r TSD. En deadline
som motiverar att specifikationsproblem rittas, en motiverande deadline. De
arbetar med andringsbegiran som hanterar nédvindig flexibilitet. Om ett
fordon missar ESC/RSC-testerna si miste man forstd problemen och se om
implementering ér tillrickligt ortodox. Normalt ska ett fordon kunna passera
oproblematiskt. Om det finns en utmaning i ESC/RSC, kan det vara ett
specifikationsfel eller behov av rittning i implementering i marken. Det kan
ocksa vara ofullstindig implementering som kan leda till omotiverade stopp.
Gillande CBA s finns en sadan i LIA ("Light Impact Assessment”), de har
dven skickat en CBA kopplat till modularitet Men det ar mer en anekdotisk
diskussion i analysen. Gillande CBA sa dr det moment-22, alla vill ha en
CBA, men de fir ingen input fran sektorn p.g.a. sekretess och andra orsaker.
De ir ledsna att inte kunna tillhandahélla andra analyser 4n de som
publicerats. Kommissionen har dock svart att se hur pa det i ett lingre
perspektiv kan vara mera kostsamt att tillhandahélla en produkt, utifrin en
specifikation, istillet f6r 10 olika system med olika mjukvara. En enda
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produkt dr enklare att underhalla istillet f6r 100 divergerande
implementeringar.

Sektorn menade 4 sin sida att de har forsett kommissionen med data. De har
en uppfattning om kostnaden per timme fOr att géra arbetet. Slutsatsen ar att
om arbetet dr enkelt sa ska det géras, om det tar lang tid, och férsenar
projekt, i sa fall ar det inte virt. Men det finns ingen tydlig bild 6ver
komplexiteten i enskilda fall. Olika leverantorer har olika affirsmodeller hur
detta ska implementeras.

En sektorsorganisation menade att CBA f6r hela systemet dr svart, de
onskade istillet att det borde vara obligatoriskt med en specifik CBA innan
man rittar fel genom dndringsbegiran-/CR-processen och beslut om CR ska
vara utifran resultat av CBA.

Kommissionen ansag att detta var helt oacceptabelt. Vi har ett system dar vi
maste gd mot enhetlighet, annars 4r vi fast med ESC-/RSC-tester for evigt.
Vi maste ha en bra 6vergripande process, inte bedriva f6rdrojningsstrid om
ekonomiska analyser for varje CR.

Flera MS betonade vikten av flexibilitet, behovet av kostnadsnyttoanalys och
att det dr en optimistiska tidsplan att inom tva ar ritta 6ver 60 fel. Historiskt
har behovet av felrittningar ocksa 6kat for varje version av CCS.

Nagra MS patalade dven bristen pé transparens sedan kommissionen tog
over TSD-arbetet. Kommissionen menade dock att ERAs rekommendation
ofta 4r ett resultat av koncensus, men kommissionen kidnner att de inte alltid
uppnir 6nskade policymal. De har dirfér genomfort dndringar fOr att stirka
dessa delar. For TSD CCS soker de en kompromiss for att hitta en
acceptabel 16sning och har haft flera méten med sektorn och experter.
Arbetet dr komplext, men kommissionen anser att de varit transparenta.

Flera deltagare ansag att ”Single Set of Specifications” fortsatt ar svart att
forsta och dven konceptet med “reduced envelopes”. Eftersom vi dnnu inte
sett Subset-0153 befararades det att det finns oklarheter om vad som maste
finnas pa fordonen. Kommissionen menade dock att konceptet sjilv ar
moget, men inte sakra pa att vi alla dr redo. De kommer att ga in pa djupet
kring detta vid nasta expertgrupp. De hoppas att det forenklar 1 framtiden att
ha allt i samma dokument. Det skapar transparens for felrittningar, att ha allt
pa ett stille istallet for att fOr att leta felrattningar i olika dokument.

Det blev dven en fortsatt diskussion kring nyttorna med Level R med
motstridiga asikter om de egentliga nyttorna. Det patalades dven behov av en
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overgangsperiod dir bade Level R och Level 2 existerar. Det kan dven finnas
behov att sirskilja mellan Level R med TIMS (Train Integrity Management

System”) eller utan. Kommissionen skulle ta diskussionen ett varv till internt
om det maste framga av DMI om det finns TIMS eller inte.

Gaillande STM/Klass B-system dir MS ir beroende av leverantorerna har de
har tydliggjort att den som sitter pa specifikationerna ska tillgdnglige6ra
dessa. Upphovsrittsfragor maste identifieras for att se om det kvarstar
problem och hitta licenslosningar. Vi maste hitta 16sningar, annars utgor det
en teknisk barridr for tilltrade till marknaden.

Det framfordes ocksa att artikel 8 gillande mojligheter till finansiering r for
strikt skriven. Texten behover omformuleras for att inte forsvara for
infrastrukturprojekt dir 1 % av projektet dr klass B-system medan 6vriga

99 % r6r ETCS. Det efterlystes dven fortydligande om artikel 8.1 bara avser
fordon eller dven infrastruktur.

Utifran att réstningen av TSD CCS senarelagts framfordes 6nskemal att
senareligga tidsramar for nationella genomforandeplaner (NIP) till december
2024. Kommissionen konstaterade att man madste justera tidsramarna, men
de dr forsiktiga att inte forlinga for langt. Nasta Europeiska plan f6r ERTMS
kan inte baseras pa gamla genomférandeplaner, det kan skapa problem med
finansiering fran parlamentet f6r ERTMS. En avvigning mellan att ge MS
tillricklig tid f6r NIP, men 4nda tillricklig tid f6r kommissionen att
sammanstilla en EU-gemensam plan. Samma galler for mallar, vi maste fa
bra kvalitet och en minsta gemensam grund.

Gillande artikel 13 och tidsramar f6r borttagande av nationella regler for
tagdetekteringssystem sa har deadline uttkats till tva ar.

Anm. det fanns ingen tid under motet att lyfta SEs fragor om artikel 13. Efter motet
forsokte vi bringa klarbet i fragorna, men fragorna kunde inte besvaras pa plats. SE
kommer istdllet att skicka skriftliga fragor.

Ett ytterligare expertgruppsmote for att hantera TSD CCS dr bokat till den 1
mars kl. 10-17.

6.8 Update on NB-Rail activities — presentation by NB-Rail(P)

Dokument
- Item 08 - NB-Rail for RISC97_V1.0 [r

Microsoft
PowerPoint-present
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Bakgrund
Sedvanlig aterrapportering fran NB-Rail om aktiviteter sedan férra RISC-

motet, se presentation.

Handlingslinje

27. SE kan notera informationen.

Vad hénde
Agendapunkten utgick pa grund av tidsbrist.

6.9 ERA as registration entity (draft EVR amendment proposal) —
presentation by the Agency*)

Dokument
- Item 09 - EVR - ERA as RE [» |

Microsoft
PowerPoint-present

Bakgrund

Vid féregiende kommittéméte presenterade ERA tankar kring att utveckla
det europeiska fordonsregistret (EVR, ”European Vehicle Register”), bl.a.
vill ERA bli registrerande enhet, 6versyn 6ver lasrittigheter, mojliggora
utbyte mellan olika datasystem, borttagande av landspecifika parametrar och
térenklad kontohantering.

Handlingslinje

28. SE kan notera informationen.

Vad hénde
Agendapunkten utgick pa grund av tidsbrist.

6.10 Revision of the Train Drivers’ Directive (2007/59/EC) — update by
the Commission

Dokument
- Instruktion infor rev av lokférardir slutversion WE
Womlcdrgiifr:\ent
- Item 10 - Train Drivers Directive Risc - 08_02 Feb 2022 [P g

Microsoft
PowerPoint-present
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Bakgrund
Presentation frin kommissionen om det pagaende arbetet med revidering av
lokforardirektivet (2007/59/EG).

Ytterligare bakgrundsbeskrivning, analys och gemensamberedda svenska
standpunkter finns 1 bilagd raminstruktion, se Instruktion infor revideringen av
lokforardirektivet daterad den 28 september 2022.

Handlingslinje
29. SE kan beroende pa utfallet i diskussionen framféra staindpunkter
enligt avsnitt 6 i Instruktion infor revideringen av lokforardirektivet daterad
den 28 september 2022.
30. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hénde
Agendapunkten utgick pa grund av tidsbrist.

6.11 ERA progress report on deployment resource to vehicle
authorisation and safety certification activities — presentation by the
Agency

Dokument

- Inget dokument tillgingligt

Bakgrund

Troligtvis en presentation fran byran om resurssituationen for
handlaggningen av fordonsgodkinnande och gemensamt sikerhetsintyg.

Handlingslinje

31. SE kan notera informationen.

Vad hénde
Agendapunkten utgick pa grund av tidsbrist.
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6.12 Cleaning-up of national rules in the field of safety, operations
and fixed installations — presentation by the Commission and the
Agency

Dokument
- Ttem 12 - RISC97_NRs_v2draft [r

Microsoft
PowerPoint-present

Bakgrund

Statusrapport frin kommissionen och byran om arbetet med upprensning av

nationella regler.

Handlingslinje

32. SE kan notera informationen.

Vad hénde
Agendapunkten utgick pa grund av tidsbrist.

6.13 AOB

6.13.1 New Standardization Request and OJ publication of the first list of
standards under Directive (EU) 2016/797(0)

Dokument

- Inget dokument tillgingligt

Bakgrund

Information om standardiseringsférfragan och publicering av standarder
under direktiv 2016/797.

Handlingslinje

33. SE kan notera informationen.

Vad hénde
Agendapunkten utgick pa grund av tidsbrist.
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6.14 Next RISC meeting: 29-30 March 2023 (extra meeting).

Dokument

- Inget dokument tillgingligt

Handlingslinje

34. SE kan notera informationen.

Vad hande

Nista RISC-moéte ar 29-30 mars. Ett expertgruppsmote kommer att héllas
21/2 for att diskutera TSD OPE. Dessutom planeras for ytterligare ett
expertgruppsmote for TSD CCS den 1/3.

7. Bakgrund

RISC, som star f6r Railway Interoperability and Safety Committee, dr en
genomforandekommitté som utvecklar regler f6r driftskompatibilitet och
jarnvigssakerhet inom Europa samt regler med anknytning till
behérighetsprovning for lokférare. Kommitténs ansvarsomrade motsvaras
av foljande rittsakter.

e Foérordningen om Europeiska unionens jarnvigsbyrd 2016/796,
e Driftskompatibilitetsdirektivet 2016/797/EU,

e direktivet (EU) 2016/798 om jirnvigssikerhet och

e Lokforardirektivet 2007/59/EG

8. Konsekvensanalyser

8.1 Forslagets forenlighet med grundlagarna

8.2 Gallande svenska regler i 6vrigt

8.3 Budgetira konsekvenser

Fragan om eventuella kostnadskonsekvenser av forslaget till utékad
tillimpning av TSD vid ombyggnationer 1 TSD INF har utretts i samverkan
mellan Transportstyrelsen och Trafikverket. Redogorelse f6r underlag och
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bedomningens utfall har redogjorts f6r under p. 6.3.2. Sammanfattningsvis
har inga negativa effekter av betydelse kunnat identifieras.

Flera av forslagen 1 TSD CCS kommer att leda till kostnadsékningar pa kort
sikt, medan nyttorna uppstar forst i framtiden.

9. Arendeinformation

Dokumentbeteckning/KKOM-nummer: Se respektive punkt i avsnitt 6.

Ansvarig handlidggare, departement/enhet, mobiltelefon: Enar Lundgren,
Infrastrukturdepartementet, +46 73-0667652

Ansvarig pa Transportstyrelsen, Robert Hellstrém och Sten-Olov Sédergard,
Andra berorda departement:

Radsformation: -

Radsarbetsgrupp: -

Ansvarig kommissiondr och generaldirektorat: Adina Vilean, DG MOVE
Ansvarigt EP-utskott: -

Faktapromemoria (ldggs 1 forekommande fall som bilaga till instruktionen): -
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