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Rattslig grund och beslutsfoérfarande

Den rattsliga grunden for genomforandeakter med utgangspunkt fran
forordningen om Europeiska unionens jarnvagsbyra 2016/796/EU
utgors av artiklarna 25.4, 26.4, 26.5, 55.5 och 8o.

Beslutsforfarandet avseende de ndmnda artiklarna regleras i
forekommande fall av artikel 81 som hanvisar till artikel 51 i direktiv
(EU) 2016/797 varvid 4 § respektive 5 § i forordningen (EU) nr 182/2011
ska tillampas i forekommande fall.

Den rattsliga grunden for beslut som géller driftskompatibilitet
fordelar sig pa dels delegerade akter dels genomforandeakter.
Grunden for delegerade akter utgors av artikeln 5.1. For
genomforandeakterna utgors de av artiklarna 5, 7, 9, 14, 15, 21, 24, 47,
48 och 49 i direktiv 2016/797/EU om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom gemenskapen. Beslutsforfarandet avseende
sistndamnda artiklar regleras av artikel 51 samma direktiv varvid 4 §
respektive 5 § i forordningen (EU) nr 182/201 ska tillimpas.

For beslut om jarnvagssdkerhet ar den rattsliga grunden fordelad pa
dels delegerade akter dels genomforandeakter. Grunden for
delegerade akter utgors av artikeln 6 och 7 i direktiv 2016/798/EU. For
genomforandeakterna utgors grunden av artiklarna 6, 7, 10, 14, 24 i
direktiv 2016/798/EU om jarnvagssakerhet. Beslutsforfarandet
avseende forstnamnda akter utgors av artikel 27, och for sistndmnda
artiklar regleras detta av artikel 28 samma direktiv varvid 4 §
respektive 5 § i forordningen (EU) nr 182/201 ska tillimpas.

For beslut gallande fragor kring behorighetsprovning av lokforare ar
den rattsliga grunden artiklarna 4, 20, 22, 23, 25, 29, 31, 34, 37 i direktiv
2007/59/EG om behorighetsprévning av lokforare som framfor lok och
tag pa jarnvagssystemet i gemenskapen. Beslutsforfarandet regleras av
artikel 32 i samma direktiv varvid de 6vergdangsbestimmelser som
regleras i artikel 13 i forordning (EU) nr 182/20u ska tillampas.

Bakgrund och beredningslage

Den Europeiska Unionens Jarnvagsbyrd (ERA) utarbetar pa grundval
av bestammelser i direktiven om driftskompatibilitet och jarnvags-
sakerhet bland annat tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(s.k. TSD) och gemensamma sdkerhetsmdl, metoder och indikatorer
(s.k. CST, CSM och CSI). Vidare utarbetar ERA med stéd av direktivet
om behorighetsprovning av lokforare bestammelser med anknytning
till behorighetsprovning.



ERA har tillsatt sarskilda arbetsgrupper for att utarbeta forslag till
sddana dokument som enligt direktivens bestammelser ska ha
bindande verkan for medlemsstaterna, och darefter kontinuerligt ta
fram forslag till reviderade sddana rattsakter. I arbetsgrupperna deltar
representanter for bl.a. jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare,
tillverkare och nationella sikerhetsmyndigheter. De svenska
representanternas insatser i arbetsgrupperna koordineras av
Transportstyrelsen och staims 16pande av med branschen.

Fragor for beslut

Vid detta mote kommer rostning att ske under agendapunkterna 3 och
4. Ovriga fragor pa agendan tas enbart upp for information och
diskussion.

Agenda for motet

1 Adoption of the agenda
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Handlingslinje

1. SE kan acceptera agendan.
2. SE kan patala att de sena dndringarna av agendan samt bristen pa
underlag forsvarar MS beredning infor motet.

Vad hande

Ordforande Keir Fitch fran kommissionen 6ppnade métet och hdlsade
valkommen.

Agendan gicks igenom. Ovriga punkter pd agendan ir

— ERAs tekniska utldtande gallande information om tystare strak,
— ndsta steg for dndring av ERATV,
— och ERAs utlitande om stromavtagare.

Motet spelades in for att underldtta motesanteckningar.

SE pdtalade vikten av att vi maste fd handlingar i tid. De sena
leveranserna skapar problem pa hemmaplan dar vi maste ha dialog



med intresserade parter och involverade departement. Med sa korta
tidsramar ar det inte mojligt att gora ett bra jobb. SE bad
kommissionen att folja de 14 arbetsdagar som anges i arbetsordningen
och till ndsta mote skicka ut material i tid sa att vi kan forbereda
ordentligt.

Kommissionen menade att 14 dagar bara géller for dokument som ska
rostas, annars galler sju dagar. Det viktigaste ar att underlaget for
rostning ar ute i tid, men de tar till sig av kritiken.

SE betonade att aven andra agendapunkter dan de som rostas ar av vikt
for MS och att vi maste fa tillracklig tid for att diskutera aven pa en
politisk niva. Flera MS stottade SE i chattfunktionen.

2 Adoption of the minutes of the 89th meeting held on
10-11 November 2020
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Handlingslinije

3. SE kan godkanna métesanteckningarna med inskickade
kommentarer.

Vad hande

SE hade innan motet skickat in kommentarer som inte fanns med i de
uppdaterade motesanteckningarna. Kommissionen lovade att
kontrollera forslagna andringar och dterkomma. Under onsdagen
meddelade kommissionen att foreslagna andringar accepterades.

Kommissionen fortydligade att strategin ar att gd mot en anvandning
av kompositbromsblock, ur den aspekten vore det darfor oonskat med
undantag for kompositbromsblock.

SE tackade for att dndringarna lades till i anteckningarna och sade att
vi inte valjer att gd i polemik om politiska dimensioner kontra
sakerhetsaspekter.

3 Commission Implementing Decision following
European Union Agency for Railway negative



opinion on a national safety rule in Bulgaria
according to Article 26 of Regulation (EU) 2016/796
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Bakgrund

De omrdaden inom jarnvagen dar MS tillats ha nationella
sakerhetsregler regleras i en uttémmande lista i Bilaga II till
jarnvagssakerhetsdirektivet 2016/798. Genom harmonisering av
driftsregler har MS mojligheter till nationella sakerhetsregler
begransats ytterligare. Nationella sakerhetsregler ar endast tilldtet
inom de omraden som finns uppraknade i Tillagg I till TSD Drift och
Trafikledning 2019/773 (TSD OPE).

Sedan flera ar tillbaka bedriver byran ett arbete med upprensning av
nationella tekniska regler och sakerhetsregler. Vid granskning av
Bulgariens nationella regler har byran funnit en regel om anvandande
av skyddsvagnar vid transport av farligt gods. Eftersom regler om
tdgsammansattning inte finns uppraknade i Tillagg I till TSD OPE ar
sadana nationella regler inte tillatna.

ERA har i enlighet med artikel 26.3 i ERA-férordningen 2016/796
avgett ett negativt yttrande till Bulgarien samt underrattat
kommissionen om sin bedomning och skalen till varfor regeln bor
upphadvas.

Bulgarien har inte inom den stipulerade tvamanadersfristen meddelat
kommissionen om sin standpunkt om yttrandet. Kommissionen har
darmed enligt artikel 26.4 befogenhet att via genomforandeakter anta
ett beslut som riktas till den berérda medlemsstaten med anmodan att
andra eller upphdva den nationella regeln i friga.

Transportstyrelsen delar byrdns bedémning att den nationella regeln
bor tas bort. I skal 6 i forslaget anges dock felaktigt referens till artikel
25.4 istdllet for 26.4.

Med anledning av inférandet av kompositbromsblock och de
sakerhetsrisker som kan uppstd vid nordiska vinterforhdllanden



overvager SE mojliga operativa alternativ for att minska risken for
utebliven bromsformaga. Ett alternativ som utreds ar mojligheten att
oka godstagens bromsformdaga genom att addera
gjutjarnsblocksforsedda vagnar till sammansattningen. Det kan
saledes bli aktuellt for SEs rakning att behova infora liknande
nationella regler som nu anses forbjudna, SE bor patala detta i
sammanhanget.

Handlingslinje

4. SE kan acceptera forslaget

5. SE kan patala att referensen i skal 6 ska vara till artikel 26.4.

6. SE bor informera om ett ev. behov av att infora likartade
nationella regler om tdgsammansattning i SE for att reducera
risken for utebliven bromsférmaga hos tdg med
kompositbromsblock vid nordiska vinterférhdllanden, varfor det
framledes kan bli aktuellt att 6vervaga en andring av tillagg I till
TSD Dirift och trafikledning samt begara att fd detta noterat i
minnesanteckningarna for métet.

7. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade bakgrund for besluten under
agendapunkterna 3 och 4, se presentation samt bakgrundsbeskrivning.

En stor MS menade att kommissionen enbart redogjort for de legala
aspekterna och undrade vilken paverkan detta far for tagdriften i
Bulgarien.

Kommissionen menade att regeln finns av historiska skal och att det
numera saknas motiv for sddana regler. ERA kompletterade att regeln
star i strid med EU-lagstiftning, det finns inget utrymme for en sddan
regel i Tillagg I till TSD Drift och trafikledning.

SE patalade att referensen i skal 6 ska vara till artikel 26.4, inte 25.4.
Samma felaktighet finns aven i beslutet mot Rumanien. Misstaget
korrigerades i besluten.

SE informerade vidare att en av atgarderna for att minska risken for
utebliven bromsformdga vid anvandning av kompositbromsblock
under vinterforhallanden ar att 1agga till vagnar med
gjutjarnsbromsblock till ett tagsatt. Om detta visar sig vara den
foredragna losningen sa kan vi framover behova diskutera en andring
av Tillagg I till TSD Drift och trafikledning for att mojliggora sddana
nationella regler. Vi menade inte att sd ar fallet idag, men vi ville



informera kommissionen och kommittén att detta kan vara en
mojlighet framover.

Kommissionen svarade att frdgan om kompositbromsblock ar en
annan fragestallning. Om SE kommer fram till att en sddan 16sning ar
att foredra sa vore det battre att lagga in en regel i EU-lagstiftning
istallet for nationell lagstiftning. Om det behovs av sakerhetsskal sa
kommer kommissionen att sakerstalla detta.

Bulgarien informerade att forordningen som beslutet refererar till inte
innehdller nagra regler om tagsammansattning, de angivna
referenserna ar felaktiga. De hade dagen innan motet skickat
kommentarer till kommissionen och dven informerat att den aktuella
regeln kommer att tas bort.

Kommissionen var mattligt roade av att informationen inkommit
dagen innan motet nar fragestallningen varit uppe for diskussion
sedan en langre tid.

ERA menade att regler for tagsammansattning ar valbeskrivet i TSD
och jarnvagsforetag ar ansvariga for att ha regler om
tagsammansattning. De har tidigare mottagit information fran
Bulgarien om att infrastrukturforvaltaren gjort en riskanalys om okade
risker ifall regeln tas bort, men infrastrukturférvaltaren kan inte gora
analys for jarnvagsforetagens rakning. Ansvaret ligger hos
jarnvagsforetaget att hantera riskerna via sdkerhetsstyrningssystemet.
Som det far forstas vill Bulgarien dra tillbaka regeln, ERA var glada att
hora detta. Om det skett missforstand gallande innehdllet i artikel 7 i
forordningen No 58 of 2.08.2006 sa far Bulgarien fortydliga.

Bulgarien informerade att det i artikel 7 i aktuell férordning inte finns
regler for tdgsammansattning. Riskanalysen som ERA pastar ar gjord
av infrastrukturforvaltaren ar i sjdlva verket en riskanalys for
gemensamma risker, som gjorts av infrastrukturférvaltaren
tillsammans med alla jarnvagsforetag som transporterar farligt gods.
Vissa regler galler dven for transport av farligt gods pa smalspdriga
linjer, vilka inte ar kopplade till driftskompatibilitetsdirektivet. De
haller med om att reglerna ska rensas upp, men alla regler ar inte
kopplade till driftskompatibla ndt. De anser att de deltagit i arbetet
med ERA och dven skickat in rutiner fran jarnvagsforetag.

Darefter foljde en langre diskussion om det faktiska innehallet och
vilken nationell lagstiftning som skulle refereras i beslutet.

Kommissionen menade att kommittén dnda skulle ga vidare med
rostning av nuvarande text, om det finns ett tekniskt fel i referensen
kan detta rattas efterat.



SE ifragasatte om vi verkligen kan rosta nar det uppenbart finns
manga oklarheter i beslutet. SE foreslog att kommissionen ser Gver
innehallet under dagen och istdllet rostar om beslutet under
onsdagen.

Kommissionen svarade att de och ERA i tva ar har forsok att arbeta
med BG och RO om detta. De ar 6vertygade om att det finns en
nationell regel som strider mot EU-regler. Bulgarien verkar dessutom
acceptera att det finns regler som ska tas bort, darfor ar det valgrundat
med ett sddant har beslut. Kommissionen menade att vi inte kan ha
processer som bara loper pad utan aktivet och sedan far information i
sista sekund. De betonade vikten av att ta bort nationella regler och
att de darfor valde att anda ga vidare med omrostningen. Om det ar en
felaktig referens i beslutet sa kan den andras i efterhand.
Kommissionen ansdg att det var tillrackligt tydligt for alla vad
kommittén ska yttra sig om.

Flera MS holl med SE om oklarheterna i beslutet varfor flera, inkl. SE,
avstod fran att delta i beslutet.

Rostningen genomfordes dar fyra MS var franvarande och dtta MS
avstod fran att rosta. Resterande MS rostade for beslutet.

Eftersom flera MS visade sitt missndje med hanteringen genom att
inte delta i beslutet skulle kommissionen se 6ver texten och
aterkomma under onsdagen.

Efter ytterligare analys och dialog med Bulgarien valde kommissionen
att ta bort den felaktiga referensen till artikel 7 (se sparade andringar i
beslut).

En ny rostning av det reviderade forslaget genomfordes dar flera av de
MS som tidigare avstod istallet rostade for forslaget, sa gjorde aven SE.

4 Commission Implementing Decision following
European Union Agency for Railway negative
opinion on a national safety rule in Romania
according to Article 26 of Regulation (EU) 2016/796
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Bakgrund

De omrdaden inom jarnvagen dar MS tillats ha nationella
sakerhetsregler regleras i en uttémmande lista i Bilaga II till
jarnvagssakerhetsdirektivet 2016/798. Genom harmonisering av
driftsregler har MS mojligheter till nationella sakerhetsregler
begransats ytterligare. Nationella sakerhetsregler ar endast tilldtet
inom de omraden som finns uppraknade i Tillagg I till TSD Drift och
Trafikledning 2019/773 (TSD OPE).

Sedan flera ar tillbaka bedriver byran ett arbete med upprensning av
nationella tekniska regler och sidkerhetsregler. Vid granskning av
Rumadniens nationella regler har byran funnit en regel om anvandande
av skyddsvagnar vid transport av farligt gods. Eftersom regler om
tdgsammansattning inte finns uppraknade i Tillagg I till TSD OPE ar
sadana nationella regler inte tilldtna.

ERA har i enlighet med artikel 26.3 i ERA-férordningen 2016/796
avgett ett negativt yttrande till Rumdnien samt underrattat
kommissionen om sin bedomning och skalen till varfor regeln bor
upphadvas.

Rumadnien har inte inom den stipulerade tvdmanadersfristen meddelat
kommissionen om sin standpunkt om yttrandet. Kommissionen har
darmed enligt artikel 26.4 befogenhet att via genomforandeakter anta
ett beslut som riktas till den berérda medlemsstaten med anmodan att
andra eller upphdva den nationella regeln i friga.

Transportstyrelsen delar byrdns bedémning att den nationella regeln
bor tas bort. I skal 6 i forslaget anges dock felaktigt referens till artikel
25.4 istallet for 26.4.

Handlingslinje

8. SE kan acceptera forslaget

9. SE kan pdtala att referensen i skal 6 ska vara till artikel 26.4.

10. SE kan vid behov paminna om den information man lamnade
under punkt 3.

1. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande
Beslutet hanterades i samband med foregdende agendapunkt, se ovan.
Rumadnien var inte narvarande for att yttra sig kring beslutet.

Rostningen genomfordes dar fyra MS var franvarande och tre MS
avstod fran att rosta. SE och resterande MS rostade for beslutet.
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5 Latest developments - presentation by the
Commission and the Agency.(0O)
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Bakgrund

Presentation fran kommissionen och byran om senaste utvecklingen
inom jarnvagsomradet, bl.a. statistik fran ERA om arenden och
handlaggningstider.

Handlingslinije

12. SE kan notera informationen.
Vad hande

Revidering av TSD

ERA presenterade status for arbetet med revidering av TSD med fokus
pd tre omrdden - digitala automatkoppel (Digital Automatic Coupler,
DAC), kombitransporter (Facilitation of Combined Transport, FCT)
och 6vergangsregler (Transition), se presentation.

Generellt 16per de flesta arbeten pa val och arbetsgrupperna arbetar pa
bra. ERA tackade sektorn och NSA for samarbete och input. Vissa
fragor ar orangemarkerade i presentation, dar har arbetet antingen
inte startat eller sa avvaktar man extern input.

Status for arbetet med automatkoppel ar gronmarkerat i presentation,
men ERA har precis fatt besked om en forsening gallande telemetri
och elektronisk kommunikation, vilket kommer att paverka arbetet
med DAC. Det sker en fortsatt dialog med S2R for att hitta 16sningar.
For pneumatiska och mekaniska delar berdknas leveranserna komma i
tid.

Gallande "transition” sd avser ERA att dndra mekanismer i TSD for nér
nya krav ska tillimpas for fordon. Arbetsgruppen arbetar med ett nytt
koncept dar tillkommande krav klassificeras enligt typerna Xi-X3. X1
innebdr ingen paverkan pa befintliga krav, X2-krav ska tillimpas sju ar
efter ikrafttradande, och X3 krav ar tillampliga efter ett fast datum.
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Diskussioner med kommissionen och sektorn pagar om forslaget, det
pagar aven intensiva diskussioner om definitionerna av Xi1-X3.

Arbetet med kombitransporter bygger vidare pa ERAs rapport fran
2018. Slutsatsen fran arbetsgruppen ar att det vore en bra idé att ha allt
samlat pa ett stalle, i ett specifikt dokument, forslagsvis en ny TSD CT.
Det finns mdnga granssnitt till TSD INF, ENE, RST och OPE. Darfor
battre att skapa en separat TSD, liknande TSD SRT. En annan
anledning ar att ERA forvantar sig att det tillkommer manga nya
oppna punkter i TSDer som annars ar rena fran 6ppna punkter i
ovrigt, darfor ar det battre med ett separat referensdokument. Andra
problem med att lagga in krav i TSDer for rullande materiel ar att
elementen for kombitransporter inte berér godkannandeprocessen.
ERA har presenterat forslagen och sektorn, sarskilt UIP tycker att det
ar en bra idé. Diskussioner har forts med kommissionen, de ar inte
heller emot detta, sa det kanske ar en mojlighet i framtiden.

Kommissionen betonade vikten av TSD-arbetet, bl.a. s.k. "Game
changers” och arbetet med 6vergangsbestimmelser. Det ar viktigt for
industrin med stabilitet men dven att sakerstalla att viktiga dandringar
genomfors i tid. Kommissionen ar 6ppna for eventuella diskussioner,
de vill undvika politiska diskussioner i RISC i ett sent skede.
Ambitionen dr att inféra innovationer i jarnvagssystemet sa fort som
mojligt.

Gallande kombitransporter har kommissionen ett 6ppet sinne.
Kombitransporter ar en viktig del, allt for att underlatta storre

nyttjande av jarnvag. Det finns bade for och nackdelar med att samla
allti en TSD.

En representant for Shift2Rail (S2R) informerade att arbetet med vissa
"Game changers”, ar langt framskridna t.ex. ATO GOA2, for
positionering ar situationen mer komplicerad. S2R utvecklar ny
teknologi, men att 6verfora dessa till regelverket kraver andra steg, de
ar darfor en del av diskussioner i arbetsgrupper under ERA.

For automatkoppel har sektorn tagit fram ett arbetsprogram med 35
deltagare. Det ar ingen medfinansiering men arbetet stods av S2R och
det rader en stor enighet i sektorn kring arbetet. Anledningen till
forseningen av arbetet beror bl.a. pa reserestriktioner gjort att man
inte kunnat genomf6ra planerade vintertester i SE. S2R planerar for
input till TSD-revideringen. De ser en stor fordel att sektorn arbetar
tillsammans, tillverkare, jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare etc.,
vilket gor valet av specifikation enklare.
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En stor MS stodjer forslaget till 6vergangsbestimmelser, konceptet
verkar passa de flesta, de stodjer fortsatt utveckling och forbattring.
Gallande TSD for kombitransporter s efterfragades en tidsplan for
arbetet? Ar det tanken att det ska in i 2022-revideringen eller senare?

Kommissionen holl med om att indelningen av krav i X1-X3 verkar
vara en bra vag framat. De betonade dock att X3 ar en viktig kategori.
Det ar ocksa viktigt att fort ga vidare med kombitransporter, men
manga diskussioner kvarstar.

ERA svarade att TWG FCT arbetar vidare med aspekterna, tanken med
en TSD CT ar att samla allt pa ett stdlle, planen ar att leverera ett
forslag i slutet av dret. Men TSD CT kommer inte att vara fullstindig,
manga oppna punkter initialt. Det kommer inte att vara en
uttommande TSD i forsta skedet, snarare en utgangspunkt for att
revidera framover. Men den ska ingd som en del i 2022-paketet.

En MS ifrdgasatte behovet av en ny TSD. Markningen av vagnar finns
redan i TSD OPE, forstar inte varfor det behovs en ny TSD.

ERA svarade att en detaljerad forklaring kraver mer tid dn vi har. Men
det finns ett antal krav, inte bara markning, det ar aven tekniska krav
som saknas. For narvarande utreder ERA en "safety alert” kring en
handelse med kombitransporter i DK i januari. Det finns brister i
tekniska krav och allokering av ansvar for kombitransporter som
maste tydliggoras for att mojliggéra FCT. Kombitransporter ar en
viktig del i kommissionens strategi for smart och hdllbar mobilitet.

ERA betonade dterigen att det initialt kommer att vara en massa
oppna punkter, och de vill behdlla existerande TSD rena. Men de ar
oppna for en diskussion om resultatet ska summeras i ett dokument
eller splittras upp pa befintliga TSDer.

Kommissionen sade att de undersoker vilket som ar det basta
alternativet och att de ar intresserade av att hora vara asikter

SE menade att forslaget till 6vergangsbestammelser verkar vara ett bra
koncept och en bra vig framdt, men hur kommer det att hanteras
praktiskt? Hur kommer det att synas i TSD vilken klassificering ett
krav har, sarskilt krav i standarder.

Kommissionen svarade att nar TWG diskuterar en andringsbegaran sa
kommer de dven att diskuteras hur den ska klassificeras. Nya
standarder blir troligen Xi-krav. Klassificeringen kommer att beslutas i
arbetsgrupperna och antas i kommittén. En viktig del ar att det finns
tydliga overgdngsregler for X3. Kommissionen vill undvika olika



13

ikrafttradandetider for krav, ambition att forsoka att samlas kring
samma tidpunkt.

ERA informerade att det pagar ett bra samarbete med sektorn, det
finns ett enkelt flodesschema for klassificering som kan presenteras
vid ett kommande mote.

Fjdrde jarnvigspaketet
ERA informerade att alla MS nu arbetar i 4JVP, trots att alla inte
transponerat direktiven har ERA inte noterat ndgra problem.

Det redogjordes for statistik for bl.a. handlaggningstider, antal
arenden och personer hos ERA som arbetar med respektive drendetyp,
se presentation.

Skillnader i handlaggningstid ar starkt kopplat till kvalitet pa ansokan
fran sokanden, om dokumentationen ar dalig tar det langre tid.

Avslutningsvis utryckte ERA sin besvikelse 6ver den beslutade
budgeten.

Kommissionen informerade att 7 MS ar forsenade med inférandet.
Deadline att svara pa kommissionens fragor om inforandet var 23
januari. De mottar fortfarande anmalningar och information om nar
tekniska pelaren kommer att transponeras. Budskapet till berérda MS
ar att halla kommissionen uppdaterad om ev. andringar av
tidplanerna. For de MS som har anmadlt transponering till
kommissionen pagdr kontroll av inférandet, de kan forvanta sig att en
informell dialog inleds snart.

Ett vastligt grannland informerade att forhandlingsarbete inom EEA
pagar. Fragan om 6verforing av ansvar till ERA ligger i hogsta
domstolen, de invantar besked fran domstolen. De forvantar sig att
parlamentet fattar beslut under varen. Det kommer att vara ett
bilateralt mote mellan EU och EFTA for att 16sa utestaende fragor.

Standardisering

Kommissionen informerade att standardiseringsmandatet for FRMCS
antagits. Det pagar ett aktivt arbete med mandat till CEN/CENELEC.
Omfattar ca 2-300 standarder, listan nastan fardigstalld. Ett utkast till
beslut finns framme och har diskuterats. En fortsatt diskussion kring
vissa standarder. De vantar input till 22 februari, RASCOP 26 februari.

En informell konsultation kommer att ske med RISC, sedan sker
formellt antagande via standardiseringsorganen. Forhoppningen &r att
mandatet antas under forsta halvan av aret.
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Kommissionen informerade slutligen att Bertand Collignion lamnar
DG MOVE i mitten av mars, gar till DG AGRI. Nya kollegor i DG
MOVE kommer att tillkomma till nasta RISC-mote.

6 Future Joint Undertaking - presentation by the
Commission

Dokument

- Item 06 - ER JU RISC 2021-02-09 [P

Microsoft
PowerPoint-present

Bakgrund

Sannolikt en presentation fran kommissionen om framtida
partnerskap inom det forsknings- och innovationsprogram under
Horizon Europe som ersatter Shift 2 Rail - "Transforming Europe’s
Rail System”.

Handlingslinje

13. SE kan notera informationen.

Vad hande

Presentation fran kommissionen om "Europes rail”, se presentation.

Kommissionen informerade bl.a. om forhoppningar om synergier med
arbetsprogram inom andra omrdden, t.ex. arbete vatgas som
drivmedel och utveckling av datorkraft snabbt ska komma till nytta
aven inom jarnvag. De betonade vikten av tydliga
genomforandeplaner for inférande inom EU. Viktigt att dra
erfarenheter bade fran bra och ddliga exempel, t.ex. ERTMS-
inforandet, for att undvika honan och dggetdiskussioner och aktorer
som drar i otakt.

Kommissionen menade att detta ar ett starkt arbetsprogram som
bidrar till EUs-politikomraden, sarskilt klimatomradet. Mdlet om att
tackla klimatforandringar ar inte primart for att adressera jarnvagens
problem, utan gora det mer attraktivt for att byta vanor hos
transportkopare, sd att miljonyttorna kan tillgodogoras i praktiken.

Eftersom budgeten fardigstalldes forst i november 2020 forsenades
arbetet med forskningsprojektet. Beslutet for Europé Rail beraknas
antas senare under februari.
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For att jarnvagen ska forandras racker inte att dndra sma enskilda
delar, man maste sakerstalla kopplingen mellan teknik och regler.
Maste uppna ett modulart arbetssatt dar andringar kan goras utan att
ha sonder allt och undvika dyra godkannandeprocessen, se t.ex.
arbetet med FRMCS och arkitekturen for ombordsystemet med
definition av ett granssnitt som tillgodoser kommunikation, oavsett
teknik. Kommissionen hoppas kunna nyttja liknande principer dven
om inom andra omraden.

Svar har gatt ut till de som ansokt om att blir grundande medlem
("founding member”). Det kommer att bli ett bredare deltagande an i
S2R. De flesta tillverkarna ar med, dessutom flera
infrastrukturforvaltare och forskningsinstitutioner.

Fran kommitténs perspektiv ar staternas representantgrupp viktigast,
fungerar som granssnitt mellan forskningsprojektet och MS. Det har
inte varit sd tidigare, men man vill nu ha en tydligare koppling mellan
nationella aktiviteter i MS och till projektet.

"Master Plan” kommer dven vara viktigt for RISC-medlemmar. Planen
ger den breda inriktningen for arbetet. Fokus pa framatsyftande, men
aven realistiskt. Aktiviteter som leder till systemtransformationen, att
det inte bara ser fantastiskt ut pa papper, utan dven genomforbart.
Konsultation med MS for att finjustera vart vi ska med arbetet.

Kommissionen forvantar sig att beslutet antas i slutet av manaden,
men konsultationen med parlamentet riskerar att bli komplicerad,
eftersom den omfattar alla 12 foreslagna arbetsprogram.
Forhoppningen dr att sjosdtta arbetet i slutet av aret, vilket ar en svar
tidsplan, det galler att fa igdng arbete sa fort besluten antagits.

Shift2 Rail informerade att utfasning av alla projekt under Sz2R sker
under forsta delen av 2023. Det ar kritiskt att paborja det nya arbetet i
slutet av aret, annars uppstar ett gap mellan de tva
forskningsprogrammen.

Kommissionen sade att forhandling om nya forskningsprogrammet
kommer att ske via europeiska forskningsradet. Mycket av arbetet
adresserar transportsektorns behov, inte forskningsbehov, det ar
viktigt att vi forklarar detta for kollegor som deltar i forhandlingarna.
Det handlar inte bara om att ge pengar till forskning, utan att bidra till
jarnvagens utveckling.
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7 Derogation requests - presentations by RISC
members
7.1 IT derogation request (N° DC2020-IT-31)
Dokument
- Item 07.1 - 20210203-IT Derogation Request DC 2020-IT- p
31 Powe,;/ll;éli'(r:ts-opf:esent
Bakgrund

Presentation av undantagsansokan fran IT.

Handlingslinije

14. SE kan notera informationen.

Vad hande

Presentation fran IT om undantag fran att utrusta tva fordon med
ERTMS Baseline 2 istallet for Baseline 3. Installation av ERTMS
Baseline 3 kommer istdllet att ske i juni 2023 da hela fordonsflottan
utrustas, se presentation.

Kommissionen informerade att de behandlar undantaget och kommer
att aterkomma till kommittén for utldtande.

7.2 PL derogation request (No DC2019-PL-42)
Dokument
- Item oy7.2 - PL-Derogation from the application of the [»
TSIfOI‘ 307A Powerl\'/ll;g?r:ts—opfrtesenl
Bakgrunds

Presentation av undantagsansokan fran PL gallande undantag fran
TSD LOC&PAS, PRM, SRT och NOI for passagerarvagnar typ 307A.
Vagnstypen ar godkand for anvandning utanfor TEN-ndtet i PL. [
samband med utokning av trafiken mellan Kiev—-Warsaw och Lviv-
Wroclaw vill man utoka omrdde fér anvandning aven till TEN-natet.
Att bygga om fordonen enligt TSD-kraven uppges uppga till ca 9,4
miljoner PLN, ca 21,2 miljoner SEK, se presentation.

Utifran underlaget gar det inte att avgora vilka TSD-krav som inte ar
uppfyllda.
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Handlingslinje

15. SE kan notera informationen.

Vad hande

PL informerade om undantag fran TSD for tva passagerarvagnar som
tillverkats i Ukraina 2011. 2017 ansoktes om godkannande i Polen.
Eftersom fordonen inte var byggda enl. TSD godkandes de bara for
nationell trafik utanfér TEN-natet.

Sokande vill nu ha ett godkannande dven for trafik pa TEN-linjer for
att utoka trafik till tredje land (Ukraina). Kostnad for ombyggnad
enligt TSD-krav uppges vara tre ganger storre an ursprunglig
produktionskostnad.

Kommissionen informerade att undantaget inom kort kommer att
skickas ut till kommittén for hantering.

[ juni 2020 rostade kommittén om ett undantag fran IT for fordonen
V300 ZEFIRO I-F som uppgraderats for att kunna nyttjas i
gransoverskridande trafik mellan Frankrike och Italien. Kommissionen
informerade att motsvarande undantagsansokan nu kommer aven fran
FR, rostning kommer att ske inom kommande veckor.

Vidare sa ser kommissionen 6ver mallar for undantagsansokningar. De
kommer att lagga upp forslag pa CIRCABC inom ndgra dagar, skicka
garna kommentarer. Syftet ar att underlatta kommunikation med MS
kring undantag.

8 Draft revision of PRM TSI (including common
criteria and priorities)

Dokument
- Item o8 - PRM TSI (rd
Powe’:’/ll;;ﬁ:?;j:esent
- Item 08 - 20210106_PRM TSI Common priorities_clean (WE
Wo:\gl—cdrgizfr;ent
Bakgrund

Presentation av status for revidering av TSD PRM gallande
gemensamma kriterier och prioriteringar for att tillganglighetsanpassa
stationer.

Handlingslinje

16. SE kan notera informationen.
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Vad hande

Presentation fran kommissionen kring arbetet med revidering av TSD
PRM. Revideringen bestdr av tva arbetsstrommar, dels ERAs tekniska
utldtande kring definition av manuell/elektrisk rullstol och likvardigt
tilltrade ("equal access”). Samt ett arbete kring gemensamma
prioriteringar enligt artikel 8.7 i TSDn som bedrivs i "PRM TSI
Advisory Body”, se presentation.

En MS patalade att TSD INF tilldter tva plattformshojder - 550mm och
76omm. Att harmonisera skulle ha stor paverkan om det inte blir
550mm som idag ar standardhojd hos samtliga infrastrukturforvaltare
i aktuell MS. Detta ar viktigt att ha med i kostnads-/nyttoanalysen. De
forstar tanken med driftskompatibilitet och plant insteg, men vi har
redan beslutat om tva malsystem. Vidare patalades problem med tider
for implementering av anldggningsregistret, "Inventory of Assets”
(IoA), samt problem med definitionen av driftskompatibel rullstol i
Tillagg M dar de anser att jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare
borde vara inblandade.

En stor MS betonade att de stoder 6kad tillganglighet och forslag till
forbattringar av PRM. De delar kommissionens mal att vara ambitiosa,
men dndringar mdste ske inom en rimlig tidplan, speciellt nar det
galler stora investeringar sd maste kraven matcha nationella
investeringsplaner. Man madste dven vara 6ppen for innovativa
16sningar. Full tillgdnglighet ar positivt pa sikt, men man maste ta
hansyn till forutsattningarna. Vidare sa undrade de om gemensamma
kriterier blir obligatoriska, eller om det blir som en verktygslada for
MS vid implementering. De 6nskade aven ett fortydligande av
tidsramar for kommissionens forslag eftersom "RISC Rolling Plan”
indikerar en omrostning vid nasta RISC-mote.

En annan stor MS stodjer de generella aktiviteterna. Gallande sida 8 i
presentationen och det langsiktiga malet behovs en definition vad som
avses med full tillganglighet, maste vara ett realistiskt mal. De delar
tidigare kommentar om plattformshdjder, TSD INF tilldter tva hojder.

SE sade att flera deltagare redan namnt ndgra av fragestallningarna. SE
efterfragade ett fortydligande kring referensen till FN-konventionen.
Vidare patalades att tanken p4 att introducera tidsramar (sida 8 i
presentationen) verkar sakna stéd i TSDn. I presentation och i texten,
namns begreppen “full access”, "autonomous access”, "independent
access”, dessa behover ensas och kopplas till TSDns

tillganglighetsbegrepp.
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Kommissionen svarade att de vet att plattformshéjd ar en kritisk fraga.
Forstar att MS inte ar néjda med texten om harmonisering av
plattformshojd. I presentationen ar det en mjukare skrivning, men
harmonisering ar nagot som lyfts i advisory body. Fradgan maste
hanteras, men de forutser idag inga forslag till andringar av TSD PRM.
Plattformshojd, lutningar och skillnader i insteg borjar bli problem, de
far manga klagomal fran sektorsorganisationer.

Tidsplanen for revidering ar beroende av diskussionerna i advisory
body. Forhoppningen ar att anta dndringen i slutet av aret, andringen
ar fristdende fran 2022-revideringen. Det ar fortfarande flera problem
som kvarstar, de forsoker komma framadt, men diskussionerna ar inte
enkla och kommer att ta tid.

De kommer att forsoka ta fram tydliga, inte nya, definitioner. Men det
maste harmoniseras och fortydligas i dokumentet. Det ar aven dar FN-
konventionen kommer in i bilden, behov av en referens till
definitionen for att undvika divergerande definitioner.

Tidsramarna kommer att laggas in som ett annex i TSDn, blir inte
lagkrav, men kommer att formas om for att passa in i PRM.

ERA bekraftade att det ar forseningar for [oA, men att arbetet har
aterupptagits. Gallande Tillagg M foreslogs forra aret andringar for
driftskompatibel rullstol, men jarnvagsforetag kan definiera en annan
bredd. Tilligg M anvands for konstruktion av fordon. TSD definierar
aven behovet for jarnvagsforetaget att tydliggora behovet av assistans.

Ordforande konstaterade att plattformshojder ar ett kansligt amne.
Finns idag tvd malhojder, 550mm och 76omm, vilket forvisso ar
harmoniserat, men inte optimalt. Det ar inte anpassat for plant insteg
pa hoghastighetstag. Ska vi bibehalla detta eller ska vi se till 16sningar
som mojliggor plant insteg i framtiden? Fragan ar uppe mest for
diskussion. Det finns inga tankar i nuldget pa att krava ombyggnation
av plattformshojder, det ar orealistiskt. Men de ser till mgjligheten att
fora in krav i framtiden. Gallande referensen till FN-konvention sd har
EU forbundit sig att folja denna, darfér ndgot som kraver ordentlig
uppmadrksamhet.

Den MS som tidigare pdtalat problem med plattformshoéjder
bekraftade att de kanner till problemet med plant insteg, men att
enbart sdga att det inte kommer med i ndsta revidering ar inte
tillrackligt. En kompromisslosning fungerar inte for denna parameter.

Kommissionen forsakrade att det pa intet satt blir tvingande, men de
vill mojliggora att bygga for plant insteg i framtiden. Vi ar inte ens dar
an, det ar bara for diskussionen framat.
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En annan MS konstaterade att plattformshojd en kanslig fraga dven for
dem. De har tva specialfall for plattformshojder, ett for lokaltag och ett
for langdistans. Varje andring maste noggrant analyseras. Det gors
redan stora investeringar, harmonisering till en gemensam ho6jd vore
problematiskt. Kanske som ett langsiktigt mal, men man madste ga
fram forsiktigt.

Kommissionen replikerade att man sjalvklart kommer att ga fram
forsiktigt, men de maste aven hantera forvantningar fran andra
aktorer.

9 OPE TSI revision (rear end and signal): first
feedback
Dokument
- Item 09 - RISCgo Rear end signal [r
Powe’;/:?‘léli'(r:ts-opfrtesent
Bakgrund

I samband med senaste revidering av TSD drift och trafikledning var
kommissionens ambition att harmonisera anvandning av
reflekterande plattor som markering av sista vagnen i ett godstag.

Forslaget ar att slutsignaler med tva fasta roda sken fasas ut fran och
med den 1januari 2022 langs jarnvagens godskorridorer, och fran och
med den 1januari 2026 inom hela unionens jarnvagsnat.

Flera MS motsatte tidsgranserna for att anvanda slutsignaler. Det
infordes darfor en utvarderingsklausul dar berérda MS (BE, FR, IT, PT,
ES och UK) senast den 31 december 2020 skulle leverera rapporter till
kommissionen om respektive stats anvandning av reflekterande
plattor, med identifiering av eventuella allvarliga hinder for den
planerade utfasningen av nationella regler (punkt 4.2.2.1.3.2 i TSD OPE

2019/773).

Kommissionen ska senast den 30 juni 2021 pa grundval av en
rekommendation fran byran och med beaktande av resultaten i
medlemsstaternas rapporter se 6ver datumen och specifikationerna i
syfte att harmonisera slutsignalen for att fa reflekterande plattor
godkanda for hela unionen, med beaktande av sdakerhets- och
kapacitetsfrdgorna samt de kostnadsmadssiga konsekvenserna under
overgdangen. Om inget annat anges i en sddan 6versyn ska tidsfristerna
ovan galla.

Handlingslinije

17. SE kan notera informationen.
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Vad hande

Kort presentation fran ERA i enlighet med bakgrundsbeskrivningen.
ERA har hittills mottagit tre rapporter fran BE, FR och ES. Inkomna
rapporter analyseras och kan ev. resultera i en 6versyn av deadlines.
Om det kravs tekniska l6sningar for att minska paverkan kommer
sadana losningar att hanteras i TWG Freight och inkluderas i TSD
2022-paketet.

Kommissionen betonade att man forst mdste se om det kravs
andringar av TSD. Analysen madste goras snabbt, de uttalar sig inte om
ev. andringar i dagslaget.

En stor MS informerade att de skickat in rapporten i december. De ar
oroade Over sikerhets- och samhallsekonomiska aspekter med
anvandning av reflextavlor. De foreslar tva l6sningar. Dels att en ny
reflextavla infors, eftersom dagens tavlor inte ar gjorda for att kora tag
pa sikt. De ar 6ppna for att diskutera nya specifikationer for tavlorna,
som bor vara storre och mer reflekterande. Det andra forslaget, om en
mer synlig tavla kan inforas, sa kan dessa accepteras fran 2026 pa bade
for godskorridorer och resten av natverket. De betonade att man
fragorna hanger ihop, det gar inte att frikoppla teknikfragan fran
tidsramarna

Tva MS som skulle ha rapporterat till kommissionen beklagade
forseningen. I det ena fallet berodde det pa missforstand mellan
sakerhetsmyndigheten och infrastrukturforvaltaren. De kommer att
skicka rapporten under ndsta vecka.

Den andra MS informerade att det varit svart att fa fram rapporten i
tid. Studier genomfors tillsammans med sektorn, forhoppningsvis ar
resultaten klara i slutet av mdnaden. De hoppas kunna skicka
rapporten till kommissionen i mitten pa mars. De ar positiva till
harmonisering med reflextavla, men det kravs en 6versyn av datumet.
Det kravs aven att fordonens frontlyktor 6verensstimmer med kraven
i TSD LOC&PAS. De menade att det aven ar viktigt att kunna anvanda
nationella regler tills 6vergangen ar klar, detta ar inte tydligt i dagens
TSD. Malet med 2022 ar inte mojligt att halla, snarare 2026 for bade
TEN- och resterande nat.

Ytterligare en av berorda MS ansag att datumet borde skjutas till 1
januari 2026 for bade korridorer och 6vriga ndtet.
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Kommissionen betonade att 1 januari 2022 for TEN och 2026 pa resten
av natet ar det legala kravet idag. Det dligger MS att ta fram bevis och
alternativ som ar godtagbara.

Kommissionen menade att det madste foreslas snabbare 16sningar for
korridorerna, de kommer inte att acceptera en forskjutning till 2026 pa
korridorerna. De ar 6ppna for diskussioner om tavlor och krav pa
stralkastare. Men det krédvs tidsramar for att nd dit snabbt da fragan ar
av stort intresse dven hogre upp i hierarkin.

10 Radio: repeal and replacement of COM Decision
1999/569/EC
Dokument
- Item 10 - RISC-RMR Spectrum Decision-GR [» |
Microsoft
Bakgrund

Kommissionens beslut 1999/569/EG anger frekvenser for Eurobaliser
och GSM-R. Vid skrivandet av instruktionen finns ingen ytterligare
information utover rubriken, men beslutet behover sannolikt
upphavas eller revideras med anledning av det pagdende arbetet i
radiospektrumkommittén kring harmonisering av frekvenser och
tekniska villkor for tdgradio.

Handlingslinje

18. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen informerade kort om arbetet med spektrum for
tagradio. Att CEPT fatt mandat att studera spektrum for jarnvag, for
att inrymma FRMCS. Vid foregdende mote i radiospektrumkommittén
(RSC) diskuterades ett forsta utkast. Underlag till beslutet har skickats
for yttrande till MS. Till Nasta RSC-mote den 10 mars hoppas man
aterkomma med en konsoliderad text som kan rostas. De planerar att
anta forslaget under sommaren, troligen i juli.

Beslutet galler RMR ("Railway Mobile Radio”), alltsa bade GSM-R och
FRMCS. Det ersatter alltsa beslutet 1999/569/EG. Dock kan de inte
lagga in ett upphavande i spektrumbeslutet, eftersom det ar olika
beslutsgrunder. Beslut om upphavande beslutet maste darfor fattas av
RISC-kommittén efter att det nya beslutet trader i kraft.
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En stor MS undrade om beslutet i RSC ar bindande for alla MS eller
finns mojligheter till undantag.

Kommissionen svarade att det finns MS som saknar jarnvag, dessa
kommer att undantas. Det finns dven vissa undantag for militar
anvandning, det ar en rattighet for MS att ha sadana undantag.

Beslutet innebar att frekvenserna i beslutet ska goras tillgangliga for
jarnvag, ovriga frekvenser fiar anvandas av jarnvag. Detta namns i SRD-
beslutet. De MS som inte anvander spektrum for IoT far nationellt
anvanda resten av bandet.

SE undrade om kommissionen kunde ge en tidsuppskattning nar
FRMCS infors i TSD Trafikstyrning och signalering som ett klass A
system och daven om det finns tankar om hur migreringsperioden ser
ut?

Kommissionen rdaknar med att inkludera FRMCS i TSD till 2025,
gallande migreringen sd aterstar fortfarande manga fragor.

11 NB-Rail activities
Dokument
- Item 11 - NB-Rail for RISCgo @
Powe’:APlgli'::-O;:esent
Bakgrund

Sedvanlig dterrapportering fran NB-Rail om aktiviteter sedan férra
RISC-motet, se presentation.

Handlingslinje

19. SE kan notera informationen.

Vad hande
Presentation fran NB-Rail, se presentation.

En stor MS anmarkte gallande sida 3 i presentationen att hos denna
MS gor man inte ndgon ingen skillnad pa bedomningsorgan av typ A,
B eller C. De menade att det inte finns ndgon anledning att utesluta
dessa. De efterlyste en andring av RFU-STR-706 for att inkludera daven
typ B och C.

NB-Rail svarade att syftet ar att rapporten ska vara pa samma nivd som
for det anmalda organet. Syftet ar att undvika dubblering av arbete
mellan NoBo och AsBo. Men eventuella underleverantorer maste vara
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pa samma niva av oberoende som for NoBo for att kunna anvandas
under EG-kontrollforfarandet. Det ar viktigt for NoBo att oberoende ar
pa samma niva, for att rapporten ska accepteras, alltsa bara AsBo typ
A. Ovriga typer kan gora uppgifter som siker integrering eller
kravfangst, men de dr inte samma niva pa de rapporter som kravs for
EG-kontrollforfarandet.

Samma MS replikerade att de inte delare denna bedomning. CSM-RA
tillater alla aktiviteter under forordningen for alla typer, detta ar inte
en tolkning som ar nodvandig.

Kommissionen anser att den behover ta en djupare titt i saken och
aterkommer till bade NB-Rail och MS i fraga.

12 Implementation of the mandate on the CSM for
assessing the safety level and the safety
performance of railway operators at national and
Union level - presentation by the Agency

Dokument

- Item12 - ERA - CSM ASLP Implementation -vo1 [» |

Microsoft
PowerPoint-present

Bakgrund

Statusrapport fran byran om arbetet med gemensamma metoder for
bedomning av jarnvagsoperatorers sikerhetsniva och sakerhetsresultat
pd nationell niva och pa unionsniva ("Common Safety Methods for
Assessing the Safety Level and the Safety Performance of Railway
Operators at National and Union level, CSM ASLP”). Presentationen
innehadller en 6versiktlig innehdllsbeskrivning av CSM:en samt en grov
tidplan fér kommande aktiviteter, se presentation.

Transportstyrelsen har deltagit aktivt i arbetsgruppen och har daven
genomfort ett flertal bilaterala moten med byran. Kommentarer har
skickats lIopande efter moten och pa varje nytt utkast, bl.a. kring
tidplaner, metodval, nyttor samt genomforbarhet for delar av
forslaget. Att forslaget ar for invecklat och komplicerat och leder till
dubbelarbete. Samt att kostnad/nyttoanalysen inte korrekt avspeglar
de extra bordorna (tid och kostnad) och konsekvenserna for
jarnvagens aktorer i forhdllande till eventuella fordelar.

Transportstyrelsen har aven haft en ledande roll i att natverken for
sakerhetsmyndigheter, ILLGRI och NSA Network, gjort flera skrivelser
till kommissionen bl.a. kring, tidplaner, stegvis implementering och
gett 16sningsforslag for kommissionens prioriterade omraden.
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Den 17 december 2020 skickades arbetsgruppens forslag ut for
externremiss pa byrdns hemsida, remissynpunkter ska sandas in senast
den 17 mars 2021.

Transportstyrelsens analys av slutforslaget pagar och kommentarer
kommer att skickas in till byran i externremissen.

Handlingslinje

20. SE kan framfora att de tidplaner for kommande aktiviteter och
implementering som redovisas i byrdns presentation inte
aterfinns i utkastet till forslag. Det ar viktigt att inforandet sker
stegvis for att kunna dra nytta av erfarenhetsdterforing kring
anvandandet av de nya processerna, detta maste aterspeglas i den
slutliga rekommendationen.

21. SE kan vid behov framfora tidigare kommentarer.

22. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Presentation frdn ERA om innehall i CSM ASLP samt tidplan for
kommande aktiviteter, se presentation.

En stor MS efterlyste tydligare beskrivning av erfarenhetsaterforing
efter forsta fasen. De betonade vikten av att datainsamling tar hansyn
till existerande system. De hade dven fragor kring arbetssatt for Group
of Analysts (GoA) och hur resultatet kommer att delas utanfor
gruppen, t.ex. till RISC, NSA NW och ERAs styrelse. De var aven
forvanade att det star i "RISC Rolling Plan” att akten ar uppe for beslut
vid RISCg2 nar det ror sig om en delegerad akt.

SE framforde att flera av vara tidigare kommentarer kvarstar och att vi
kommer att skicka in kommentarer i externremissen. Vi ser dock inte
att tidplanen fran presentationen aterspeglas i forslaget. Som tidigare
talare patalat sd ar det viktigt man tar hansyn till erfarenhetsdterforing
innan man gar vidare med ndsta steg i implementeringen. Faserna
maste vara tydligt beskrivna i den slutliga rekommendationen som
skickas till kommissionen. Vi dterkommer med detaljerade
kommentarer i externremissen.

En MS pdtalade att framtagandet av forslaget skett under hard
tidspress, vilket inte gett ett optimalt utfall, vilket kan paverka
malsittningarna for arbetet. Aterstar manga fragor kring rapportering
och riskkontrollatgarder, begransningar i delande av data, GoA, brist
pa IT-system och komplexitet i CSMen. De betonade vikten av en
balanserad kostnads-/nyttoanlys, de misstanker en underskattning av


https://www.era.europa.eu/library/consultations_en#consultation1247
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kostnaderna i analysen. Aven andra nyttor pa lang sikt kan
ifragasattas.

ERA svarade att erfarenhetsaterforing ar omhandertaget genom GoAs
inblandning i CSM. Den ges en roll att lamna forslag till andringar av
CSM, for att forbattra funktionen. Dessa forslag maste beaktas av ERA
och leder till tekniska utlatanden och eventuell revidering. Detta
arbetssatt ar redan inarbetat i CSMen.

Insamling av data via existerande system tacks redan i Annex 6 och
tilligg D. Ett framtida Information Sharing System (ISS) tar hansyn till
behovet av att kunna ansluta till existerande system for datainsamling.
Detta ar nagot som ar pa ERAs radar och tacks av forslaget.

Gallande GoA kommer det vara en arbetsgrupp under ERA och de
foljer arbetssattet for att faststdlla arbetsordning.

Den pressade tidsplanen har diskuterats tidigare. De uppmanar till att
anvanda externremissen for att tydligt rapportera vilka delar av texten
som kan forbattras.

Kommissionen bekraftade att det ar en delegerad akt, detta kommer
att korrigeras i "RISC Rolling Plan”. Men de vill anda staimma av
forslaget med kommittén innan den skickas vidare inom
kommissionen. Det kommer att ske en informell konsultation.

Ett vastligt grannland sade att de ar fast beslutna att fa till ett bra
system. Viktigt med ett gemensamt system och bra med bekraftelse
om fortsatt anvandning av existerande nationella system.
Operatorerna rapporterar till NSA och de vidarerapporterar till ERA,
detta 16ser manga problem da jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare redan har system pa plats. De ar fortsatt
tveksamma till rapportering fran tredje person och de vill ha
bekraftelse att det saknas sanktioner vid utebliven rapportering.

En deltagare undrade 6ver granssnitt till ECM och 6vervakning
sakerhetskritiska komponenter.

ERA bekraftade dterigen att det blir mojligt att koppla ISS till
befintliga system. Det benamns som "indirekt kanal” i forslaget, dar
rapportering sker via NSA. Kontroller och sanktioner ticks inte av
CSM ASLP. CSM integreras i 6vrig EU-lagstiftning, dar har NSA
mojlighet att vidta sanktioner.

ECM tacks inte av nuvarande CSM, ingar inte i mandatet. Men
mojligheten att forbattra och inkludera ECM i tillampningsomrddet
for CSMen i framtiden forutses. ECM namns som en mojlig rapportor
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bland andra aktorer som kan rapportera. Det dr en mojlighet men inte
ett krav.

ERA informerade att de efter externremissen kommer att uppdatera
konsekvensanalysen med en kanslighetsanalys ("sensitivity testing”).

13 Directive 2007 /59/EC on train drivers certification:
state of play and next steps - presentation by the
Commission

Dokument
- Item 13 - Results evaluation TDD for RISC g February [» |
2021 Powe,\rAPi;Ii’::?pf:esent
Bakgrund

Presentation fran kommissionen om kommande arbete med
revidering av Lokforardirektivet 2007/59.

Kommissionen har genomfort en utvardering av Lokforardirektivet for
att identifiera forbattringsomrdden infor en framtida revidering.
Kommissionen informerade vid NSA Network i november 2020 att
arbetet med revideringen kommer att starta under 2021 och berdknas
ta ca ett ar.

Handlingslinje

23. SE kan vdlkomna initiativet till revidering.
24. SE kan notera informationen.

Vad hande

Presentation fran kommissionen om kommande revidering av
lokforardirektivet och resultat fran genomford utvardering, se
presentation.

En deltagare har goda erfarenheter av lokforardirektivet som
mojliggjort for lokforare att byta foretag utan att borja fran borjan.
Presentationen namner flera av de viktigaste omrddena att dndra, men
de vill lagga till ytterligare en aspekt - driftsregler spelar ocksa en stor
roll for lokforare. Det ar inte bara sprakfragan, det finns aven ett
behov av att harmonisera trafikeringsregler for att mojliggora
gransoverskridande trafik. Kommissionen tyckte detta lat som musik
for deras 6ron, nagot de onskar for ETCS L2. De kommer att ta med
detta generellt nar de tittar pa arbetet.

En stor MS ansag ocksad att direktivet varit en stor framgdang. Det har
harmoniserat férfaranden i MS och mojliggjort fri rorlighet och 6kad
sakerhet. De vialkomnar varm en revidering av direktivet eftersom man
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nu har fatt erfarenheter och hittat svarigheter och problemomraden.
Det har aven skett teknisk utveckling, nagot som ocksa maste beaktas.
De menade att slutrapporten fran ERA Task Force fortfarande ar giltig
och en stor killa till information och férslag. Aven denna MS’ inspel i
konsultationen 2016 ar fortfarande giltiga och syftar till 6kad
harmonisering och effektivisering. Gallande rapporten och
presentationen, ndgra problem som namns ar brist pa data och
statistik. Detta kan minska validiteten for rapporten, med det i
beaktande maste man vara forsiktiga med framtida forslag. Krav pa
periodiska kontroller av psykolog maste noga 6vervagas for att
sakerstalla expertis och lika behandling mellan MS. Och man bor daven
utvardera ytterligare verktyg for battre 6vervakning av lokforare.

En annan MS héller med om behovet av en revidering. Det ar tre
omraden de vill betona sarskilt. Behovet av att definiera gemensamma
krav for psykologitester, det mdste definieras vad som ska kontrolleras.
Mojliggora rorlighet for forare mellan olika MS. Varje gdng en forare
byter MS madste man utbildas i nya driftsregler. Det ar ocksa
nodvandigt att harmonisera miniminivaer for utbildning for att fa
forarbevis.

SE tackade kommissionen for presentationen. Behovet av en
revidering har varit kdant sedan manga ar, flertalet problemomraden
har redan padtalats. SE valkomnar initiativet och tackade
kommissionen for att ha startat arbetet.

Ett vastligt grannland sdg ocksa behovet av en revidering. Likt tidigare
talare sa anser de att ny teknik mojliggor nya 16sningar. De har infort
digitalt korkort, det borde dven vara mojligt for lokforarbevis.

Kommissionen valkomnade det stora intresset, arbetet kommer att
hanteras i en parlamentsarbetsgrupp. Driftsregler ar ett omrade som
pekats ut, det kommer att hanteras i konsekvensanalysen. Teknisk
utveckling ar ocksa ndgot de noggrant kommer att overvaga. Bade
certifieringsdokument och hur teknisk utveckling kan minska
administrativ borda for att utfarda eller fornya intyg.

De kommer att ta hansyn till ERAs rapport och kommentarer i
konsultation. Rapporten fran 2015 inkluderar flera konkreta forslag,
dessa kommer att vara input till analysen. Aven annan input frdn MS
och sektorn. Varta att ndmna att i sammanhanget ar att de kommer
att ha ytterligare en publik konsultation. Denna kommer att vara
annorlunda an utvarderingen. Tidigare lag fokus pa vad som fungerar
bra och vad som behover forbattra. Ny konsultation kommer att
fokusera pd kostnader och nyttor. Psykologtester kommer att
hanteras, dven erkannande och ackreditering av psykolog. Gallande
battre verktyg for att 6vervaka lokforare kommer de se 6ver hela
certifieringssystemet och processer kopplat till detta, dven
overvakning av forare fran jarnvagsforetag, 6vervakning av myndighet
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etc. Aven harmoniserade utbildningskrav kommer att hanteras i
analysen. [ stort sett alla krav kommer att ses 6ver, periodiska
kontroller, ansokan, 6vervakning, ackreditering/erkdannande, i princip
allt kommer att tackas av konsekvensanalysen.

Ordférande menade att man aven ska utvardera om direktiv eller
forordning ska anvandas. Det kanske inte foredras av MS, men det
maste undersokas. Konsekvensanalysen kommer att inledas under
forsta halvan av 2021, sedan utvardering, hall 6gonen 6ppna. Fragan
kommer sannolikt att dterkomma for diskussion under kommande ar.

14 ERA’s fees and charges: post-RISC89 discussions -
presentation by the Agency

Dokument
- Item 14 - ERA’s fees and charges - post RISC89 g
Powe’:’/ll;g??;j:esent
- 20210202 GRB letter Fees Charges_EC_ERA-RISC =2
members A bocument
| FoF |

- Letter ref 4768 - Sector statement on the proposal to
Adobe Acrobat

increase 4th Railway Package Fees and Charges Document
presented in RISC 89

Bakgrund

Vid RISC#89 presenterade byran ett forslag till revidering av byrdns
timtaxa som anges i avgiftsforordningen 2018/764. For att fa full
kostnadstackning for indirekta kostnader inkl. IT-system, utbildning
och support forslogs att timtaxan hojs fran nuvarande 130¢€/h till
168¢€/h.

For fordonsgodkdannanden i 6verensstimmelse med godkand
fordonstyp foreslogs en fast avgift om 1060€/drende.

Dessutom foreslog byran att forskottsbetalning infors for sokande fran
tredje land for att minimera finansiell risk.

Flera MS var kritiska till h6jningen av timtaxan som inte ar i linje med
intentionerna for fjarde jarnvagspaketets tekniska pelare om att gora
tillstdndsgivningen pa jarnvagsomradet "snabbare och billigare”.

Svenska branschforetrddare har samlats kring en gemensam
standpunkt att SE bor motsatta sig den markanta 6kningen av byrdns
timkostnader fran 130€/h till 168€/h eftersom den kommer att fa en
stor inverkan pa fordonsgodkdnnande, férgodkannande av ERTMS
markutrustning samt gemensamt sakerhetsintyg. De menar att
foreslagen ny prisniva ligger langt 6ver prisnivan for dvriga
konsultmarknader.
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Byran har ratt till full kostnadstackning i enlighet med principerna i
avgiftsforordningen. Daremot kan man ifragasatta att de indirekta
kostnaderna 6kat med hela 120%. Detta kan tyda pa en allt for stor
intern administration hos byran och det borde finnas utrymme for
effektiviseringar.

Den ursprungliga berakningsmodellen avsatte 20€/h for
kostnadsposten "andra operativa kostnader”, vilken inkluderar IT-
verktyg, licenser, resor, dversittning och utbildning. Anda aviserar
byran tillkommande fasta kostnader om 500ke for OSS, vilka sedan
fordelas ut pa den fasta avgiften respektive timtaxan. Det ar
anmadrkningsvart att kostnader for drift och underhall av One-Stop-
Shop (OSS) inte redan ingick i den ursprungliga kostnadsberdakningen
da OSS ar en vital del i det fjarde jarnvagspaketet, som tillkom i ett
sent skede i forhandlingarna efter pastotningar fran parlamentet med
stod av kommissionen. Da framstalldes inte OSS som en potentiellt
kostnadsdrivande atgard. Det bor darfor i forsta hand aligga
kommissionen att inom ramen for beslutad EU-budget att forsoka
sakerstalla finansieringen av OSS t.ex. genom tillskott av medel fran
EU-budgeten, via omprioriteringar i forhallande till andra
verksamheter.

Handlingslinje

25. SE kan dterigen framfora att den svenska branschen anser att
hojningen ar oacceptabel.

26. SE kan patala att kommissionens 16fte mot marknadsaktorer om
att processen ska bli snabbare och billigare ska hallas, vilket dven
var en av malsattningarna med regleringen. Kommissionen bor
darfor se 6ver mojligheterna att genom omprioriteringar inom
ramen for beslutad EU-budget i 6kad grad finansiera ERAs
tillstandsprocesser med anslag.

27. SE kan ocksa framf6ra att byran dartill bor se 6ver mojligheterna
till effektivisering av interna processer for att minska kostnaderna
i tillstdandsverksamheten.

28. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Kort inpd motet publicerades en presentation innehdllande ett nytt
forslag till avgiftshojning, se presentation.

I forslaget finns atgarder for att effektivisera och forbilliga
arendehanteringen, bl.a. genom minskade administration, inférande
av fasta avgifter, omorganisation, automatisering.
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For OSS minskas supportkostnader genom forbattrad FAQ samt
synergier med underhall av byrans 6vriga IT infrastruktur.

Det 6kade antalet ansokningar, utan motsvarande 6kning av
administration, samt en 6kad mognad hos s6kanden antas ocksa bidra
till kostnadsminskningar.

De fasta avgifterna for fordonsgodkannande i enlighet med godkand
fordonstyp (Conformity to Type, CTT) delas in i tre kategorier med
olika prissattning. Fakturering kommer ocksa att ske i samband med
ansokan skickas in for att minska administration.

For att fa en rattvis fordelning av kostnader for drift och underhall av
OSS foreslas en fast kostnad per ansokan, so€-100€ for CTT och 400€
for ovriga ansokningar. Kostnaden foreslas aven galla ansékningar som
hanteras av de nationella sikerhetsmyndigheterna. Kostnaden ska tas
ut av NSA och ERA fakturerar arligen NSA for kostanden for nationella
ansokningar.

Det finns tre alternativa scenarion for ny timtaxa. 158€/h utan
andringar i upplagg, 150€/h med inférande av en fast OSS-
avgift/ansokan, 145€/h vid inférande av fast OSS-avgift samt fasta
avgifter for fordonsgodkannande i 6verensstimmelse med typ.

SE patalade att presentationen skickade ut sd sent som kl. 17.59 den 3

februari. I praktiken innebar det tre arbetsdagar att konsultera sektor

och ministeriet. Vi ar darfor inte beredda att beméta att kostnader for
OSS ska tas ut fran NSA mot sokanden. Vi dr inte nojda med forslaget
och kommer att dterkomma med kommentarer.

SE stodjer princip om full kostnadstackning, under ratt
forutsattningar. Sektorn anser att forslaget ar oacceptabelt hogt
utifran jarnvagens situation. Kommissionen och parlamentet lovade
marknaden att 4JVP skulle gora saker snabbare och billigare. Detta var
grundstenar och drivkrafterna bakom 4JVP. Kostnadsokningar star i
kontrast till detta l6fte. Kommissionen maste forsta effekter och
konsekvenser for industrin. Kommissionen borde undersoka
mojligheterna att finansiera kostnader for OSS inom EU-budgeten.
OSS blev inkastat i ett sent skede i forhandlingarna och utan
mojligheter att ta hansyn till detta. Viktigt att hitta en mera
balanserad fordelning av kostnader. Det ar ocksa viktigt att ERA
effektiviserar processerna och blir annu mer effektiva. SE understrok
att prioritering bor ske inom EU-budget och inte belasta sektorn
ytterligare.
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Kommissionen svarade att tillgangliga medel ar beslutade av MS. De
hor vad vi sager, men det ar beslut av vdra regeringar som tvingar oss
till att oka avgifterna.

SE betonade att vi pratar om prioriteringar inom beslutad EU-budget.

Kommissionen patalade att det star i avgiftsforordningen att
kostnaden ska tdckas av sokanden, det ar tydligt i forordningen. Det ar
vad MS kom 6verens om 2016 niar ERA-férordningen beslutades. De
tittar nu pa hur vi kan 16sa detta pa basta satt. Gdllande bordan och
kostnader, de ar val medvetna om att det inte ska vara en storre borda.
Men samtidigt gdr vi mot ett gemensamt system. Aven om kostnaden
ar hogre sa gors arbetet en gang, sa kostnaden blir totalt sett lagre.
Syftet med 4JVP kommer att uppnas i ett storre sammanhang,
totalkostnaden kommer att gd ner vasentligt.

ERA svarade att forslaget baseras pa data fran 2020. De har gatt
tillbaka till ursprungliga effekterna for att se hur de kan forbattra
situationen fran sektorn. De efterfrdgar en hojning av timkostnaden,
men det ar inte den enda kostnaden. ERA ar villiga att dela resultatet
av utvarderingen vid ett kommande RISC-mote.

En MS f6rstar behovet av kostnadstackning for VA och SSC. Men
forslaget om att ta ut kostnader for OSS i nationell ans6kningar ar inte
mojligt enligt nationell lag. Enligt lagstiftningen far avgifter for IT-
system inte tas ut mot skanden. NSA kan inte ta ut sdrskilda avgifter
eftersom det faststalls i parlamentet. Avgiften kan inte sittas av NSA,
och de kan inte heller ta betalt for tjanster som de inte sjdlva ansvarar
for eller kontrollerar. De vill dven veta om ERA kan dela med sig av
detaljerna for kostnaderna och berdkningsgrunder. Och dven legal
grund for att ta ut kostnader for OSS vid nationella ansokningar.

En MS vill forst diskutera det nya forslaget med sin sektor innan de
uttalar sig. Syftet med 4JVP var att minska administrativa kostnader,
det var malet d4, och det borde vara det nu ocksad. Den grona given
maste uppnas i realiteten. Situationen med ERAs budget, och 6kade
kostnader for sektorn kan minska nyttorna med 4JVP och ska
undvikas. De foresldr att avgifterna 6kas forst efter mer tillimpning av
4JVP.

Kommissionen var tydliga med att de inte dr n6jda med
budgetbeslutet, det gor att ERA inte kan arbeta med viktiga
politikomraden. Men det har alltid varit tydligt att kostnader ska
tackas av sokanden. Budgetmyndigheterna kommer aldrig att 6ka
budget for att subventionera ansokningsforfarande. Detta ar inte ett
beslut av kommissionen, utan av MS och vara finansministrar.
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En stor MS konstaterade att kostnadsokningen under nuvarande
forhallanden inte ar bra, men de stodjer principen om full
kostnadstackning. Gallande forslaget pa sidan 5 om att reducera
kostnader for OSS-support sa stodjer de kostnadsminskningar, men vi
maste vara forsiktiga med att minska support innan det ar tydligt att
det gdr att genomfora. Andra delen, samma som tidigare talare patalat
med en fast avgift for OSS. En fast avgift for OSS som ar obligatoriskt
att anvanda. Det ar inte mojligt att ta ut en sadan avgift.
Avgiftsforordningen vander sig till sokanden hos ERA, frdgan maste
diskuteras vidare med NSA.

Ett ostligt grannland har dven de svarigheter med kostnader mot
sokande for OSS. OSS har inte alltid fungerat som det ska, och det ar
ibland svart att anvanda. Det uppfyller inte heller administrativa krav
pa hantering, sa det kravs ytterligare system for dessa krav. Det finns
annu inga ansokningar frdan MS, sa de har ingen nytta av OSS.
Nyttorna svara att hitta, och darfor svara att forklara mot s6kanden.

Kommissionen forstar att det kan vara svart och att man i nationell lag
inte kan ta ut en saddan avgift. Men vad som kan vara lagligt och
mojligt ar att ERA tar ut avgiften mot s6kande, nagot de kan 6vervaga
for att hantera legalitetsfragan.

Flera MS opponerade sig mot forslaget om att ta ut en fast avgift for
OSS mot nationella sokanden.

En stor MS ansag att de behover mer tid att analysera forslaget. De ar
val medvetna om kraven pa kostnadstackning, men & andra sidan vill
de pdminna om skal 7 som sdger att avgiften ska anpassas for att passa
sma och medelstora foretag. De forstar inte heller idén bakom att
differentiera kostnaden for OSS och undrar om det finns en teknisk
motivering till detta.

ERA svarade att de har forslagit fast avgift for godkannande i
overensstimmelse med godkand fordonstyp (CTT). En av
kommentarerna pa det tidigare forslaget var att differentiera mellan
typerna, det ar darfér man foreslar en uppdelning.

ERA besvarade fragor och kommentarer ovan fran MS.

— De forstdr att SE inte ar néjda med hojda avgifter. Men
nyttorna med 4JVP ar stora, tid dr pengar. Arbetstiden for CTT
ar 5h och i snitt 5 arbetsdagar. Delar man upp pa
kostnad/fordon ar man nere pa 55¢€ per fordon. Det ar
ingenting i forhallande till nyttorna. Nagon
korssubventionering ar inte mojligt.
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— ERA forstar ocksa problemen med nationella lagar och fast
avgift for OSS, men som namnts av kommissionen far man se
om man kan foresla en annan 16sning.

— Gallande ytterligare detaljer om kostnadsberdakningen, da
pratar vi om loner, hidlsoundersokningar etc. det ar detaljerade
kostnader som de inte kan delge.

— Gallande laglig grund for OSS-kostnader sd ar det ett krav i
ERA-och avgiftsforordningen att ta ut full kostnadstiackning.

— ERA forsoker sjalvklart att minska kostnader. De har redan 20
manaders data, behover darfor inte vanta med
avgiftshojningen, forslaget ar valavvagt.

— Det ar inte tanken att minska servicegrad eller service for OSS,
utan att forbattra FAQ for att minska kostnader.

— OSS har en hog tillganglighet och fungerar val, de forstar inte
varfor nationella ansokningar inte ska anvanda OSS?

— Gallande mekanism for att dela upp kostnader f6r sma och
medelstora foretag, s for forslaget i linje med
avgiftsforordningen.

— Gallande fordelningen av kostnader for OSS. Mindre tidsatgang
for ansokan ger mindre del av kostnader for systemet.

ERA menade att syftet med presentationen ar dels att informera om
laget, men daven informera om strategi for kostnadsreduceringar. De
tar till sig av feedback for att forbereda ett konkret forslag for rostning.
All information som efterfragats kommer att atfolja forslaget.

ERA vill aven pdminna om att avgiftsforordningen utgick fran
kostnadslaget 2016, bara lone6kning motsvarar 9.7% 6kning 6ver 3 ar.
ERA maste ha full kostnadstackning och avgiftsforordningen forutser
att man varje ar gor en bedomning av kostnader. Det star dven i
forordningen att den ska revideras senast 16 juni 2022, men de hoppas
ha ett forslag framme innan dess.

Det 6stliga grannlandet replikerade till ERA att de anvander OSS, men
att de ser ingen nytta i anvandningen, ingen ansokan ar riktad till
ERA. OSS ar tillgangligt, men inte anvandarvanligt att anvanda. De har
samlat kommentarer och skicka till ERA.

Bade ERA och kommissionen konstaterade att dven forbattringar av
OSS maste finansieras.

ERA aterkommer eventuellt for bilaterala samtal. Forslaget kommer
att rostas vid RISC-métet i juni.
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15 Cleaning-up of national rules in the field of safety,
operations and fixed installations: state of play -
presentation by the Commission and the Agency

Dokument

- Item 15 - State of Play NR @

Microsoft
PowerPoint-present

Bakgrund

Statusrapport fran kommissionen och byran om arbetet med
upprensning av nationella regler.

Handlingslinje

29. SE kan notera informationen och vid behov erinra om vad man
framfort under punkt 3.

Vad hande

Presentation frdn kommissionen om status for upprensning av
nationella regler, se presentation.

Flera MS har inte svarat pa fragor kring fordonsregler. Kommissionen
kommer darfor att ga vidare med liknande beslut som dagens beslut
om for skyddsvagnar. Reviderade regler betraktas som nya regler och
ska notifieras. Single Rules Databas (SRD) ar i drift sedan november
2020.

En MS bad om ursdkt for att inte ha skickat regler for fasta
installationer. De har dven arbetat hart med nationella
sakerhetsregler, i oktober forra aret skickades och tva nya utkast, men
de har annu inte fatt ndgon aterkoppling. De vantar pa godkannande,
vilket forsenar andra processer. De 6nskade besked nar de kan
forvanta sig svar pa utkast till regler som skickades i oktober.

En MS kanner till att SRD nu ar i drift och att NOTIF-IT tagits ur drift.
Men vad de har forstdtt har reglerna fran Excelfilen inte overforts till
SRD som utlovats. De vill veta nar SRD ar komplett med regler aven
for fordon och fasta installationer och om de mdste borja om fran
borjan.

En stor MS informerade att fordonsregler fortfarande ar under
diskussion ERA, darfor har de inte publicerade i RDD. For transparens
mot sokande efterlyser de att dessa regler publiceras preliminirt. Aven
de har anmalt sakerhetsregler juli/augusti och 6nskar en bekraftelse.



En MS har redan gatt med pa att ta bort dterstdende fordonsregler,
men p.g.a. brist pa resurser hos ERA har det inte registrerats.
Kommissionen maste darfor vara forsiktiga med att bara skylla pa MS.
De ha redan skickat Excellistor med sakerhetsregler i oktober, men
utan aterkoppling. Maste dessa fyllas i igen?

Kommissionen konstaterade att det ar hart arbete for alla och att ERA
inte har de resurser som kravs. De vill inte skylla pd nagon, men det ar
ett arbete som madste goras.

NOTIF ar taget ur bruk, men SRD anvands bara for nationella
sakerhetsregler. RDD anvands fortfarande for fordonsregler. Fasta
installationer har bara Excellistorna som IT-verktyg for utbyte mellan
KOM/ERA/MS. Malet ar att SRD kommer att vara tillgangligt for alla
typer av regler, men inte dnnu. Processen med uppresning av
sakerhetsregler utgar ifran Excellistan, den tillater aven 6verforing fran
listan till SRD. Det finns inget behov av dubbelnotifiering nar ERA
bekraftat reglerna.

ERA informerade att SRD bara fungerar f6r anmadlan av nya
sakerhetsregler. Men nya sdakerhetsregler kan ocksa skickas via
Excellistan, sa for tillfallet finns tva satt att informera ERA.

Alla mottagna Excellistor ar under granskning, de haller nu pa att
dubbelkolla den forsta analysen. Berorda kommer att fd mail fran
utsedda granskare hos ERA for bilaterala samtal eller ytterligare
information. Vi behover inte fylla i nationella sdakerhetsregler i SRD.
Nar vi ar 6verens kommer regler att foras over till SRD.

Regler som anmals via Excelfilen kommer dock inte att vara
tillgangliga for sektorn forran de publiceras i SRD.

16 Cooperation with international organisations(0):

16.1 OTIF latest developments - presentation by the Commission(0)

Dokument

- Item16.1- RISC go_OTIF Latest Developments r

Microsoft
PowerPoint-present

Bakgrund

Sedvanlig dterrapportering fran kommissionen om senaste
utvecklingen inom OTIF (Intergovernmental Organisation for
International Carriage by Rail).
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Handlingslinje

30. SE kan notera informationen.

Vad hande

Inget att tillagga utGver presentation, se presentation.

16.2 0SJID latest developments — presentation by the Commission(0)

Dokument

- Inget dokument tillgdngligt

Bakgrund

Sedvanlig dterrapportering fran kommissionen om status i
férhandlingsarbetet med OSJD (Organisation for Co-Operation
between Railways).

Handlingslinje

31. SE kan notera informationen.

Vad hande
Kommissionen konstaterade att det inte fanns mycket att rapportera.

Arbete kretsar kring en framtida konvention, men
budgetbegransningar och Covid har gjort att arbete stannat av. Det
finns ingen officiell information om digitala forhandlingar.
Kommissionen ber OSJD-medlemmar hdlla dem underrattade om de
hor nagot.

17 A.O0.B

17.1 The Agency’s Opinion n° 2020-1 regarding Requirements for
providing information on rail quieter routes in NOI TSI.

Dokument

- Inget dokument tillgdngligt

Bakgrund

[ TSD Buller (2019/774) finns krav pa att MS ska utpeka vissa linjer
som tystare strackor och informera byran om dessa. Byran ska pa sin
webbplats offentliggora dessa forteckningar. Samtidigt aterfinns
parametrar om tystare strak aven i registret Gver jarnvagsinfrastruktur

(RINF).



EIM har patalat denna dubbelrapportering och dessutom motstridiga
krav for nar rapporteringen ska vara genomford.

ERA foreslar, i linje med EIM, att informationen om tystare strackor
lagras i RINF istallet for i en separat forteckning. Andringar foreslas i
Tillagg D.2 till TSD Buller sa att uppdateringar framdeles gors i RINF.
For parametern 1.1.1.1.7.11 ("Tillhor en tystare stracka”) i RINF ersatts
datumet 1januari 2021 med en hanvisning till tidpunkten enligt tillagg
D.2 till TSD Buller.

Handlingslinje

32. SE kan stodja forslag om att andra lydelsen i TSD Buller och
inordna information om tystare strackor i RINF.
33. SE kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

ERAs tekniska utlatande om att anmala tystare strackor via RINF
presenterades vid forra RISC-mdtet.

Kommissionen har nu analyserat utlatandet och valkomnar forslaget.
Frdn 1januari 2021 galler det nya arbetssattet att MS anmaler tystare
strackor via RINF.

17.2 ERATYV correction: next steps.

Dokument

- Inget dokument tillgdngligt

Bakgrund

Kommissionen skickade i juni ut forslag till rattning av felaktigheter i
det europeiska registret 6ver godkanda typer av fordon (ERATV)! for
rostning genom skriftligt forfarande.

Det foreslds att flera parametrar i Tabell 2 i bilaga II inte langre ska
tillampas for godsvagnar:

—  4.5.2.1 Projekterad massa i driftskick (tidigare valfri)

—  4.5.2.2 Projekterad massa vid normal nyttolast (tidigare valfri)
—  4.5.3.a Statisk axellast i driftskick (tidigare valfri)

— 4.5.3.2 Statisk axellast vid normal nyttolast

' Kommissionens genomforandeférordning 2011/665/EU av den 4 oktober 2011 om
det europeiska registret 6ver godkianda typer av fordon
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—  4.5.3.4 Placering av axlarna lings med enheten (axelavstand):
a: Axelavstand b: Avstand mellan den yttersta axeln och
narmaste kopplingsplan ¢ = Avstand mellan tva inre axlar
— 4.5.5 Fordonets totala massa (for varje fordon i enheten).
— 4.5.6 Massa per hjul
—  4.7.3.3 Maximal lutning vid vilken enheten halls stillastdende
enbart med hjalp av parkeringsbromsen (om siadan ar
installerad pa fordonet)
— 4.81 Fordonets langd
Kommissionen anger i forslaget att genomférandebeslut 2011/665/EU
innehaller flera fel i tabell 2 i bilaga II, namligen att flera parametrar i
det europeiska registret over godkanda typer av jarnvagsfordon inte
bor tillampas pa godsvagnar.

Transportstyrelsen har tidigare skickat kommentarer och fragor till
kommissionen och byran avseende ovanstaende andringar. Byran har
gett tillfredsstdllande svar pa fragorna varfor de inte langre ar aktuella.

Handlingslinje

34. SE kan tacka ERA f6r bra dialog, vilken skingrat SEs tidigare
framforda farhdgor med anledning av forslaget.
35. SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen informerade att den tidigare skriftliga omrostningen av
forslaget till rattningar av RINF blev avbruten p.g.a. flera fragor fran
MS. Svar presenterades vid RISC#89.

SE tackade via meddelandefunktionen ERA for den konstruktiva
dialogen och for att tillhandahallit tydliga svar pa tidigare
fragestallningar kring forslaget. SE har inte langre nagra bekymmer
med forslaget.

Kommissionen tackade SE for informationen.

17.3 Pantograph

Vid RISC#84 presenterades ett tekniskt utlitande avseende en fraga
fran NB-Rail om en mojlig diskrepans mellan TSD LOC&PAS och dess
vagledning vad avser stromavtagarens kontaktkraft och dynamiska
egenskaper. Det kvarstod dock nagra fragestallningar.

ERAs tekniska utlatande ar nu komplett och kommer att publiceras
inom kort
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NB-Rail bekraftade att det forts diskussioner mellan ERA/NB-Rail, och
att de nu ar overens om innehallet. Ingen andring, men finns nu en
battre forstaelse.

18 Next RISC meeting: 9-10 June 2021 (subject to
meeting room availability).

Handlingslinje

36. SE kan notera informationen.

Vad hande

Nasta RISC-mote ar 9-10 juni, sannolikt ett distansmote. En viktig
fraga pa agendan blir rostning om forslaget till revidering av ERAs
avgiftsforordning.

Items for information only

Dokument
- Item for info - DVo4EN13 - State of play of the acts WS
voted - RISC 9o Word-dakument

- Item for info - DV03EN15 - Implementation of TSIs - list W=
Microsoft Word

of non-applications (derogations) RISCgo - February 97-2003 dokument
2021

- Item for info - RISCgo Rolling plan TE

Microsoft Word
97-2003-dokument



