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Handlingslinje

1. TS kan acceptera agendan.

Vad hande

Keir Fitch hilsade alla vilkomna. Detta dr det andra expertgruppmdotet i
fasen av forberedelse av TSD Revision paketet, som ska rdstas i november
av RISC. ERA har ldmnat in en prelimindr rekommendation, som ska
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omarbetas till en slutlig version vilken ska ldmnas under juni. Fragorna
kommer upp 1 ndsta RISC 1 juli. Ett ytterligare expertgruppmote ska héllas i
september infOr rostningen 1 november. Mdjligen kan det ges tillfélle till ett
ytterligare méte med expertgruppen om behov finns. Idag hélls motet kring
de olika forslagen enligt agendan. De storre punkterna &r CCS och OPE.
TAP kommer inte att diskuteras nu, men har sin plats i diskussionerna
framdver.

For alla TSD: er kommer ERA att presentera forslagen sedan halls
diskussioner och detta f6ljs av kommissionens GAP-analys, vilken
aterspeglar de framtida behoven och de atgirder som krévs vidare.

FR vill ha mer detaljer gdllande kommissionens arbetsplaner, och nér det
slutliga forslaget till TSD revisionen for MS. Kommissionen kommer att
lagga fram en kalender. Fragan dr om det kommer att bli helt klart till juli-
motet, RISC 94. Offentligt samrad har ju skotts av ERA. Detta anser
kommissionen vara tillrdckligt varfor det inte kommer att genomforas en
ytterligare sadan omgéng i kommissionens regi.

Kommissionen héller en kort presentation géillande tillimpligheten av TSD:
er, d.v.s. att de dr bindande direkt vid ikrafttradandet. Kommissionen
uppmanar MS att genomfora en upprensning av nationella regler som kan
komma i konflikt med de nya TSD-innehallet. Kommissionen upprepar
dven att om MS Onskar ha nationella regler si ska den sdrskilda processen
enligt DKD! (art. 13 och 14) och JSD? (art. 8) foljas. Aven dppna punkter
och andra undantag bor uppmarksammas och anmélas till ERA sé att de kan
beaktas vid den slutliga skrivningen.

! Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om
driftskompatibiliteten hos jarnvéigssystemet inom Europeiska unionen, EUT L 138,
26.5.2016, s. 44-101

2 Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om
jarnvéagssdkerhet, EUT L 138, 26.5.2016, s. 102—149
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1 CCS TSI:
Dokument
- Item 01 - CCS TSI - COM gap analysis n 3
ltem 01 - CCS 1
COM gap analys
= Item 01 - CCS TSI 2022 non-paper_track changes W] S
ltem 01 - CCS
2022 non-paper.
- Item 0I- CCS TSI 2022 - ERA presentation u 3
ltem 01- CCS
2022 - ERA pres
Bakgrund

Utvecklings- och dndringsarbetet har omfattat ett mycket brett spektrum av
omréden och frigor inom TSD CCS?. Bland dessa finns ATO (Automativ
Train operation), d.v.s. automatisk tagdrift dir en driftsdkerhetsforbattrings-
anordning anvinds for att automatisera tdgdriften. Graden av automatisering
indikeras av Grade of Automation, upp till GoA-niva 4. Vidare ingar
ERTMS beredskap for 5G-baserad kommunikation (FRMCS), digital
ETCS, ombord-modularitet, dir ERTMS-specifikationer inkluderar
ytterligare specifikationer som tillhandahaller inbyggd modularitet med
fokus pa ett gemensamt Ethernetbaserat system och tillhandahiller
harmoniserade granssnitt mellan ATO, ETCS, FRMCS-delar och RST-
delsystem samt ytterligare forbéattringar i syfte att optimera kapacitet,
sikerhet/skydd- och minska kostnader.

3 Kommissionens forordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering i

jarnvagssystemet i Europeiska unionen, OJ L 158, 15.6.2016, p. 1-79
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Gillande en sérskild fraga, d.v.s. Overgangsperioder, har forslaget fatt ett
synnerligt fokus. Forslaget dr aktuellt for ett flertal TSD: er. For vidare
utredning hénvisas till p. 4 under rubriken for TSD Loc&Pas och TSD
WAG. I 6verford bemirkelse géller konceptet for atgarder inom TSD CCS,
se narmare Tilligg B.

Handlingslinje

2. TS kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen genomfor en dragning direkt ur dokumentet ’Item 01- CCS
TSI2022 - ERA presentation”, se ovan, utan avvikelser. Dock avseende
sida 7 gillande felkorrigering forklarar ERA hur den stegvisa korrigeringen
medger ett uppndende till den sist gillande kravspecifikationen. Darmed
forsvinner “partial fulfillment” som ett alternativ, och man uppnar en
konsistent kravniva.

Om GAP-analysen utvecklar kommissionen punkterna géllande ATO,
ERTMS, FRMCS. Modularitet &r av barande betydelse. Denna funktion ger
forutséttningar for att ett fordon ska kunna nyttja sina andra funktioner fullt
ut. Detta ger mdjligheter till flexibilitet och anpassningsbarhet infor
framtida moderniseringar och uppgraderingar. Man ser ocksé att det lattar
upp for en anvéndare att slippa bli ”inlast” gentemot en tidigare leverantor.
Kommissionen pekar rakt vidare mot den kortare genomforandefristen som
de syftar mot, d.v.s. 2 ar for projekt som inte har pabdrjat sin designsfas, och
7 ér for ovriga. Kommissionen antyder att i alla fall 7-arsfristen skulle
kunna forkortas... Géllande enhancement ERTMS technical and
operational interoperability” sd har detta sldpat efter. Strévan &r att fa till
stdnd en overgripande harmonisering. MS medverkan dr av stort virde.

FI papekar gédllande FRMCS att det &r viktigt for FI att kunna anvénda sig
av det publika nitet, och att specifikationerna inte kommer innebéra hinder
for detta. Kommissionen har fangat fragan och ber de som triffas av detta
problem att informera kommissionen.
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ERFA ifrdgasitter hur genomforandet av ERTMS med alla de
uppgraderingar som krévs verkligen har analyserats ur ett ekonomiskt
perspektiv, alltsd om aktorerna formar att genomfora kraven fullt ut.
Kommissionen menar att det kommer att finnas bade en vilja hos aktorerna
som ett europeiskt incitament for att genomfora bade kraven och de framtida
“enhancement”-initiativen. Detta omfattar d&ven approachen gentemot de
nationella genomférandeplanerna. Kommissionen pekar mot att jairnvagen
kraver en utveckling och att det dr ofrdnkomligt, man uttrycker sig &ven som
att branschen kan framsta som “uraldrig” 1 sitt synsitt. Vad géller
finansiering sé tycker kommissionen att det finns positiva erfarenheter fran
CEF. Till exempel sa har gruppansokningar aktualiserats, vilket uppfattats
som en gangbar vag. For vissa intresserade MS kan dven EIB (Europeiska
Investeringsbanken) vara ett alternativ d& den kan stotta aktorer i
utvecklingsarbetet. Aven kommissionens initiativ att forbilliga ETCS
tillsammans med ATO innebér positiva ekonomiska effekter.

DE och CH anmidler att inkompatibla dndringar inte ar fullstindigt avslutat.
Analysen dr inte avklarad, men resultatet kommer om nagra veckor, och kan
leda till en dndringsbegiran (CR — Change request) 1 slutédndan.

CER fragar om felkorrigeringar och “partial fulfilment” hur ERA vérderat
genomforandet. CER har emotsatt sig forslaget. Har ERA nagra forslag pa
en sund kompromiss, mojligen?

ERA anser att 7-arskonceptet dr anpassat och balanserat. Man anser vidare
att man dérmed hittat en forenklad process som inte leder till negativa
foljder, och man maste komma ihag att det inte finns perfekta 16sningar. Sa
som ERA ser det - vilket ockséd kommissionen delar — sd finns det en mer
eller mindre samstdmmig uppfattning bland berérda. I slutdinden kan man
inte forhindra utvecklingen, det gar inte att ha inkompatibla fordon pé det
europeiska nétet hur lange som helst.

UNIFE uttrycker att den malsittningen ar sjilvklar. Det dr dock sé att det
uppstar praktiska problem. Man onskar istédllet en mer stegvis utveckling.
Det skulle underldtta for branschen pa ett béttre sétt.

Kommissionen dr medveten om att allt inte kommer att gé i 13s, och ar
beredd pé detta, och att det finns utrymme for att beakta och behandla det pa
ndgot sitt.
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Single set of specification

UNIFE anser dven hér att malséttningen dr OK. Men hur ser
konsekvenserna ut av denna process i1 praktiken? Kan kommissionen
beskriva och reda ut detta mer tydligt. Analysen bor vara helomfattande.

ERA sidger att de 4r medvetna om de eventuella konflikterna. Man ar 6ppen
for en diskussion 1 faktiska fall, men vill undvika att en specifikation haltar
pga. att man inte genomfort felkorrigeringen fullt ut. ERA bjuder in de som
onskar att kommunicera vilka omstidndigheter som bor beaktas i en analys.

Transitions

UNIFE pekar pa att detta géller ju inte bara giller for CCS utan beror dven
andra TSD: er. De avser diskutera detta i morgon istéllet. Det som &r av
avgorande betydelse dr att det finns ett tydligt krav pad kommissionen/ERA
att utfora en konsekvensbeskrivning for varje av de atgarder som ar i fraga
och att man dér sékerstédller hur konsekvenserna tas om hand i forfattningen,
t ex finansieringsatgirder och andra atgérder som &r relevanta for att
genomfora och underlitta infor effekterna.

Kommissionen anser att det saknas egentligt réttsligt utrymme for att ha en
sadan reglering i rittsakten. Den utredning som bl. a UNIFE begir ska ju
anda goras, och det finns ingen anledning att rada upp faktorer efter faktorer
1 en bestimmelse. Utredningen ska goras 1 fall till fall fran de respektive
omstandigheter som réder.

Modularity

UNIFE pédpekar om tvé element: att forkorta fran 7 &r till 5 ar bor utredas
noggrant, det andra elementet dr att det avser nya fordon, vilket inte &r s&
enkelt som ERA framstéller det som. Definitionen av ”nytt fordon” behover
klargdras. Detta viktiga dr att bestdimma ndr designfasen borjar. Det kan ta
lang tid, och maste beaktas i tillimpningen framover. Detta berér andra
omraden, och inte bara signal, och bor diskuteras vidare.
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Kommissionen/ERA hénvisar till sida 3 1 kommissionens presentation Item
01 - CCS TSI - COM gap analysis™.

Error corrections (EC) and partial fulfilment (PF)

DK ser att det finns positivt i forslaget. Men nér det avser frigan om PF sa
ar det inte helt genomforbart for DK. Deras fordonspark ar helt kompatibel
med nuvarande krav (uppfattade inte korrekt vilken, troligen Baseline 3) och
om PF inte medges sé skulle det innebéra oerhdrda summor (uppfattade inte
summan) och det skulle innebéra att DK troligtvis maste behdva ans6ka om
undantag i varje enskilt fall.

Kommissionen/ERA fortydligar att kravet inte innebér att all
ombordutrustning ska migreras till Baseline 4. Att fortsdtta medge undantag
strider mot syftet. Hellre ser man fram mot en bilateral 16sning. Genom att
medge undantag innebér detta ocksa att man har manga olika baseline-
fordon ute pa nitet, vilket ocksd medfor stora kostnader, som man inte ser
skil att uppratthdlla. Med bilaterala I6sningar menar kommissionen efter att
SE stillt frdgan om pa vilken rittslig grund ett sddant beslut/medgivande
skulle stédja sig, att de vill 6ppna upp for att kunna diskutera fallen utifran
sina egna forutsittningar.

FR anser att ta bort mojligheterna till undantag och PF innebir stora effekter
och sérskilt om séddan dtgérder inte har nagon negativ paverkan pa
sdkerheten. Man ser hellre fram mot ett succesivt genomforande.

Kommissionen anser ddremot att PF inte ar tillrdckligt tungt argument och
egentligen stéller hinder for harmoniseringen, utvecklingen och
driftkompatibiliteten. Det ligger heller inte i linje med den Grona given och
de antagna dtgirderna for att uppnéd miljomaélen.
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2 OPE TSI
Dokument
- Item 02 - OPE_TSI W D
Item 02 -
OPE_TSl.doc
- Item 02 - OPE_TSI-AppA W D
ltem 02 -
OPE_TSI-AppA.
- Item 02 - Workdoc-OPE TSI W] D
ltem 02 -
Workdoc-OPE_T
- Item 02 - ERA ppt OPE TSI 2022 changes 2 n 3
ltem 02 - ERA
OPE TSI 2022 ch
- Item 02 - COM ppt OPE TSI gap analysis u 3
Item 02 - COM
OPE TSl_gap an¢
- 20220517-tsi-package 2022 comments _sheet - TSI OPE H 5
20220517-tsi-pa
e 2022_commen
Bakgrund

De foreslagna dndringarna ar till stor del foranledda av vidareutveckling av
Tilligg A (ERTMS Operativa principer och regler), dir nédvindiga
anpassningar och justeringar dirmed behdvs i dvriga delar av TSD Drift*.

4 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i
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Arbetet med att vidareutveckla Tilldgg A har skett 1 ERA:s arbetsgrupp
ERTMS Operational Harmonisation (OH) working group.

Aven det arbete som skett inom ramen for TWG Combined Transport i syfte
att tydliggora och harmonisera de operationella konsekvenserna kopplat till
ruttkompatibilitet och kodifiering gédllande kombinerade transporter har lett
fram de foreslagna é@ndringarna i TSD Drift (Tilldgg D1).

Arbetet har pagétt inom TSD Revision programmet inom Working Party
processen dédr TS medverkat fortlopande. Arbetet har varat i strax 2 ér. [
sammanfattning har fo6ljande element bearbetats: AMOCer, 3 stycken
avseende lastsékerhet, passagerarsékerhet respektive tester och kontroller
fore avgang inkluderande bromsar; dndring i tilligg A, avseende bl a
harmonisering av ERTMS-hantering, operativa regler for ATO (Automatic
Train Operation), samt dven operativa regler géllande Level 3 och andra
mindre justeringar och tilldgg till Tilligg A.

Det har ocksa tillkommit ett nytt Tilligg D3 med teknisk information om
ERTMS vilken dr relevant for den operativa driften och som
infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla jairnvégsforetaget. Uppgifterna
ska komplettera den kompatibilitetskontroll som jarnvégsforetaget ska gora
for tagets aktuella rutt.

Tilldimpningen av de nya lydelserna i tilliggen (A och C) foreslds gilla fran
och med den31 december 2025.

ERA valde att bibehalla TSI OPE WP, vilken arbetade fram vad som skulle
bli TSD Drift 2019/773, for avstimningar m.m. och som medgav att TS
kunde f6lja och delta i arbetet parallellt med TSIs WP. Detta gav mdjlighet
att den svenska externa referensgruppen som sedan tidigare funnits knuten

jarnvagssystemet i Europeiska unionen och om upphévande av beslut 2012/757/EU, OJ L
1391, 27.5.2019, p. 5-88
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till TSI OPE WP {6r avstimningar kunde nyttjas dir de gavs mojlighet att
ldamna synpunkter.

Det ér Transportstyrelsens, som ocksé delas av referensgruppen, uppfattning
savil under arbetets gdng och som géllande slutresultatet att man inte
noterat ndgot kontroversiellt och inte heller att det i hogre grad leder till
kostnadsdrivande atgérder for ett svenskt vidkommande.

Handlingslinje

3. TS kan notera informationen.

Vad hande

ERA f0ljer presentationen “ltem 02 - ERA ppt OPE TSI 2022 changes 2”

per bokstav... Géllande Tilldgg A, s& kommer detta att ingd 1 sin helhet i

TSDen och dirmed Oversittas till samtliga sprak. I utgavan kommer dock
inte ATO och FRMCS att ingé da dessa avsnitt inte ar fullstidndiga &n.

Kommissionen, gér detsamma med sin presentation ”Item 02 - COM ppt
OPE TSI gap analysis”, d.v.s. foljer den utan egentliga materiella tillagg.

IT har ldmnat in sina kommentarer och synpunkter, som géller till exempel
om véxling m.m. och &r beredda pa bilaterala 6verldggningar framover.
Underlaget kommer att delas med de andra MS, se bilaga 202205 17-tsi-
package 2022 comments_sheet - TSI OPE”

Kommissionen kommenterar om vixling att det arbetas med att ta fram en
harmoniserad definition.

BE ér positiva till utvecklingen av TSDen. Vad giller tilldgg I sé dr det inte
helt tydligt gentemot nationella regler, och dnskar att Kommissionen
fortydligar.

DE anser att tilldgg A framdver ska bli tillgéngligt 1 Gversdttning &r positivt.
Gallande merging level 2 och 3 ser man en utmaning i att genomfora alla
administrativa atgérder (dokumentation, information, utbildning, etc) som
ocksa kan komma att medfora kostnader utan egentlig motsvarande nytta.

FR uppmirksammade att versionen inte 6verensstimmer med den aktuella
utgavan (kommissionen medger detta och kommer att ritta till det
omedelbart till nésta tillfélle). Vidare &r man nagot dngslig géllande
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regleringen avseende frontstrdlkastare och ber om att fa ha en dialog med
ERA om detta, vilket ERA bekréftar.

CER stodjer DE i fragan om Level 3, eftersom det innebér stora interna

investeringar t ex for utbildningar och information till personalen.

Kommissionen upprepar dnyo, att nationella regler som kommer i kollision
med TSD Drift méste utrangeras omedelbart eller dndras s att de passar in 1
sammanhanget, t ex inom en éppen punkt.

3

TAF TSI

Dokument

Item 03 - TAF TSI ERA 006REC1128 2022 IA TAF TSI
2022 Revision

Item 03 - TAF TSI ERA

006RECI128 2022 Recommendation

Item 03 - TAF TSI COM gap analysis

Item 03 - TAF TSI _AMOC_ERA ppt

Item 03 - ERA - Revision of the TAF TSI 2022

Bakgrund

B

Iltem 03 - TAF TS
006REC1128_20:

Iltem 03 - TAF TS
006REC1128_20:

L

ltem 03 - TA
TSI_COM gap ar

L

ltem 03 - TAF
AMOC_ERA ppt.

Item 03 - ER/
Revision of the T

Malsittningen har varit att genomfora en uppdatering av ramverket for

jarnvigskompatibilitet genom att inforliva ett antal &ndringsforfragningar

11 (27)
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(CR — Change Request). Dessa CR ér till storsta delen forbattringar som
foreslagits av industrirepresentanter och som beror flera aspekter av TAF-
meddelanden, parametrar, processer och aktdrer. Vissa CR ér relevanta for
TSD TAF® men ocksa for TSD TAP. Fér nirmare inblick i varje
andringsforfrdgan hanvisas till bilaga 1 i dokumentet ” Item 03 - TAF TSI
ERA 006REC1128 2022 IA TAF TSI12022 Revision”.

Det hittills pagédende arbetet och slutligen rekommendationen har varit
foremal for en ldngre tids insatser och har inte foranlett anledning till ndgra
sarskilda synpunkter fran Transportstyrelsen, eller berdrda i Sverige.

Transportstyrelsen har vid den slutliga granskningen uppfattat en viss
oklarhet géllande de exakta konsekvenserna av” intermodal loading unit
reference database” i avsnitt 4.2.10.3 , och hur exempelvis NCP ska
sdkerstédlla kommunikation med keepers av ILU.

Handlingslinje
4. TS kan vid tillfdlle stélla fraigan om konsekvenserna av forslaget om
intermodal loading unit reference database 1 4.2.10.3 , och hur
exempelvis NCP ska sdkerstidlla kommunikation med keepers av ILU.
5. TS Kkan 1 6vrigt notera informationen.

Vad hande

ERA respektive kommissionen gar igenom presentationen “[tem 03 - ERA -
Revision of the TAF TSI 2022”, konsekvensanalysen (kost-nytta) ”* Item 03 -
TAF TSI ERA 006REC1128 2022 1A TAF TSI 2022 Revision” och GAP-
analysen, "Item 03 - TAF TSI COM gap analysis™ till punkt och pricka.

> Kommissionens forordning (EU) nr 454/2011 av den 5 maj 2011 om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet ”Telematikapplikationer for persontrafik™ i

det transeuropeiska jarnvéigssystemet, OJ L 123, 12.5.2011, p. 11-67



) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum Dnr/Beteckning 13 (27)

2022-05-24 TSJ 2022-2084

Kommissionen understryker att de &mnen som omfattas av GAP-analysen ar
sadant som kommissionen avser fardigstilla infor rostningen i1 host.

CER bemdéter GAP-analysens innehdll per omrade. Stodjer i princip
samtliga fragor. Frdgan om deadlines for inférande dr i och for sig
godtagbart men motsitter sig ett gemensamt inférande mellan TAF och
TAP. Ett alternativ fran industrin har 1dmnats in. Man foredrar s.k. cluster
solution.

Kommissionen ir positivt instélld till papekandet om s.k. cluster-forfarande,
vilket framstdr som forenklande av inférandet.

IT 6nskar att TAF omhéndertar utbyte av information gillande farligt gods 1
hogre utstrackning och att man tillndrmar sig jarnvégssdkerhetsdirektivets
hantering. Fridgan &r lankad till Brenner-problemet. Det finns inte tillrackligt
med information vilket leder till problem géllande ansvar 1 olika lagen.

ERA f0r fram att informationen om farligt gods hanteras redan i TAF.
Emellertid saknas de aspekter som SRD tar hand om och att infora detta i
TAF skulle leda till omfattande arbete och kostnader for de berorda. Den
information (fraktsedel, tdigsammansittning, tankvagnar, etc) som redan
finns att tillgd gér t.o.m. ned pa vagnsnivd. Man bor ocksa beakta att mycket
av den information som avser farligt gods ar foremal f6r informationsskydd.
Det ér i princip endast de som ingér i transportkedjan som kan ha tillgang
till informationen. Slutsatsen dr att man vill avvakta med ett eventuellt
utdkande.

ERA redogor for uppdraget att fora in uppgifter utifran TSD Drifts AMOC-
info om bromstabeller in i TAF. Kommissionen uppfattar det som
malmedvetet att kunna gora hanteringen av dessa uppgifter bindande istéllet
for att ha dom som de dr idag, d.v.s. AMOC, vilken ju inte ar réttsligt
bindande.
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Fredag 20 maj 2022
4 4 INF/ENE/PRM TSIs
Dokument
- Item 04 - INF_TSI ng
ltem 04 -
INF_TSLdoc:
- Item 04 - Workdoc-INF_TSI ng
Item 04 -

Workdoc-INF_TS

- Item 04 - ENE TSI mg
ltem 04 -
ENE_TSldoc
- Item 04 - Workdoc-ENE_TSI ng
ltem 04 -

Workdoc-ENE_T

- COM ppt RST FI TSIs gap analysis EG23 19-20 May 2022 n ;

COM ppt RST F
gap analysis EG:
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Bakgrund
INF

Férindrings- och tilliggsarbetet avseende denna TSD® har frimst avsett
mindre justeringar, men ur ett sdrskilt intresse dven ett tilligg avseende
kombinerade transporter. Géllande kombinerade transporter har det tagits
fram en anpassad kodifiering som bestar dels i bestimmelser for
konstruktionsprofil (vilket anges 1 avsnitt 4.2.3.1), dels ett
kodifieringssystem att anvéndas vid transport av intermodala lastenheter i
kombinerad transport. Sistndmnda kan baseras pa antingen linjens
egenskaper och den exakta positionen for hindren, referensprofilen for
konstruktionsprofilen for den linjen, eller pa en kombination av bada
metoderna.

ENE

Det hittills genomfdrda arbetet avseende TSD ENE’ har priiglats av mindre
men i ett flertal tekniska justeringar, som av TS beddms i sin helhet som
okontroversiella for berdrda.

Transportstyrelsen har i sammanhanget géllande det slutliga utkastet inga
vidare synpunkter att framfora.

¢ Kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet Infrastruktur i Europeiska
unionens jarnvigssystem, OJ L 356, 12.12.2014, p. 1-109

7 Kommissionens forordning (EU) nr 1301/2014 av den 18 november 2014 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i unionens
jarnvagssystem, EUT L 356, 12.12.2014, s. 179
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PRM

Dokumentet utgor en fortsattning pa rekommendationen ERA-REC-128-2
fran 2020, som finns tillgéingligt pd en ERA-webbplats®. Forslaget
iterspeglar de viktigaste resultatforslagen for utvecklingen av TSD PRM?,
som avser kapitel 7 och det nya tillagget P. Tillagget P dr en kategorisering
av samtliga dndringar som dven rekommendationen medfor.

Gillande reglerna for hantering av dndringar av rullande materiel i drift eller
av en befintlig typ av rullande materiel ska vara de som anges i TSD
LOC&PAS!'?, avsnitt 7.1.2 och i TSD PRM, tilligg F. Vidare avseende
reglerna for utvidgning av anvandningsomrédet for befintlig rullande
materiel 1 drift fore den 19 juli 2010 eller som har ett tillstdnd 1 enlighet med
direktiv 2008/57/EG ska materielen uppfylla de krav som anges i TSD
LOC&PAS, avsnitt 7.1.4.

Den 6vriga dndringen som nu &r av storre intresse avser
tillaimpningsregleringen, vilka inryms i det nya tilligget P. Forslaget
inrymmer tva kategorier av ikrafttradandefrist; enligt tabell 1 7 &r och tabell
2 sdrskild overgangsfrist. For tabell 1 anges att for TSD-klausuler upptagna
i tabellen (exempelvis om sittplatser, rullstolsplatser, ytterdorrar, etc) och
som leder till 6verensstimmelse med foregdende TSD inte systematiskt till
overensstimmelse med den gillande TSD. For projekt som redan befinner
sig i konstruktionsfasen nir den nya lydelsen TSD triader i kraft, kan kravet
frén den tidigare TSD:en fortfarande gélla under en varaktighet av 7 ar fran

8 https://www.era.europa.eu/sites/default/files/library/docs/recommendation/era_rec128-

2 recommendation en.pdf

° Kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november 2014 om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet avseende tillgdngligheten till Europeiska unionens

jérnvégssystem for personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt
rorlighet, OJ L 356, 12.12.2014, p. 110-178

10 Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon i Europeiska unionens jarnvéigssystem, EUT L 356, 12.12.2014, s. 228—
393
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det att den nya lydelsen av denna TSD trader 1 kraft. Projekt 1
produktionsfas och rullande materiel i drift paverkas inte av TSD-kraven i
tabell 1. Tabell 2 har inte utvecklats &n.

Transportstyrelsen som varit medverkande 1 det fortlopande arbetet
avseende denna TSD, och som haft regelmissigt utbyte med den
referensgrupp bestdende av berdrda branschforetrddare, bedomer att
forslaget ar balanserat och kan godtas.

Handlingslinje

6. TS kan notera informationen.

Vad hande

INF

ERA géar igenom presentationen "ERA ppt RST FI TSIs EG23 19-20 May
2022 (2)” vilken omfattar saval fasta installationer och rullande materiel.
Utdver en genomgang av arbetsgangen for en dndringsbegéran, CR, inom
processen for Working Party, WP, med sina olika Topical Working Groups,
TWG. Man hénvisar sedan till det pagéende offentliga samradet (Public
Consultation), dir dokumentationen ar tillgdnglig via ldnken:

https://www.era.europa.eu/library/consultations_en#consultation1523

I arbetsdokument som é&r rubricerade med ”Work.doc” dr sddana som slutligt
antagits den12 maj 2022 (finns med i dokumentuppstéllningen i detta
dokument per punkt). Dérefter gar ERA igenom samtliga CR i
presentationen utan egentliga materiella tillagg. Vad géller kombinerade
transporter sé dr detta ett pAgdende arbete som antas fortsatta till dret ut.
Regleringen kommer att pdverka sdvdl WAG, OPE och INF samt slutligen
RINF. For att forenkla tillimpningen ska en guide tas fram, vilket kommer
att utgora skdlet till att arbetet [oper till utgangen pé aret. Nar det géller
granssnitt sd har olika arbetsgrupper skapats, alltsa mellan RST (Rolling
Stock — rullande materiel) och CCS, RST och INF samt RST och ENE, se
sarskilt sida 10 i1 presentationen. En ny genomforanderegim har tagits fram.
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Numer kommer man inte att utga fran fas A och B, utan fran designfasen,
d.v.s. innan och paborjandetidpunkten, dér laborerar man med frister pa 2
respektive 7 ar. Vad géller specialfordon sa kommer dessa att fa
nya/tydligare definitioner, och detta leder bl a till en uppdatering av Bilaga
IIT 1 ERATV. For standarder har man uppdaterat referenserna till de som ska
tillimpas och man en férenklande metod for framtida uppdateringar.

Om DAC sa kommer detta inte att ingd i den hdr omgangen av revisionen,
men ndsta. Dock ska man ta fram en rapport om utvecklingen och status.
Stand-still (uppladdning av batteritag) bereds ocksa, vilket innebér att man
ska kunna hantera gransvirden annorlunda én det som giller idag. Slutligen
ndmns revideringen av kapitel 7 1 TSD INF géllande tillimpningen vid fall
av ombyggnad och modernisering. Inget resultat fanns dock tillgdngligt d&
arbetet fortgar, och méten kommer att hallas.

Kommissionens GAP-analys, se "COM ppt RST FI TSIs gap analysis EG23
19-20 May 2022” (alltsa det som aterstér att géra enligt kommissionen)
omfattar kombinerade transporter, vilket ndrmast nu avser kodifiering av
linjer 1 forhéllande till ruttkompatibiliteten. Om unikt godkdnnande/Go
everywhere vagnar, har hanterats pa sa sitt att de nationella reglerna inte ska
f4 ndgon plats langre vilket leder till att avseende tagdetekteringssystemen
framover blir fragor for NoBo-granskning istillet for den tidigare DeBO,
och dir ska man utgd frdn Loc&Pas/CCS interface dokumentet. Vidare gér
kommissionen kortfattat igenom om tillimpningsregimen géllande INF och
ENE.

DK refererar tillbaka till Stora Bélt-olyckan och vill att man nu pekar pa
frdgan om “locking” for s.k. ”pocket wagons”. Man har ju understrukit att
vissa laskrafter (§85kNwt) bor uppnas for att uppna efterfragad sikerhet.
ERA returnerar att man i arbetsgruppen diskuterat detta men att det ar for
tidigt att anta ett sddant varde da det inte &r tillrdckligt provat och testat,
vilket leder till att man fortsétter utreda inom JNS-processen.

UNIFE vill kommentera kring 6vergangsregimforslaget. Men forst dr det
oroliga for att pdgéende och i planeringen liggande projekt inte overraskas
av nya betungande krav. Vidare dr man angeldgen avseende de s.k. C3-
kraven. De pépekar att konsekvensanalyserna ar "fattiga” och oversiktliga.
Det kravs mer djuplodande och omfattande bedomningar sa att industrin kan
folja och hantera eventuella dndringar pa ett effektivt vis.
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Kommissionen argumenterar att kraven enligt C3 &r att man vill uppna en
harmoniserad tillampning av gillande standarder, vilket ocksa minskar pé
den administrativa hanteringen pga. av olikheter i tillimpning av skilda
lydelser. Dessutom tycker kommissionen att det &r motsdgelsefullt att
industrin dr negativt instélld till att tilldmpa nya standarder, da det &r
industrin som initierat utifran sina intressen nya standarder. UNIFE
replikerar att det dels inte ar logiskt med nya krav om ett projekt redan ar
sammanstéllt utifran gédllande standarder och att inte f6lja den nya lydelsen
inte paverkar sdkerheten, dels att standarder har olika dvergangsfrister och
att dessa ddrmed inte kommer att vara 6verensstimmande med
jarnvégsregleringens. Kommissionen gor en kort redogorelse for typerna;
C1, C2 och C3, och forklarar slutligen att C3-upplédgget inte &r sarskilt
ovanligt som en legal 16sning. Slutsatsen ar att forslaget egentligen inte dr sa
kontroversiellt.

Unikt godkédnnande (UA)/Go everywhere vagnar

LUX stodjer forslaget om en generell specifikation for dessa vagnar. Undra
vidare ndr MS ska underritta kommissionen om vilka anldggningar som inte
ar kompatibla med tagdetekteringssystem. ERA svarar att detta kommer att
goras bilateralt.

CER, som ocksé stodjer forslaget, vill dock peka pa att det ar skillnad — det
ena — UA — avser godkdnnande, medan det andra — GE — har att géra med
ruttkompatibilitet.

Boosted implementation of INF and EN

EIM stodjer i och for sig idén. Men inte avseende kravet pa fullstindig
tillimpning (full compliance). Det framstér inte som kostnaden motsvara
nyttan. Man fragar sig vilket som dr kommissionens malséttning bakom
forslaget.

Kommissionen uppfattar att det finns uppenbara problem med t ex en
mangfald av nationella regler som sétter hinder for sérskilt fordon pa
infrastrukturen med skilda krav. Harmoniseringen dr den enda vigen for att
minska pa kostnader och 6verbrygga situationen med alla dess hinder.
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CER delar EIM, och menar att det inte bara beror infrastrukturférvaltare,
utan dven jarnvagsforetagen. Har egentligen inga problem med fullstandigt
tilldimpning, men onskar att kommissionen visar vilka problem som avses
bli l6sta med forslaget. Vidare har de analyserat kostnadseffekten pa hur
kostnaderna dkar 1 fall av t ex bro- och tunneldrenden dér kostnaderna
berdknas 0ka pga. forslaget 5-7 ganger.

Kommissionen menar att problemet ligger i att det finns nationella regler
som maste beaktas. De ser effekterna, och har dédrfor begréansat till
modernisering (upgrade), dér forutsédttningarna dr hogt stillda och déarfor
inte dr ofta forekommande och ddrmed blir kostnadernas proportionella
gentemot atgidrden. Vad géller bro- och tunnelforslaget sa har man beaktat
kostnadseffekterna och forsokt minska dessa genom att balansera kraven
och villkoren for tillimpningen.

FR stodjer EIMs och CERs papekanden. De ser fram mot den vidare
diskussionen i arbetsgruppen.

DE stodjer ocksd EIM och CER. Man maste soka balanserade 16sningar som
undviker onddiga kostnader. Risken finns att forslaget till slut kan komma
att leda till att man soker undantag fran tillimpningen, sirskilt pga. av
ekonomiska skal.

FI har samma syn som DE och ser fram mot fortsatta diskussioner.

CER ir kritisk 1 forhallande till kraven som avser broar, dér sarskilt de
dynamiska kraven &r problematiska.

EIM f6rklara att om man inte far tillfdlle att ta upp diskussionen inom
arbetsgruppen som har kort tid pa sig fram till nista RISC, sé avser de att ta
upp fragan utanfor den processen med kommissionen.

LUX menar att &ven om linjer inte dr TSD-0verensstimmande sé &r de till
huvuddelen édndé att beddma som kompatibla. Detta innebér att ett krav pa
TSD-o6verensstimmelse kommer att leda till kostnader som skulle kunna
anvéndas 1 andra sammanhang. Kommissionen ser ocksa vissa mojligheter,
och menar att det heller inte behover begrénsas till korridorer.
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DAC

Kommissionen ser vissa problem i samband med genomf6randet, hittills
angett till 2025, eftersom det inte &r effektivt att ha tva olika system. Detta
kan komma att leda till ett sirskilt uppldgg for genomforandet av DAC.
Forslaget kommer at beréra ett enormt antal vagnar, upp till en halv miljon
vagnar. Se dven anteckning ovan under rubriken INF, s. 18.

UNIFE tar upp behovet av kommissionens konsekvensanalyser, d& de som
hittills presenterats dr mycket dversiktliga och ber kommissionen om att
dels ta fram en dvergripande analys dels fordjupa analysen som avser hela
TSD revision-paketet.

5 WAG/LOC&PAS/NOI/ERATV/RINF
Dokument
- ERA ppt RST FI TSIs EG23 19-20 May 2022 (2) ?| P
ERA ppt RST FI
EG23 19-20 May
- Item 05 - WAG TSI W D
ltem 05 -
WAG_TSI.do«
- Item 05 - Workdoc-WAG TSI W D
Item 05 -
Workdoc-WAG_~
- Item 05 - LOC&PAS TSI W D
ltem 05 -
LOC&PAS_TSl.c
- Item 05 - Workdoc-LOc&PAS TSI W] D

Item 05 -
Workdoc-LOc&F
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- Item 05 - NOI TSI W :

Item 05 -
NOI_TSl.doc

- Item 05 - Workdoc-NOI TSI W D

Item 05 -
Workdoc-NOIL_T!

- Item 05 — ERATV W D

Item 05 - ERATV

= ltem 05 - Workdoc ERATV Parameters m D

Item 05 -
Workdoc_ERATV

- Item 05 - DraftREC RINF Parameters m S

Item 05 -
DraftREC_RINF_F

- Item 05 - RINF Parameters m :

Item 05 -
RINF_Parameters

Bakgrund

WAG

TS har medverkat i det fortldpande WP-arbetet av TSD WAG!!. De forslag
till andringar, justeringar och tilligg bedéms som tillfredsstillande.

! Kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk

specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar
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Det finns ddremot ett forslag pa att inféra indexering for hanvisade
standarder 1 texten. TSD:en bedéms blir mer svarlédst och kan, mgjligen,
underldtta endast d4 man ska lagga in nya revisioner av standarderna.

Transportstyrelsen har i sammanhanget identifierat ett par fall for
papekande. Den forsta avser 4.2.2.3 om enhetens integritet. Forslagets text
framstar som alltfor precis och ddrmed begrinsar den tillimpligheten.
Istéllet bor man faststilla en lydelse som framstiller villkoren mer generellt
eftersom kraven pa att kunna sékra den last som en vagn dr avsedd att
framfora giller alla vagnar.

Vidare har det inforts krav pa ursparningsdetektorer m.m. Kravet pa
funktionerna ar dock frivilligt. Funktionerna r:

1. Preventiv information till féraren om att en ursparning kan ske,
2. Signal till féraren om att ursparning detekterats,
3. Automatisk nddbroms vid detekterad ursparning.

Transportstyrelsen ser inget problem med det, men hittills &r inte de
tekniska kraven kénda eftersom det hanvisas till ett ERA-dokument som
inte finns framtaget till dags dato. Information om vilka kombinationer som
man far ha finns tillgéngligt. Det 4r emellertid inte begripligt varfor den
begrinsningen ska finnas, eftersom den egentligen bara sdger att man inte
far ha en signal till féraren om att man fatt en ursparning om man samtidigt
har ett system som stoppar taget vid ursparning.

Forslagsvis bor man istéllet kunna ha en text som uttrycker att det ar tillatet
att kombinera dessa funktioner, men utan att nimna nagra kombinationer,
eftersom ingen kombination borde innebéra nagra dkade risker.

i Europeiska unionens jarnvigssystem och om upphévande av kommissionens beslut
2006/861/EG, OJ L 104, 12.4.2013, p. 1-56
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LOC&PAS

Utover tilldgg och dndringar som &r av teknisk karaktér ar det specifikt ett
forslag som upptagit mest intresse. Det géller dvergangsperioder avseende
vissa atgirder.

Forslag pa dndringar 1 kapitel 7, Annex K, i TSD LOC&PAS for att
inkludera ny procedur f6r 6vergdngshantering.

Forslaget till 0vergangsregim baseras pé kategorisering av dndringar i TSD i
kategorierna C1-C3:

C1- Andringar dir dverensstimmelse med tidigare TSD-krav (2014-
versioner med dndringar) ger presumtion om dverensstimmelse med ny
TSD, t.ex. fortydliganden, nya versioner av standarder utan dndrade krav
etc.

C2- Andrade krav som blir obligatoriska sju ar efter ikrafttriidandet av en ny
TSD.

C3 - Kravet har en sdrskilt angiven implementeringstid t.ex. rittning av
sdkerhetsfel, inforande av ny teknik, retroaktiva krav som dven géller
existerande fordon etc.

Forslaget ersitter tidigare system med fas A och B 1 TSD LOC&PAS och
giller for alla fordon som placeras pa marknaden efter ikrafttrddandet av de
nya TSDerna. For fordon som idag befinner sig i fas A eller fas B finns
behov av en dverging mellan ny och gammal regim.

Forslaget infor det nya begreppet "initial assessment framework" (som
motsvarar tidigare fas A) som startar nir NoBo anlitas och slutar nir man
utfdrdar intyg. Dessa krav ligger till grund for konstruktion och utveckling
av fordonen.

”Certification framework™ dr kraven som anvinds vid godkédnnandet och
bestar av initial assessment framework” samt alla &ndringar av TSD som
blivit tilldmpliga under tiden fram till intyget utfdrdas. Hur mycket som
dndras det beror pé hur lang tid projektet pagar. Det &r storre risk for
dndringar for langa projekt eftersom fler C2- och C3-krav blir tillaimpliga pa
projektet.
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Tidigare begrinsades certifikatens giltighet till 7 ar. I det nya systemet blir
giltighetstiden obegrinsad (dock med hinsyn till ev. tillkommande C3-
krav). Obegrinsad giltighet giller dock inte for varianter/versioner baserade
pa intyg utifrin tidigare system med fas A/B. Varianter/versioner av fordon
som baseras pa intyg med tidsbegrinsningar drver dven tidsbegransningen.

Transportstyrelsen beddomer att intentionen att forenkla och fortydliga
tilldmpningen av nya eller uppdaterade (fordons-)krav i TSD ér bra.
Diskussionerna har fridmst kretsat kring definition av kategori C3-krav.
Sektorn har efterlyst tydliga kriterier for kategori C3 och vill att samtliga
C3-krav foregas av en fullstindig konsekvensanalys och en detaljerad
implementeringsplan

Transportstyrelsen bedomer att foreslaget skapar en tydlig ordning for
ikrafttrddande av nya krav, samtidigt som det mojliggér inférande av nya
krav och funktioner pa ett enhetligt sitt. Det kommer givetvis att uppsta
diskussioner kring genomforandet av C3-krav, men dessa maste foregis av
en ordentlig konsekvensanalys och en implementeringsplan som &r
forankrad med sektorn.

Fragan noteras under denna TSD, men é&r aktuell i ett flertal andra, bland
annat TSD CCS.

NOI

Transportstyrelsen har vid sin granskning av utkastet till nytt innehall av
TSD NOI'? inte uppfatta att det finns nigot som direkt berdr Sverige eller
branschen pa ett menligt vis.

12 Kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 om en teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet ”Rullande materiel — buller”,
om éndring av beslut 2008/232/EG och om upphévande av beslut 2011/229/EU, EUT L
356, 12.12.2014, s. 421-437
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ERATV"

Forordningen har genomgatt vissa justeringar och tilldgg varvid
Transportstyrelsen befunnit att dessa dverensstimmer med vad TSD er
foreskriver samt noterat att man dven infort dels ett nytt kapitel om ATO
(Automatic Train Operation) vilket uppfattas som positivt, dels ett annat
kapitel rérande ursparningsdetektering.

Transportstyrelsen har inga synpunkter.

RINF™

Denna forordning foljer strikt det innehdll som regleras i andra TSD: er. De
fordandringar som gjorts dverensstaimmer enligt Transportstyrelsen det nya
eller &ndrade innehall som foreskrivits 1 de andra relevanta TSDerna.

Transportstyrelsen har inga synpunkter

Handlingslinje

7. TS kan notera informationen.

13 Kommissionens genomforandebeslut av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret
over godkinda typer av fordon [delgivet med nr K(2011) 6974], EUT L 264, 8.10.2011, s.
32-54

14 Kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om
gemensamma specifikationer for registret dver jarnvagsinfrastruktur och om upphévande av
genomforandebeslut 2014/880/EU, EUT L 1391, 27.5.2019, s. 312-355
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Vad hande

Samtliga diskussioner gidllande TSDerna under denna p. 5 har samtidigt
omhéndertagits via diskussionerna utifrdn GAP-analysen under p. 4.
Gillande INF och ERATV menade man att de foljer av dndringarna i
TSDerna, och ar diarfor okontroversiella.

6 AOB

Kommissionen redogor kortfattat att ndsta RISC, 94, kommer att avse de nu
debatterade 4mnena.

Pé en fraga fran SE om ldget géllande CSM ASLP, vilket vid forra RISC
anmaéldes bli foremal for ett sirskilt expertgruppmdéte, svarade
kommissionen att eftersom ERA, och heller inte kommissionen, har
tillrackliga medel for att (ens) pabdrja framtagandet av ISS-systemet sa dr
hela arbetet lagt pa is tills nya tillatande omstdndigheter foreligger.

Nésta RISC kommer att vara digitalt, om inte forutséttningarna tillater pa
plats.



