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1 Introduction - Objectives of the meeting

Dokument

- EG 36 agenda - 4 July 2025 - CSM ASLP_v2

EG 36 agenda -4
July 2025 - CSM ASLI

Handlingslinje

1 SE kan acceptera agendan.
2 SE kan notera informationen.

Vad hande
Ordforanden Joachim Liicking hélsade valkommen till motet om
arbetet med CSM ASLP och revidering av befintliga CSM:er.

2 Presentation and discussion of CSM ASLP

Dokument

- CSM ASLP Overview-EG-July2025

CSM ASLP
Overview-EG-July20:
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Bakgrund

Presentation fran kommissionen om arbetet med den gemensamma
sakerhetsmetoden CSM ASLP ("Common Safety Methods for
Assessing the Safety Level and the Safety Performance of Railway
Operators at National and Union level”) som har pagdtt sedan 2019.
Det overgripande syftet med forslaget ar att ge jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare stod for att forbattra sin sikerhetsstyrning och
kontinuerligt forbattra sakerheten. Forslaget faststaller harmoniserade
metoder for bedomning av siakerhetsnivan, sikerhetsprestanda och en
process for att hjalpa jarnvagsoperatorer, nationella
sakerhetsmyndigheter och ERA att kvalitativt och kvantitativt lara sig
om orsaker till olyckor och tillbud samt konsekvenser i form av
skadade och dodade.

[ stora drag gar forslaget ut pa att rapporter om olyckor och tillbud
och vidtagna riskkontrollatgarder ("Risk Control Measures”, RCM)
samlas in via ett [T-verktyg som benamns "Information Sharing
System” (ISS). Handelserapporterna ligger sedan till grund for
bedomning av sdkerhetsnivan ("Safety Level”, SL). For jarnvags-
operatorerna finns ett rapporteringstvang, men aven andra aktorer,
samt privatpersoner, ska i teorin kunna rapportera handelser frivilligt
till ISS. Ett antal analysgrupper med experter, "Group of Analysts”
(GoA), kommer att analysera informationen och ge ut
rekommendationer till sidkerhetsforbattringar. GoA ansvarar dven for
vidare utveckling av regelverket, i synnerhet de moduler som kommer
att introduceras i senare faser, men aven taxonomi m.m. Via en
sjalvvardering av mognadsnivan hos operatorerna ska man aven kunna
bedoma sdkerhetsprestanda ("Safety Performance”, SP).

Transportstyrelsen har deltagit aktivt i framtagandet av forslaget. Pa
grund av saknad finansiering for utveckling av ISS har arbetet med
CSM ASLP stannat av.

Presentationen ar ndra nog identisk med den presentation som
kommissionen gjorde for NSA Network den 4-5 juni. Den innehaller
bland annat ett forslag till tidslinje for implementeringen av CSM
ASLP som stracker sig 6ver fyra ar fran det att regelverket trader i
kraft. Vid ikrafttradandet inleds ISS och GoA etableras. Tva ar efter
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ikrafttradandet borjar samtliga bestammelser i forordningen tillampas,
inklusive krav pa rapportering av allvarliga olyckor. Efter tre dr utokas
rapporteringskraven till att dven omfatta olyckor i allmanhet. Fyra ar
efter ikrafttradandet trader aven artikel 8 i kraft, vilket innebar att
incidenter ocksa ska rapporteras. Tidslinjen mojliggor darmed en
successiv anpassning till det nya regelverket.

Efter expertgruppsmotet planerar kommissionen en externremiss
("public consultation”) och sedan ett ytterligare expertgruppsmote,
darefter kan den delegerade akten antas. Nagot aktuellt utkast till
rattsakt ar inte tillgangligt.

Handlingslinje

3 SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen konstaterade att det ar forsta gangen vi kommer att ha
den har typen av gemensamt system inom jarnvag pa europaniva.

Syftet med forordningen ar att forbattra sakerheten i EU:s
jarnvagssystem. Detta ska uppnds genom att sikerhetsinformation ska
rapporteras och analyseras och att sikerhetsnivan och
sakerhetsprestandan hos jarnvagsoperatorerna ska varderas.

Olika aktorer (stakeholders) med foljande roller:

Jarnvagsforetag, som ansvarar for sakerheten i driften och att
resendrer och personal ar trygga.

Nationella sikerhetsmyndigheter, NSA:er, som har 6verblicken av
sakerheten pd nationell niva. NSA maste verifiera att
jarnvagsoperatorer rapporterar data noggrant och tillforlitligt.

Nationella utredningsorgan (t ex SHK), NIB:ar, forbattrar inom
regelverket olycksutredningarnas grundlighet och konsekvens.

Enheter som ansvarar for underhdll, ECM:er, spelar en viktig roll i
att uppratthdlla sakerheten och tillforlitligheten hos
jarnvagsutrustning. Forslaget stryker under ECM:ens ansvar for att
bidra till jarnvagssystemets sakerhet.

ISS, en plattform for aktorerna dar sakerhetskritisk information
samlas, registreras, analyseras och delas. For battre beslut behover
barriarer i kommunikationen minskas, och det behover sakerstallas att
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data ar tillganglig, korrekt och aktuell. Flera medlemsstater har redan
nationella system for detta och de bor anslutas till ISS. Vilken data
olika aktorer bor ha atkomst till for att kunna utféra sina roller
effektivt ska grunda sig pa en "need-to-know basis”. ERA Ontology
maste vara grunden for konsistent data, och vara avgorande for att
bibehalla en 6vergripande och aktiv 6verblick 6ver driften inom
jarnvag.

Nar det galler analys och arbetet med att starka sikerheten kommer
fokus att flyttas fran JNS (Join Network Secretariat) till GoA (Group of
Analysts). Arbetet bor vara inriktat pa samarbete och att utveckla
basta praxis, det ska vara framattankande och effektivt. Rapportering
om laget ska bygga pa forordningen och ISS. Genomf6érandet kommer
att ske stegyvis.

Intressenter i en vidare bemarkelse ar ERA, jarnvagsforetag, NSA:er,
NIB:ar, ECM:er, tillverkare och myndigheter som ansvarar for farligt
gods.

Vissa av dessa roller beskrevs narmare enligt nedan.

ERA:s roll: ERA ska ha standardiserade metoder for att utvardera
sakerhetsresultat. I detta ligger dels att gora systematiska
bedomningar av bade sdkerhetsnivaer och siakerhetsprestation, och
dels att detektera potentiella sakerhetsfragor av brett intresse. Detta
arbete ska bidra till utvecklingen av ett sakrare och mer effektivt
jarnvagstransportsystem, fraimja enhetliga standarder kring sakerhet
och dven kontinuerliga forbattringar.

Jarnvagsforetagets roll: att rapportera (allvarliga) olyckor (och
incidenter). Detta ska goras via en initial resp. fullstandig anmadlan och
en slutlig rapport. For incidenter ska det goras en fullstandig anmalan.
Jarnvagsforetagen ska ocksd genomfora sjalvbedomning (self
assessment). Detta ska ske via arliga egenkontroller pa
sakerhetsprestation och genomforda riskkontrollatgarder. Vidare ska
de rapportera volymen for sin drift kvartalsvis.

NSA:s roll: NSA ska verifiera och granska information som
rapporteras. Detta behovs for att sakerstdlla noggrannhet,
tillforlitlighet och ansvarsskyldighet. Utover detta kommer systemet
kunna gora vissa kontroller, till exempel att kontrollera vaderleken i
efterhand. Det behover sdkerstallas att den information som tas in i
ISS har en god kvalitet, annars kommer analyser och slutsatser inte
halla tillrackligt hog kvalitet.
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NIB:s roll: Rapportering av handelsescenarier genom ISS.

ECM:ens roll: ECM ska i enlighet med artikel 4 (6) i CSM-
forordningen (2019/779) rapportera i ISS (enligt denna bestammelse
ska ECM informera jarnvagssektorn och jarnvagsindustrin om nya
eller ovantade uppgifter av betydelse for sikerheten, inbegripet
exceptionella tillstand utéver normalt slitage, i frdga om fordon,
delsystem eller andra komponenter. Detta galler i de fall dar de risker
som kan uppsta ar av betydelse for flera aktérer och sannolikt kommer
att kontrolleras daligt). Utéver detta krav kan ECM lamna frivilliga
rapporter om andra fragor om sdkerhet. ECM:erna ar viktiga nar det
galler rapportering av sddant som ar sakerhetskritiskt.

Gallande Alerts/Varningar ska det finnas en funktion som innebar att
en varning gar ut via ISS om det finns en sdakerhetsfrdga som anses
vara av brett intresse att andra aktorer kanner till. Aktorer ska beakta
sakerhetsvarningar och sakerhetsinformation som har publicerats av
eller meddelats av ERA. De ska vidare reagera pa denna information
och nar sa ar lampligt, justera sitt sakerhetsstyrningssystem i enlighet
med detta. Kommissionen kommer att forvanta sig en viss
formalisering kring detta, att reagera pa informationen om Alerts.

Sammanfattningen nar det galler ISS ar foljande. ISS ska anvandas for
att samla in, registrera och analysera samt dela information. Andra
system ska sammankopplas med ISS. Jarnvagsforetagen ar ansvariga
for sin egen datakvalitet. Dessutom kommer systemet gora
automatiska kontroller, och vidare ska datan kontrolleras av NSA. Pa
sikt kommer alla ERA:s verktyg for information om sdkerhet att
integreras i ISS. Hela systemet ska stodjas av ERA Ontology.

Nar det galler behorigheter kommer den anpassas till anvandarens
behov. Kommissionen beskriver att behorigheten kommer delas i tre
nivaer. Hogst ar tillgang till all information, vilket ERA kommer
behova. Kommissionen kommer ha tillgang till all information, pa
aggregerad (6vergripande) niva. Ndsta niva ar information relaterad
till uppgifter och ansvar. Detta galler for NSA, NIB och myndigheter
som hanterar farligt gods, med koppling till vad som hander i
medlemsstaten. Den sista nivdn ar "proaktiv”’ delning av information.
Den nivdn giller for jarnvagsforetag, tillverkare och information som
relaterar till deras produkter samt ECM:er och information som ar
relaterad till sddan utrustning som de underhaller.
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Nar det galler GoA, sa baseras uppdraget pa artikel 5 (8) i ERA-
férordningen, (EU) 2016/796. Uppdraget kommer att lysas ut och
stdlla objektiva krav pa deltagarna. Arbetsplanen kommer ange
uppgifter for GoA att skapa en harmoniserad klassificering av risker
och beslutsfattande for att prioritera riskbaserade
sakerhetsforbattringar, lagga fram forslag som utvecklar bilagorna till
forordningen samt planera riktade sdkerhetsriskanalyser.

Inférandet av féorordningen kommer ske stegvis enligt en tidslinje.
Forordningen kommer att trada i kraft enligt sedvanliga 20 dagar efter
publicering. Grunden ar utvecklingen av systemet ISS och inrdttandet
av GoA. Tre ar efter ikrafttradandet ska rapportering av allvarliga
olyckor och incidenter goras och incidenter ska rapporteras in efter
fyra ar.

SE undrade om det finns nagra ungefarliga datum for kommande steg
i processen med rattsakten. Kommissionen svarar att just nu gors en
intern remissomgdng. Nar den ar avklarad kommer dokumentet ga ut
pa public consultation. Medlemsstater kan lamna synpunkter parallellt
med public consultation. Ambitionen ar att hdlla ett andra
expertgruppsmote i samband med nasta RISC-mote, den 14 november
(prelimindrt datum som bland annat beror pd om kommissionen
hinner till detta datum). Enligt kommissionen ar ERA néjda med det
inofficiella forslaget till forordning.

En MS framforde att sektorn i MS kanner oro for att det, sarskilt i
overgangsfasen, kommer bli en dubbel rapportering (att man borjar
rapportera i ISS samtidigt som man fortsatter i sitt gamla nationella
system). MS arbetar idag med obligatoriska krav enligt en "lista”, och
man ocksa ar kanslig for att rapporteringen i deras perspektiv inte blir
heltickande. De undrar ocksd hur rapporteringen i form av Alerts i ISS
forhdller sig till kraven pa visselblasning, vilket man ju maste ha
processer for. Ska ISS nyttjas for visselblasning? Annars blir det ju tva
system i denna del och vi vill vdl undvika dubbelrapportering?

Kommissionen svarar att det inte bor bli fragan om dubbel
rapportering. Om man inte har ndgot nationellt system rapporterar
man direkt i ISS. Man kommer trots allt avkrava ett minimum av
rapportering via ISS. Om olika MS har skillnader i sina rapporteringar
idag, behover det ses 6ver hur detta ska goras for att informationen
mellan MS ska bli jamf6rbar. Gallande visselblasning sa papekade
kommissionen att det regelverket ju har ett helt annat syfte an CSM
ASLP. Dessa tva funktioner maste alltsa hallas isar.
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En annan MS gjorde fdljande inspel och stallde frdgor angdende NIB:s
ansvar. [ den MS utreder NIB bara olyckor, och sen kan de vdlja att
utreda incidenter. Hur kommer det hdr att relatera till sektorns egna
utredningar? Hur fungerar Alerten, vem och vilka roller ska géra den?
Nar det gdller genomforandet av forordningen, kommer man forst
utvardera hur den aktuella fasen har gatt och sen ga vidare?

For fragan om NIB sa kommissionen att det inte blir ndgon dndring i
och med ASLP i vad NIB kommer underséka vid handelser.
Jarnvédgssakerhetsdirektivet andras inte. Nar det géller Alerts sa ar idén
att mojliggora for manniskor att utbyta information. Vidare ska ERA
ha tillgang till informationen nar den ar av europeiskt intresse. Om
det finns information som dr intressant for aktorerna i en viss MS sa
kan ISS stotta NSA att tillhandahadlla den infon.

En MS lamnade generella kommentarer, eftersom det ar svart att vara
specifik i detaljer, da det inte finns nagot forslag att diskutera, och
eftersom informationen inte var ny. Forst konstaterades att de
nationella systemen kommer kunna fortsatta fungera och foda ISS
med information. En annan synpunkt; nar det galler NSA sa gdr
forslaget enligt presentationen for langt. Enligt kommissionens
presentation sd ska NSA ska ta ansvar for datakvaliteten som ska
lamnas av aktorerna. Det NSA kan gora ar tillsyn via stickprov, men
NSA kan inte ha ett generellt ansvar. Man manade till forsiktighet i
denna del, att felaktigt lagga ansvar pa NSA. Sist, nar det galler Alerts,
sa behover vi ldra oss fran arbetet med JNS. Sa lange en fraga
diskuteras i JNS eller i GoA, sd bor inte MS infora nationella regler.

En annan stat efterlyste ocksa utkastet. De ar allmant positiva infor
utvecklingen. De 6nskar, precis som foregiende MS pekade p3, att fa
mer utrett hur NSA ska granska datakvaliteten. I deras land far de
arligen tiotusentals rapporter. En stor andel, 8o procent ar dock inte
av relevant art. De ser att ett manuellt granskningsforfarande ar
absolut nodvandigt. En annan fraga galler rapportering av incidenter.
De ar lite oroade Gver att dessa inte motsvarar deras hanteringsmall
och att en mycket stor andel av dessa typer inte kommer att hanteras.
Om man inte utfor denna granskning sa blir resultatet svagare och det
leder till mindre effektiv sikerhetsutveckling. Dagens underlag ar en
viktig del i deras riskmodell.

Norge framforde att d&ven om norska inte ar ett officiellt EU-sprak,
skulle de vilja att rapportering ska kunna goras pa norska. De 6nskade
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ocksa att forordningen blir 6versatt till fordel for de norska aktorerna.
De ansag att fragan skulle diskuteras bilateralt.

Ytterligare en MS kande oklarhet kring kvaliteten i data som ska
rapporteras in och hur tanken med verifieringen ser ut. De undrade
ocksa, nar det galler det sakerhetssystem som ISS ska bidra till och
gdllande ERA:s roll, vad som avses i sak. Nar det gdller tidslinjen for
genomforande stdllde de fragan om, forutom inrattandet av ISS, ocksa
integrationerna till befintliga nationella system skulle vara pa plats
inom tvaarsgransen. Enligt deras erfarenhet ar det en tuff tidsram. Nar
det giller delningen av data, sa ar det oklart vad nivan ar. De uttryckte
ocksa att det ar 6verraskande att NSA inte ar inblandade i Safety Alert.

CER framforde att det ar svart att lamna dsikter innan vi har texten.
Nasta expertgruppsmote kommer bli mycket viktigare. De kommer
bidra sa mycket de kan i public consultation och vara vaksamma sd att
arbetsbordan inte okar.

EIM konstaterade att det finns en oro for datakvaliteten. De instamde i
den tidigare lyfta frdgan om tidsplanen. Kommer faserna vara fixerade
eller stegvis baseras pa utvardering av anvandbarheten och styras av
detta?

Vidare lyfte ytterligare en MS fragan om informationen. NSA maste
anvanda informationen i ISS, och det ar operatorerna som ska
sakerstadlla kvaliteten och gallande kravet pd NSA:ernas kvalitetstillsyn
anser MS att detta faller utanfor NSA:ernas tillsynsram. En tanke ar att
man kunde ha ett validerat Al-verktyg som o6versatter infon till
engelska, alternativt att registreringen blir guidad/hart styrd, for att
sakra kvaliteten. En annan synpunkt var att eftersom utkastet till
texten dr klart kunde det vara effektivt att dela det direkt med
medlemsstaterna och fa deras kommentarer innan public
consultation. De ar forvisso medvetna om att det ar en delegerad akt,
men det ar anda radigt att MS far tillfalle att granska for att slutligen fa
basta mojliga utfall.

OTIF undrade hur GoA kommer att paverka arbetet i JNS. Nar det
galler Alerts ar fragan hur konsekvenserna blir i forhdllande till
aktorernas SMS.

EIM framforde ocksa att de skulle vilja ga igenom dandringarna fore en
public consultation.

En MS framforde foljande. Som andra MS ar de oroade 6ver NSA:ernas
roll i att granska kvaliteten pa data. Vad avser anmalningsfristen sa
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onskar de fa denna klargjord och att den inte innebar att de forlorar
den kontroll de nu har via deras nationella reglering.

En MS stéllde fragor om forandringen som férordningen kommer
innebira. Ar det NSA eller foretagen som ska betala, det handlar ju om
ett stort system. Om ISS kan integreras med det nationella systemet,
sa behover NSA:erna fd information om denna integrering. En viktig
fraga ar ocksa vilka data som omfattas i skopet for ASLP. Ska man ha
nationella regler darutover?

NB Rail foreslog att man kunde studera t.ex. EASA och flyget, och
deras uppldgg i liknande fragor.

Ordféranden svarade kring processen med forslaget och sa foljande.
Det finns ingen text att skicka ut idag. De ville borja med att hora
deltagarna i expertgruppen innan de publicerar en slutlig version. Ett
textforslag kommer senare. De ska genomf6ra en kommissionens
gemensamberedning. Public consultation/6ppet samrad ska
genomforas darefter. Kommissionen tar darefter fram ett nytt forslag,
infor ett eventuellt nytt expertgruppmote i samband med nasta RISC i
november.

Kommissionen svarade i sak enligt det foljande.

Nar det galler om deadlines ska vara fasta eller rorliga har de inget
fardigt svar. Men nar det galler deadlines sa ar ju huvudpodangen att fa
manniskor att borja agera. Det finns fordelar med rorlig deadline men
det finns en poang med fasta deadlines. Om NSA:s roll och
datakvalitet. Det ar inget tvivel om att jarnvagsforetagen ska ansvara
for rapporteringen. NSA:s uppgift ar att utfora tillsyn. Daribland ocksa
att foretagen lamnar ratt info i systemet. Kommissionen har nu hort
om ett upplagg dar 8o procent av rapporterna kraver manuell
hantering, sa kommer inte ISS att fungera. Detta blir ett ansvar for
NSA, att infon ar riktig. Naturligtvis ska inte allt kontrolleras, men om
kommissionen kan konstatera att datan fran ett land har jattedalig
kvalitet, dd kommer EU att agera pa det. Nar det galler vilka handelser
som ska rapporteras, sd ska allt rapporteras. Rapportering ska goras
endast i ett system, om en stat har ett nationellt system sa ska det
integreras med ISS. Var anpassningar och andringar for integrationen
ska goras far ses 6ver och madste vara balanserat. Nar det galler
sprakfragan sd kommer data och taxonomi att 6versattas. Den som har
en nationell plattform kan nog forutse att spraket i granssnitten
kommer att vara engelska inledningsvis. Sprakfragan kan kanske
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utvecklas senare. Vad géller sammankoppling sd jobbar ERA med
piloter for detta. Nar vi har det i texten sa blir det lattare att se vad
som behover kopplas ihop. Vi far dterkomma till frdgan hur 6ppen
informationen bor vara. En viktig aspekt ar att om den enskilde
aktoren kan se all info, sa kan alla andra se dennes info. Man kan anta
att jarnvagsforetagen nog kommer vilja ha ett ganska slutet system. Ju
mer Oppen info, desto storre risker for att kanslig info for
jarnvagsforetag sprids. Det ar en fraga att ta med sig hem och
overvaga. Nar det galler tidslinjen for inrapportering sa behover den
diskuteras ytterligare. Det handlar om dagar och timmar for den
initiala inrapporteringen. Ingen ska forvanta sig ndgra deadlines pa
manader och ar. Informationen maste samlas in snabbt. ERA kommer
att publicera ett icke-bindande dokument dar man sammanfattar och
forklarar.

ALE lamnade en synpunkt kring skydd for deras medlemmar.
Rapporteringsprocessen i ASLP startar fran en individ som rapporterar
en handelse. Den forsta personen i forloppet ar ofta lokforaren. De har
inte forstdtt hur den nya processen kommer att paverka det
fundamentala skyddet for den enskilde.

Kommissionen svarade att den fragan har tagits om hand. Det finns
manga skrivningar i utkastet som ger skydd for den som rapporterar.

NB-Rail papekade att man for fraigan om datadelning madste hitta en
balans i lagtexten ndr det ar olika organ som certifierar ECM:er (NSA
kontra privat foretag). Risken dr annars att NSA har mer information
an det privata foretaget pa ett otillfredsstdllande satt.

Kommissionen sa att ECM:er ju ska ldmna info via ISS. Nar det galler
info till det privata foretaget sa kommer det sakerligen fa del av t.ex.
rapporter fran GoA. Kommissionen behover kontrollera om det finns
ndgra begransningar kopplat till denna fraga i ECM-férordningen (EU)

2019/779.

Ordféranden kommenterade fragan om datakvalitet. Han ar val insatt
i fragan om handelserapportering inom flyget. Det ar vardefullt om
NSA och ERA kan gora analyser, och for det behovs bra verktyg. Det ar
nodvandigt med bra data och duktiga personer som gor analyser.
Datakvalitet blir sa klart helt avgorande. Vi maste veta att inputen ar
korrekt. NSA madste ha viss koll att det inte kommer in skrap i
systemet. Detta samtidigt som kostnaden blir rimlig och
proportionerlig. Det ar viktigt att vi anvander den teknik som finns.
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Flyget har stora program som granskar. Vi maste nog gora pa samma
satt inom jarnvagen ocksd, ha ett smart system. Detta ar kopplat till
ERA:s budget. Utvecklingen av ISS ar inte sd dyrt. Den riktiga
utmaningen ar att sedan anvanda systemet. Fragan om detta bor
komma upp i ERA-forordningens revision. Vidare behdvs fler anstallda
for att kunna utfora denna forandring.

Kommissionen dr angeldgen om medlemsstaternas och sektorns input
infor rattsakten. Det kommer bli dtminstone ytterligare en diskussion i
expertgruppen. Jarnvagen ligger efter de andra transportslagen i denna
fraga.

3 CSM Portfolio evolution

Dokument

- 2025-07-04 Expert Group - CSM review M_ﬂ‘ f
icrosoft
PowerPoint-present

Bakgrund

Presentation fran kommissionen om arbetet med CSM-revideringen.

Artikel 6 i jarnvagssakerhetsdirektivet ger kommissionen majlighet att
via delegerade akter anta gemensamma sdkerhetsmetoder ("Common
Safety Methods”, CSM). Kommissionen ska via genomférandeakter ge
ERA mandat att utarbeta gemensamma sakerhetsmetoder.

Under 2024 har ERA arbetat pa ett underlag till ett sadant mandat for
revidering av CSM-forordningarna ("CSM Vision Document”). |
arbetet har man tagit fram ett antal barande principer ("overarching
principles”) som man vill behalla fran nuvarande regelverk samt
bekrafta i utvecklingen av CSM:erna. Principerna ar att

— arbetet bor skapa lika villkor for sakerhet i syfte att uppna mer
harmoniserad verksamhet.

— framtida CSM:er ska komplettera varandra for att stodja ett
sakerhetsstyrningssystem och syfta till en kontinuerlig
forbattring av sakerhetsstyrning.

— framtida CSM:er ska fortsatta bygga pa redan etablerade
principer.
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— CSM:er ska nyttja koncept/mekanismer som kommer finnas i
den framtida forordningen ASLP.

— ndr s ar mojligt ska forenklingar goras.

— framtida CSM:er ska fortsatt innebara ett riskbaserat
angreppssatt.

De CSM:er som ska revideras ar CSM REA (om riskvardering och
riskbedémning), CSM MON (om &vervakning som ska tillimpas av
tillstandshavare), CSM SMS (om krav pa sdkerhetsstyrningssystem),
CSM SUP (om tillsyn) och CSM CST (om gemensamma sdkerhetsmal),
omfattningen av revideringen ar i varierande grad. Dessutom har man
sett brister kring kompetensstyrning och 6vervager darfor reglering av
detta i en separat CSM.

Planering for kommande steg i arbetet ar att utforma forslag till
mandat, hdlla m6ten med expertgruppen och diskussioner vid
kommande RISC-moéten. Rostning om CSM-mandatet ar planterat att
ske vid RISC-motet i februari 2026.

Handlingslinje

4 SE kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen presenterade arbetet med revidering av CSM:er.
Foljande behov har identifierats.

CSM MON

e Fortydligande av omfattning, roller och ansvar samt granssnitt mot
andra sdkerhetsmetoder for att forbattra den praktiska
tillampningen och uppdateringen.

¢ Implementering av den allmanna principen om férebyggande
overvakning istallet for reaktiv 6vervakning.

e Forbattra anpassningen av overvakningsmetoder till de praktiska
behoven hos ECM/jarnvagsforetag/infrastrukturforvaltare i syfte att
underldtta implementeringen av 6vervakning (SMS och
underleverantorer).

e ECM:s/jarnvagsforetags/infrastrukturforvaltares 6vervakning av
underleverantorer som dr involverade i sakerhetskritiska uppgifter,
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med tydliga ansvarsomraden och avtalsarrangemang (ansvar) och
hur det definieras i SMS.

CSM CST

Revidering av nationella referensvarden (NRV) och gemensamma
sakerhetsmal (CST) for att forbattra precision och anvandbarhet.

Forbadttra aktualiteten i publicering av bedomningsrapporter.

Forbereda integrationen av resultaten fran den kommande
gemensamma sakerhetsmetoden fér bedomning av sakerhetsnivaer
och prestanda.

Fortydliga innehdllet i medlemsstaternas sikerhetsplaner.

CSM REA

Fortydliga omfattning och anvandbarhet (utbildning av sektorn) for
operativa och organisatoriska féorandringar.

Starka AsBo:s rapporteringsrutiner for att fokusera pa bade
tillampning och resultat av CSM REA.

Ge tydligare vagledning om hur man skiljer mellan betydande och
icke-betydande forandringar.

Overviga att definiera en riskbedomningsmetod for riskbaserade
interventioner.

CSM SUPERVISION

Underldtta konsekvent implementering mellan nationella
sakerhetsmyndigheter.

Faststdlla lamplig detaljniva i kraven for att balansera tydlighet och
flexibilitet.

Overviga att mattligt revidera CSM for att ta itu med specifika
omraden utan att vara alltfor foreskrivande.

CSM SMS

Integrera kompetensrelaterade processer mer heltackande baserat
pa manskliga och organisatoriska faktorer samt sikerhetskultur
eller besluta om en separat gemensam sdkerhetsmetod (CSM) for
kompetensstyrning.
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e Forenkla, harmonisera och fortydliga innehdllet for att battre
sakerhetsstyrningssystem ska kunna implementeras och tillampas
av ny personal och nya medarbetare.

e Krava en SMS-metodik for riskhanteringsprocesser.

e Fortydliga funktionen hos ett sikerhetsstyrningssystem som stoder
kontinuerlig forbattring av sikerhets(ledning), inklusive
kompetens- och tillgdngs(underhalls)hantering.

e Forbattra bestimmelserna om tredje parts ansvar.

e Fortydliga krav pa kompetens och kompetenshanteringssystem for
alla relevanta intressenter och tillh6rande ansvar.

e Fortydligande av tillgdngshantering.

Kommissionen konstaterade att det finns behov av att férenkla
regelverket for att personer som ar nya inom jarnvagsvarlden ska
kunna forstd och tillampa reglerna.

UNIFE undrade om ERA skulle inrdtta arbetsgrupper for arbetet.

Ordforanden svarade att mandatet for revideringen kommer rostas i
RISC i februari 2026. Darefter behover ERA formera sitt uppdrag.

En medlemsstat var angeldgen om besked om regler for
kompetensstyrning i SMS:et. De ser ett stort behov av regler och
behovet dr sa angeldget att de i sista hand kan komma att ta fram
nationella regler. Ar nu ritt tid eller senare, i februari, att laimna sina
inspel? Deras NSA vill ge input till mandatet.

Ordfoéranden svarade att man nu, ocksd ERA, 6vervager om
kompetensstyrning ska ha en egen CSM eller om det ska laggas till i
CSM SMS. Det ar en komplex fraga ocksa med juridiska aspekter.
Fragan far darfor vara fortsatt 6ppen.

En MS undrade vilka aktorer som avses nar man pratar om tydligare
regler for kompetensstyrning.

CER ansdg att ERA bor se 6ver denna fraga. De star bakom tankarna
kring detta men anser att det finns "mdnga vagar framadt.” Alla asikter
som tagits in i arbetet med ERA Vision Document bor beaktas.

EIM undrade 6ver den princip som sager att man i detta arbete bor
anvanda sig av resultaten i jobbet med CSM ASLP och koncept som
tagits fram i det arbetet. Det kan ju ta flera ar innan man kan



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum Dnr/Beteckning 15 (16)

2025-07-14 TSJ 2025-780

utvardera effekten av CSM ASLP. Hur blir da tidslinjen for denna
revidering?

En MS anslot till frdgan om vilka aktorer som berors av tydligare
kompetensstyrning. Baserad pa nuvarande information ar det svart att
forsta kommissionens tanke.

Kommissionen svarade att mandatet for revideringen ska hallas sa
oppet som mojligt. En viktig aspekt ar att inte gora regelverket mer
komplext. For kompetensstyrning kravs det mer arbete for att
faststdlla basta vag framat, darfor kan de inte svara idag. Nar det galler
berorda aktorer och kompetensstyrning forsoker de tanka holistiskt,
men det ar nya foretag som de har i dtanke. Samtidigt ska de tacka in
alla som ar lankade till aktiviteterna i jarnvagsverksamheten, som har
sakerhetskritiska arbetsuppgifter, till exempel ocksa entreprendrer. Sa
da handlar det inte bara om kompetens utan det blir ocksa en formell,
teknisk frdga hur man kan inkludera allt. Ett exempel pa lardomar fran
CSM ASLP ar t.ex terminologin. I presentationen star det att nasta steg
ar "Draft of the legal text”. Ja, men mandatet maste pa plats innan ERA
kan borja arbeta.

EIM undrade hur en stegvis implementering av CSM ASLP skulle
kunna paverka tidplanen till revision av CSM:erna.

ERA framforde att inledningsvis ar dessa tva fragor inte s relaterade,
man behover inte vanta in CSM ASLP innan man borjar arbeta med de
andra CSM:erna. Det vore inte lampligt. Vi kommer kunna ta hjalp av
“early adopters” av CSM ASLP for att se eventuella kopplingar.

En MS ville veta mer om tidslinjen for revideringen. Mandatet till ERA
kommer handla om deras rekommendationer. Kommer de fa en
deadline for hela arbetet eller kommer det vara olika? Kommer det
skapas olika arbetsgrupper?

Kommissionen svarade att de fortfarande diskuterar tidslinjen och de
har inga besked idag. En aspekt ar ocksa vilken kapacitet ERA har. En
annan aspekt ar att behoven kan skilja. Det finns kanske fragor som
snabbt gdr att 16sa och ar viktiga att fa pad plats snart. Andra fragor
kanske ar krangligare och tar mer tid. Kommissionen behover fundera
over detta. CSM:erna ar ju relaterade till varandra. Det kan bli en
Working Party med flera Working Groups. Men vi vet inte annu hur
mandatet kommer se ut.
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4 Conclusions of the meeting

Handlingslinje

5 SE kan notera informationen.

Vad hande

Ordforanden tackade for deltagarnas narvaro samt diskussionerna.
Han meddelade att det kommer att bli ytterligare ett

expertgruppsmote den 14 november, om det finns lokal och om
kommissionen hinner blir klar med forberedelserna.



