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Bakgrund

TSD TAF* och TSD TAP? reglerar formatet pa digital kommunikation
mellan olika jarnvagsaktorer och mellan jarnvagsaktorer och kunder.
TSD TAF avser godstrafik medan TSD TAP avser persontrafik.

En revidering av bada dessa forordningar pdgar i syfte bl.a. till att sla
samman/likrikta TSD TAF och TSD TAP, inkludera realtidsdata enligt
tagpassagerarforordningen, inkludera standarder for biljettsystem och
stangning av 6ppna punkter m.m.

ERA levererade rekommendationer med revideringsforslag till
kommissionen redan i januari 2022, men arbetet har sedan legat
vilande i avvaktan pa att 6vriga "TSD-paketet” skulle fardigstallas.

Kommissionen har tidigare informerat att de identifierat luckor i ERAs
rekommendationer som presenterades for expertgruppen i april 2022.
Tanken ar att revidera omfattning och struktur runt tre pelare;
styrning, planering och drift for bade gods och passagerare i
gemensam akt samt biljettsystem.

Det ska enligt kommissionen inte handla om sa mycket tekniska
andringar utan framst kring styrning. De vill starka styrningen med
ERA som systemansvarig, ta fram realistiska deadlines for
implementering ihop med sektorn, mekanismer for att genomdriva
regleringen och anpassa och starka rapporteringen pa nationell niva.

Kommissionen vill dven skapa forum for utbyte kring framtida
utveckling och granssnitt mot ERJU (forsknings- och
innovationsprogrammet "Europe’s Rail Joint Undertaking”) och inféra

! Kommissionens forordning (EU) nr 1305/2014 av den 11 december 2014 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Telematikapplikationer
for godstrafik i jarnvagssystemet i Europeiska unionen och om upphévande av

forordning (EG) nr 62/2006

2 Kommissionens forordning (EU) nr 454/201 av den 5 maj 201 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet "Telematikapplikationer

for persontrafik” i det transeuropeiska jarnvagssystemet
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en likriktad andringshangeringsprocess (CCM) for alla TSD och
register.

De vill tydliggora rollen och definiera uppgifter for nationellt organ
ansvarigt for att fora in primdra koder for positioner ("location code
allocation”) i CRD (”Central Reference Domain”). De vill dven
tydliggora RINF som enda kallan for data, arbetsfloden och
dteranvandning av data.

Effektivisera tekniska dokument genom att flytta 6ver funktionella
krav i tekniska dokument till férordningen. Datamodeller och
meddelanden ska fortsatt finnas i tekniska dokument och vagledande
texter ska in i en vagledning.

ERAs arbete med en datamodell och jarnvdagsontologi ("ERA
vocabulary”) ska anvandas i TAF/TAP pa motsvarande sitt som for
ovriga TSD.

De vill dven se 6ver hantering av natverksspecifika parametrar utan
koppling till nationella regler, samt beskriva processen for anmalan,
upprensning och publicering av accepterade parametrar.

Kort inpa expertgruppsmotet har kommissionen publicerat ett forsta
utkast av bilagan dar man slagit samman telematik-TSD:erna till en
TSD istallet for tva. Det ar dock inte tydligt vilka dndringar som &r av
redaktionell karaktar till f6ljd av sammanslagningen och vad som ar
faktiska materiella andringar av kraven. TS har darfor inte hunnit gora
nagon analys av utkastet.

Handlingslinje

1. TS kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen halsade vilkommen och 6ppnade motet. De beskrev
sedan arbetet generellt. Utifrdn ERAs rekommendation har
kommissionen gjort en gapanalys. For att fa till en lyckad
implementering anser de att det kravs en starkare styrning. De har
aven identifierat problem med omfattningen av nationella parametrar,



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum Dnr/Beteckning 4(11)

2023-10-02 TSJ 2023-1249

vilka skapar problem i ett harmoniserat system. Man kommer darfor
att genomfora en upprensning av natverksspecifika parametrar, en
liknande process som for nationella regler infors.

Kommissionen gick sedan igenom presentationen. De redogjorde for
arbetet fram till dagens expertgruppsmote och for planeringen framat,
se presentation. Under sommaren har det genomforts ett antal ad-
hocmoten med nagra MS, vilka gett input till det utkast av bilagan
som distribuerades infér motet. Den 5 oktober planerar kommissionen
att publicera ett forsta utkast till rattsakten. Denna kommer sedan att
diskuteras vid ett expertgruppsmote den 19 oktober. Uppdaterade
forslag kommer sedan att diskuteras vid RISC-méten i november och
februari. Under varen sker dven en externremiss och planen ar att
rosta forslaget vid RISC-motet i juni 2024.

En stor MS konstaterade att det ar en ambitids tidsplan med kort om
tid mellan de olika stegen for att granska och kommentera, de
efterlyste flexibilitet i att dndra tidsramarna vid behov. De
poangterade dven att vi mdaste undvika arbete med olika
dokumentversioner samtidigt. Vidare ar man oklar pa hur man ska
agera i forhallande till RISC/MS-diskussionen, eftersom man bor
undvika tekniska diskussioner pa denna niva.

Kommissionen menade att tidplanen inte ar sa strikt, utan att den kan
forandras vid behov. Det kommer bara att finnas ett gemensamt
dokument, inte flera versioner samtidigt. ERAs arbetsgrupper kommer
att arbeta med tekniska detaljer i bilagorna, eftersom det ar
detaljdiskussioner som inte bor diskuteras pa kommissions/MS-niva,
utan pd expertnivan.

Arbete med att omstrukturera TSD:erna till en gemensam TSD utgar
fran en gemensam Overgripande styrning och sedan tre

pelare, -planering och drift, -gods samt -passagerare och biljetter.
Kommissionen vill tydliggora vem som gor vad och ndr. Man gor aven
en Oversyn av texterna for att renodla krav fran
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information/vagledning och flyttar om texter mellan akten, bilagan
och de tekniska dokumenten.

ERA ansvarar for hantering och publicering av ett centralt register for
referensfiler. Informationen i de gemensamma referensfilerna ska
utgora kallan for drift och distributionssyften, samt medge allman
tillgang till information via ERAs webbsida. ERA blir aven
certifikatutfardare for PKI ("Public Key Infrastructure”).

Nationella tilldelningsorgan ansvarar for primdra koder for positioner
("Primary Location Codes”, PLC), men rollen kan fordelas pa flera
aktorer. Jarnvagsinfrastrukturregistret RINF ska bli den unika kallan
for infrastrukturinformation, aven koder for positioner dar
infrastrukturforvaltarna ska tillhandahalla informationen. "Secondary
locations codes” (SLC) ar en aterstdende fraga att hantera.

Kommissionen foreslar dven en obligatorisk bedomning av efterlevnad
"compliance assessment” for nya eller uppgraderade IT verktyg. ERA
foreslas fa en central roll for utredning och utvardering av verktygets
overensstammelse.

Vissa uppgifterna som regleras i TSD Drift och trafikledning ska ocksa
tillhandahallas genom TSD:n.

Det aterstar annu ett antal 6ppna punkter i TSD:n.
Kopplat till planering och drift aterstar:

— strategisk kapacitetsplanering samt
— andringar under resans gang (som riktar in sig pa
passagerarinformation).

Vad avser gods sa finns 6ppna punkter gallande:

— geolokalisering av vagnar,
— forflyttning av intermodala lastenheter,
— uppgiftslamnare ("message broker”) for vagnsrorelser.

For passagerare och distribution finns 6ppna punkter om:
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— information om villkor for biljettforsaljning- och
biljettkontroller,

— villkor for ersattning och kompensationsansprak,

— testprocedur for prisuppgifter,

— testprocedur for bokningsfunktioner.

ERA redogjorde for deras arbete hittills och kommande arbete i
arbetsgrupperna ("Topical Working Groups”, TWG). Fyra ad-hoc-
grupper har satts upp for det kommande arbetet:

Grupp 1: Kapitel 1 och allmdnna aspekter,

— Grupp 2: Kapitel 2; planering av drift,

Grupp 3: Kapitel 3; gods,

Grupp 4: Kapitel 4; passagerarinformation och distribution.

Moten kommer att hallas 17-18 oktober, 14-15 november, 12-13
december samt 18-19 december. Se presentation for planerade
leveranser fran respektive grupp.

Kommissionen meddelade att de kommer att skicka ut en mall for
kommentarer tillsammans med utkastet pd akten, eftersom mdanga
fragor maste ses i sin helhet, om texten finns i akten eller annexet.

2 Member States and sector comments on initial
draft Commission non paper on TSI Telematics

Dokument

- Se dokument under agendapunkt 1 ovan

Handlingslinje

2. SE kan notera informationen.

Vad hande

Via chatten hade det kommit fragor om ERA ska ta full kontroll 6ver
CRD ("Central Reference Domain”) och relaterade databaser (DB)?
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Kommissionen menade att det inte dr tanken att stanga ner nidgon
sektorsdatabas. ERA ska drifta DB for positioner, sa ERA blir en kalla
for data. Sektorns databas for distribution kommer att vara kvar, men
konsumera data fran ERA’s DB.

En stor MS var tveksamma till forslaget att géra ERAs granskning av
[T-verktyg obligatoriskt. De vill garna se konsekvensanalysen och
poangterade att denna behover hantera fragor om cybersdkerhet och
finansiella resurser hos operatorerna.

En deltagare menade att "retail codes” inte hanterats korrekt tidigare.
Att lagga in Primary Location Codes (PLC) i RINF ser de som
problematiskt, eftersom RINF inte dr anpassat for det. De
konstaterade svarigheterna med sektordrivet arbete inom detta
omrade. Man har haft frdgan uppe flera ginger men anda inte kommit
till ett resultat, dven om det getts som en uppgift till branschen, som
tyvarr varderat fragan lagt. Darfor uppskattar de krav i TSD. Men
nuvarande forslag uppfyller inte det. Som det nu ar formulerat i
annexet sa saknas tillracklig styrning. Tanken att "retail codes” bara ar
"secondary locations”, maste hanteras korrekt. "Retail codes” maste ses
som viktiga och delas i sektorn.

En MS efterlyste ett fortydligande om man vill drifta CRD hos ERA?
Eller om det bara avser ett webgranssnitt mot existerande data for
publik anvdandning? Samt organisations och foretagskoder? Eller vill
man gora mer med data fran CRD? Vad vill ni géra med hela
tillgangen till CRD databasen? Primary och secondary location codes
(SLC), uppfattade inte vad som ar er plan?

En sektorrepresentant konstaterade att nar man laser annexet sd har
vissa delar flyttats till akten. Mycket liknar rekommendationen fran
2023, men de ser dven manga andringar. Det saknas ord eller laggs till
ord, vilket dndrar inneborden. Tidigare var det tydligt att TAF inte ar
kopplat till sikerhet, men nu finns en tabell med koppling till det
vasentliga kravet sakerhet. Att andra nagot sadant kraver en analys
och att man ar tydlig med att vad som ar 6verenskommet sedan
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tidigare har dndrats. Vad betyder kopplingen till sikerhet? De ar inte
emot forslaget, men de maste tydligt veta pa vilket satt sakerhet
paverkas.

Gallande referensfiler var man 6verens med DG MOVE for 8 ar sedan
att det ar tva separata DB. Det ar av flera olika anledningar det ar s3,
men det kan sd klart dndras i framtiden, men det mdste analyseras
tillsammans med kostnader. Sektorn ar inte emot att flytta, men i
sadana fall stegvis.

Magjligheten till "soft compliance”, dar sma foretag kan lagga in data
via internet, har tagits bort. Sa som forslaget nu ligger foreligger
samma krav pa sma som stora foretag, d.v.s. att det blir stora hinder
for ett helt genomforande p.g.a. av skillnaderna mellan aktorerna

For meddelande om tdgsammansattning ("Train composition
message”) fanns tidigare en text att det skulle ske enligt
overenskommelse, men detta ar nu obligatoriskt. De hittar mycket
som dndrats eller lagts till. Det ar bara anvandbart om det ar enligt
overenskommelser. Det andrar andan for TAF/TAP.

Krav pd anvandning av WIMO DB ("wagon and intermodal unit
operating database”) var obligatoriskt i en tidigare TSD, sedan
frivilligt, och nu tillbaka till obligatoriskt. De vill behalla det som
frivilligt.

Vad avser ERAs 6verensstaimmandekontroll for IT-system sa ar kravet
for langtgdende, eftersom den dven kommer att avse interna system
hos aktorerna. Vad ska bedomas? Bara meddelandet kan kontrolleras.

De vill dven se en liknade struktur som 6vriga TSD, med
implementering i kapitel 7.

Kommissionen menade att syftet inte var att ta bort mojligheten till
”soft compliance”. Gallande meddelandet om tagsammansattning som
foreslas bli obligatoriskt, sa hoppades de att alla haller med om att det
inte bara ar trevligt for passagerare att se tdigsammansdattningen, utan



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum Dnr/Beteckning 9(11)

2023-10-02 TSJ 2023-1249

aven nodvandigt. For tag utan fast placering kanske inte behovet ar
detsamma, men for bokade tdg sa ar det ett maste.

Gallande kopplingen till sikerhet s finns kommunikationsbehov ur
sakerhetssynpunkt redan i OPE TSD. Detta ar redan pa plats och
utbyts av sektorn.

Versioner och 6vergangsbestimmelser kommer att hanteras i akten,
som diskutera pa ndsta expertgruppsmote.

Utvecklingen av RINF finns redan med RINF-rattsakten till slutet av
2024, sa kommissionen ar overtygade att detta inte ar en framtida
utveckling, utan nagot som ska ske redan nu. Det kommer inte att
vara "retail codes” i RINF, bara PLC. Dessa allokeras av nationella
tilldelningsorgan. Tanken ar en unik kalla for information hanterad av
ERA.

En MS undrade realtidsinformation till foraren enligt TSD OPE ar
tankt att hanteras via TSD:n?

Kommissionen svarade att det finns inga andra syften dn de i texten
om att utoka telematik. Det avser bara realtidsinfo till passagerare,
ingen information for sjalva driften.

En MS padtalade att det nationella tilldelningsorganet ar ansvarigt for
att allokera PLC och forse CRD med data, hur passar detta ihop med
att IM ska fora in fora in data i RINF?

Kommissionen svarade att for PLC fungerar det lika som idag, for SLC,
nagot annorlunda. IM efterfradgar PLC, nationell tilldelningsenhet
utser och IM laddar sedan upp data. Skillnaden att det blir en ERA DB.
For PLC for IM in i uppgifter RINF. De vill inte dubblera arbetet,
endast en datakalla.

Kommissionen betonade vikten av korrekt information fran ansvarigt
jarnvagsforetag till passagerare, det kommer att finnas en separat
artikel for detta.
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En deltagare instamde i vikten av passagerarinformation, men
16sningen med "Lead RU” hjdlper inte for passagerartrafik, det skapar
manga problem och dyra tekniska 16sningar.

Kommissionen ville dterkomma till fragan vid ndsta expertgrupp, for
att forsta skillnaderna for passagerartrafik nar det funkar for gods.
Informationen utbyts somlost for gods med hjalp av en "Lead RU”.

Kommissionen gick sedan vidare till frdgan om "compliance check” av
IT-verktyg och ville veta mer om problemen som vissa ser.

En sektorrepresentant menade att det bara ar meddelandet och
granssnittet som ska vara foremal for granskning, inget innanfor detta.
Det kan inte vara ett mal att godkanna aktorers IT-system. Om en
aktor vill ha en form av godkannande fran ERA av affarsintresse for
exempelvis forsaljning av sin produkt ar det OK. De ska alltsa inte vara
obligatoriskt, det ar upp till den enskilde aktéren inom sin
egenkontroll.

Kommissionen understryker att syftet ar tillforlitligheten i aktorernas
system som ska kontrolleras. Det finns dock utrymme for att fortydliga
kravet i rattsakten. Kravet ska galla for andrade eller nyutvecklade
system. Testprocedur kommer att framgd i TSD for meddelanden och
verktyg.

Sektorrepresentanten betonade att bara utbytet av information ar
harmoniserat, inte systemet i 6vrigt.

ERA menade att de introducerat testprocedurer for meddelanden for
att se hur foretagen ligger till med implementering. De ser att foretag
anvander aldre versioner av meddelanden, men de héller med om att
man inte ska ga in och kontrollera DBs eller SNCFs hela IT-system. I
WP kommer de arbeta vidare med formulering av kraven for
bedomning av IT-systemen. Men om ett IT-verktyg gors om, och om
man far EU-finansiering ska det vara obligatoriskt.

Kommissionen menade att man maste sarskilja nya och existerande
IT-verktyg. Det finns vissa aktorer som fortsatt anvanda aldre interna
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system och konverterar till nya formatet. Sa lange det inte paverkar
informationsutbytet sa dr det inga problem. Men for nya IT-verktyg
ska de genomga granskning. Det framgar forhoppningsvis tydligare i
akten.

En MS undrade om strukturen i bilagan dven i slutversionen kommer
att skilja sig sa mycket fran 6vriga TSD:erna t.ex. omfattning i kapitel 1
och implementering i kapitel 7, eller att de vasentliga kraven finns i
kapitel 1 istallet for att vara i ett eget kapitel.

Kommissionen hade ingen egentlig asikt om vad som ska vara i akten
och vad som ska vara i annexet, eller om strukturen med sju kapitel i
bilagan dven ska gélla fér denna TSD.

Anm. métet som var planerat till kl. 17 avslutades redan ca. kl. 13.



