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Handlingslinjen kommunicerades med Spartrafiks ledningsgrupp 2022-09-
23.

Agenda for motet

1 Opening of the meeting and adoption of the agenda
Dokument
- EG24-27-28 September 2022 - agenda per TSI W] S
EG 24 - 27-2

September 2022

Bakgrund

Kommissionen har inte delat ut nigon agenda till motet (agendan
publicerades till slut den 26 september 2022...!). Transportstyrelsen har i
skriftlig fraga bett om att sa ska ske i enlighet med expertgruppens
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arbetsordning (se punkt 4.1 ” Sekretariatet ska skicka inbjudan till motet
och forslaget till dagordning till gruppmedlemmarna senast trettio
kalenderdagar fore motesdagen). Kommissionen har i inbjudan angett att
motet kommer att fokusera pa de kommentarer som ldmnats av
medlemsstaterna och branschorganisationerna om kommissionens icke-
dokument for 6versynspaketet for TSD 2022. Siledes har som disposition
for denna handlingslinje for de berérda TSDerna och de andra regelverken
uppstillningen 1 instruktionen for det senaste kommittémotet den 5-6 juli
2022 valts.

Vidare ér det av intresse att notera att detta expertgruppmote bor betraktas
som en forldngning av RISC 95-métet. Darfor har bakgrundstexterna for
respektive regelverk overforts fran instruktionen till RISC 95 och i relevanta
delar uppdaterats med anledning av eventuella fortydliganden eller
kompletteringar i kommissionens underlag for kommentarer.

Slutligen bor som inledning foljande beaktas och noteras.

Tekniska Specifikationer for Driftskompatibilitet inom unionens
jarnvéagssystem (TSD) ska uppdateras under 2022. Revideringen ska via
okad digitalisering och innovationer bana vigen for ett klimatneutralt EU
genom att oka jarnvigens energieffektivitet och ta bort hinder for
overflyttning av transporter till jirnvag.

Transportstyrelsen deltar tillsammans med andra nationella
sakerhetsmyndigheter och sektorsorganisationer i arbetsgruppen for
revidering av TSD. Forslag till &ndringar hanteras av experter i dedikerade
arbetsgrupper s.k. “Topical Working Groups”.

Den svenska héllningen dr principiellt att vi delar kommissionens
ambitioner och uppsatta mal.

Handlingslinje

1. Transportstyrelsen kan friga kommissionen skilet till att ndgon
agenda inte skickats ut.
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Vad hande

Keir Fitch, frin kommissionen och métets ordférande, hilsade samtliga
vilkomna. Man gér igenom dagens arbetsuppldgg, som ér i
overensstimmelse med agendan som skickades ut sent (se anmérkning

ovan).

2 Latest developments - presentation by the
Commission and the Agency. (0O)

Dokument

- Inget dokument tillgdngligt

Bakgrund

Sedvanlig presentation frdn kommissionen och ERA, Europeiska unionens
jarnvéagsbyra, byrdn, om den senaste utvecklingen pa jairnvigsomradet, t.ex.
information om aktuella regelarbeten samt statistik frin ERA om
arendefloden och handldggningstider.

Handlingslinje

2. Transportstyrelsen kan notera informationen.

Vad hande

FR frdgade om en arbetsplan — utifran detta motes resultat kommer
kommissionen att ta fram nya versioner av TSDerna. Kommissionens
interna gemensamberedning kommer inte att hinnas med enligt tidigare
plan, utan det dterstar bl. a synpunkter fran Legal Service. MS kommer att
fa tillfdlle att ta del av de nya lydelserna fran detta mdte inom négra veckor.
For flertalet TSD: er kommer en Public Consultation (PF) att skickas ut
infor ndsta RISC, men kommer att vara begransad till 4 veckor. RISC
kommer inte att besluta om TSD, utan att skickas over till
nastndstkommande RISC, 95, 1 borjan av 2023, det lutar mot i borjan av
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februari. Kommissionen dverviger att halla ytterligare ett expertgruppméte i
slutet av oktober. Nagot datum kan inte kommuniceras idag.

3 TSD CCS
Dokument
- Item 05 - CCS TSI 2022 - for comment W] D
ftem 05 - CCS
2022 - for commr
- CCS TSI comments MS final 4RP Exp Gr 24 X] i
ccs
TSI_.comments_N
- CCS TSI rev for RISC Exp Grp 27092022 g 3
CCS TSl rev for
Exp Grp 270920:
Bakgrund

Utvecklings- och dndringsarbetet har omfattat ett mycket brett spektrum av
omraden och frigor inom TSD CCS'. Bland dessa finns ATO (Automatic
Train operation), d.v.s. automatisk tagdrift dar en driftsdkerhetsforbattrings-
anordning anvénds for att automatisera tagdriften. Graden av automatisering
indikeras av Grade of Automation, upp till GoA-niva 4. Vidare ingar
ERTMS beredskap for 5G-baserad kommunikation (FRMCS), digital
ETCS, ombord-modularitet, dir ERTMS-specifikationer inkluderar
ytterligare specifikationer som tillhandahaller inbyggd modularitet med

! Kommissionens forordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering i

jarnvagssystemet i Europeiska unionen, OJ L 158, 15.6.2016, p. 1-79
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fokus pa ett gemensamt Ethernetbaserat system och tillhandahaller
harmoniserade granssnitt mellan ATO, ETCS, FRMCS-delar och RST-
delsystem samt ytterligare forbéttringar i syfte att optimera kapacitet,
sakerhet/skydd- och minska kostnader.

I den fordonsrelaterade delen av TSD CCS foreslas ocksé den ovan under
TSD LOC&PAS beskrivna modellen for hur och nir nya krav ska bli
tillampliga pé befintlig godkénd materiel inforas.

Gillande en sérskild fraga, d.v.s. 6vergédngsperioder, har forslaget fatt ett
synnerligt fokus. Forslaget dr aktuellt for ett flertal TSDer. For vidare
utredning hénvisas till p. 4 under rubriken fér TSD Loc&Pas och TSD
WAG. I 6verford bemirkelse giller konceptet for atgarder inom TSD CCS,
se nirmare Tilldgg B.

Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfalle att liamna kommentarer pa sitt officiella forslag. Flera medlemsstater
har kommit in med synpunkter. En frdga som sdrskilt uppmirksammats ar
konceptet om partial fulfilment”. Det vill sdga krav pa att projekt ska
tillimpa TSD: en i sin helhet vid ombyggnad och modernisering.

Transportstyrelsen har i revideringsarbetet, i samklang med en majoritet av
de andra medlemsstaterna, fortlopande framhallit att ett sddant krav stracker
sig for langt med stora ekonomiska konsekvenser som foljd och att dessa
konsekvenser inte star i proportion med den nytta som faller ut av
tilldimpningen.

Transportstyrelsen har inom den forlingda kommentarsfristen skriftligen
lamnat in de talepunkterna gillande den aktuella TSD: en som omfattades
av instruktionen for RISC 95, bland annat med anledning av de
forhandlingsforhdllanden som da rddde och som inte fullt ut gav mojlighet
att fora fram innehéllet 1 handlingslinjen. Transportstyrelsen har 1 dvrigt inte
funnit anledning att ytterligare kommentarer eller forslag.

Handlingslinje

3. Transportstyrelsen kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen hénvisar i forstone till att ytterligare kommentarer enbart bor
ske 1 de delar diar man inte fatt ndgot sarskilt svar frin ERA/kommissionen.
Syftet med dndringarna dr att mgjliggora och introducera game changers;
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ATO och FRMCS-beredskap, samt vidare harmonisera genom error
corrections men samtidigt INTE medge delvis tillaimpning — d.v.s. partial
fulfilment. Darigenom &stadkommer man en enhetlig europeisk jarnvig.
kommissionen visar ocksé pd sin kostnads/nytta-analys som redovisar stora
besparingar via det snabba scenariot, men pavisar vad man menar som
ohallbart scenario ddr MS medges att ha dubbla system.

1. Partial fulfilment (PF) — kommissionen menar att en sddan mdjlighet
bryter interoperabiliteten, att den 6kar kostnader for
ombordutrustning och verksamheter pd den europeiska nivan —
vilket leder till forekommande uppgraderingar och
moderniseringsatgéirder.

2. Error corrections (EC) — nodvéndigt for att forsékra interoperabilitet
pa allteftersom integrerade nét: man menar ocksé att sektorn har
godtagit programmet redan 2016 genom ett MoU; kompromissen
fokuserar pa oacceptabla fel inom ett givet omrade, detta ska
hanteras framtill 2025, varvid efterdt samtliga fel ska korrigeras.
Kostnaderna for dessa atgarder bedoms som kontrollerade (vilket
man garderar sig med ett “borde”), Vidare menar man att man
uppnar ett flexibelt system dédr IM avgdr vilka fel som oacceptabla
eller inte och vilka frivilliga 16sningar som kan erbjudas i dialog med
JF.

3. Detta ska uppnds inom 2 ar, generellt. Som utgangspunkt utgér
kommissionen fran att man fordelar tiden pa 1 ar for supplier, och 1
ar for JF/IM. Tillverkare av rullande materiel...

4. Single set of specifications; kommissionen redogor forst om
tillgidngliga systemversioner att tillimpa — for track side kan man
vélja systemversion 3.0, minimum ver. 2.0. Ombordutrustning &r
avhingig vilken version som IM anger i linje med den aktuella NIP.
Man understryker att det ska tilldmpas senast 7 ar efter TSD trétt i
kraft, och 5 ar efter notifiering. Kommissionen papekar att detta ar
en forsta hallning. Annat kan gilla beroende pa omsténdigheterna.

I 6vrigt géller att dtgdrden ger robust underhall av alla géllande
ETCS systemversioner, dér identiskt underhall kommer att gilla for
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existerande versioner och for nya 2.2 och 3.0; vidare forklarar man
att validity of certificates dr OK, sa ldnge tills uppdatering krévs,
uppgradering till hdgre systemversioner eller pga. av korrigering av
oacceptabla fel. Kommissionen vill att detta ska tas som en
prioriterad uppgift och understryker att det kommer att finnas
tillrackligt med tid for berdrda att konsultera med sina parter infor
genomforandet.

Gillande systemversion 3.0 sa forutsitts foljande dndringskrav for:
- FRMCS,

- CR 1370,

- ”Supervised manoeuvre,

- samt ett antal avvisade nationella regler.

En inkompatibel dndring riskerar kommer att medfora anpassningar
pa hela flottan och berdrd utrustning.

5. Modularitet — se tabell i skirmdump for ndrmare detaljer.

Visar program frén Wawrzyniec Perschke - 8%

Modularity - 1

» What we mean when we say it:

Transition regime

Type of Desi
esign phase . S
modularlty Design p»hase after before TSI setinto Production Vehlcls? in
TSI set into force et phase operation

AoV N[ B 2 years after TS| 2 years after TS| 3 years after  Not applicable

—-RMR TSI
(FRMCS)

EVC - 2 years after TSI 5 years after TSI Not applicable Not applicable
Vehicle

6. Modularitet — 2: EVC-ATO-RMR (FRMCS) ger en véldefinierad
och begréinsad konsekvens

FRMCS — begreppet RMR (Railway Mobile Radio) ska foras in i
TSD Dirift. Den fullstindiga specifikationen for FRMCS kommer att
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faststdllas senare. Genomforandetiden sitts till 7 ar from att
FRMCS-specen ér faststilld.

7. Cold Movement Detection (CMD) — Forslaget kommer fran viss
MS, vilken ska inkluderas i ETCS vid uppgradering eller retrofitting.

)

€5 Layout
VASAUSKATTE Komelja (MOVE) £ Share

FRMCS 2

Cold Movement Detection

]

« Proposal (some Member States) : add CMD to any ETCS upgrade/ETCS
retrofit

« Declared major operational advantage
Cold Movement Detsction « EC interested, but cautious: what impact when retrofitting?
« Member States proposing or with experience invited to share

« Other Member States to comment

Keir Fitch

Level R Click tdhadd notes

® AicepoLo

L Ludpd v | X Videops v | @ Dela 5 © & Métesdelta... O Chatt

8. Level R — En unik niva har begérts fran sektorn. Fordelarna ir att
man far enklare hantering (? — engineering), man undviker
overgangar samt att man far bara ett set av driftregler som ska
tillimpas. Level ”R” kommer att inkludera tidigare ~2”.

9. Forbéttrad véxling vs 6vervakad mandvrering — oklara fordelar av en
mellanliggande 16sning av forbattrad véaxling i forhallande till
overvakad mandver. Aven oklart hur 6vergdngen fran forbittrad
vaxling vs 6vervakad mandvrering ska ske.

10. CR 1370 — kommissionen fragar om vilka MS som ér intresserade av
genomforandet av Level 1 "Begrinsad 6vervakning”. Pagaende
moten ska diskutera fragan, vilka ska avslutas per den 30 september
2022. I princip inkluderad i version 3.0.

Ovrigt — Tagdetekteringssystem — diir kommissionen medger 2 ars
ytterligare tid. Det sa kallade ”paraplycertifikatet” kan komma att
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overvagas. Slutligen innebdr undanrdjandet av Klass B inte enbart en
teknisk atgird, utan kommer att innebéra ett nytt godkdnnande.

CER — (om PF) - stodjer malsattningen, menar dock att for att halla
systemet fungerande maste man tilldta undantag, vilket enligt CER kallas
for “exceptional deviations”. Detta kravs fran teknisk men ocksa fran
ekonomisk horisont. Om det inte kan godtas ber CER att den gillande texten
ska behallas.

Kommissionen menar att marknaden &r totalt divergerande, det ar olika
16sningar 1 samtliga MS, vilket leder till stora och 6kade kostnader vid
anpassning och underhall. Att medge undantag kréver en riktig utredning av
orsakerna och didrmed skilen for att inte tilldmpa 1 sin helhet.

FR framfor i stort samma héllning som CER.

UNIFE framstiller tvivel mot kommissionen s approach gentemot undantag
eller PF-konceptet. Det krévs flexibilitet for att kunna na fram pa ett sitt
som inte hindrar for den berorde.

Kommissionen medger forvisso en mdjlighet i konceptet ’exceptional
deviations”.

EIM stiller sig i huvudsak positiv till forslaget.

ERA (Joseph Doppelbauer) tycker att det dr positivt att man delar
malséttningen. Men han menar att det finns ett flertal konsekvenser som
foljer av PF som inte dr positiva, t ex att ERTMS-utrustade fordon maste
forhalla sig pé ett komplicerat sétt pga. att delar av linjer och nét endast
styckevis dr motsvarande utrustade.

AERRL stodjer CER och andra som framhéller alternativet “exceptional
deviations”.

DK framstédller en negativ position gentemot PF, eftersom de befarar att det
skulle kunna medfora hoga extra kostnader.

NB-Rail anger att man har stor erfarenhet av kontrollen av hel och delvis
tillampning av TSD (PF), men i slutdnden &r man positiv till en eventuell
16sning som “’exceptional deviations” medger. Man bor dock beakta GE-
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fordon, som annars kan bli belastade av tillkortakommanden eller avvikelser
som utgor hinder for att genomfora GE-konceptet pa ett effektivt vis.

Kommissionen aterkommer till “exceptional deviations”-18sningen, och ber

MS och intressenter att presentera effektiva forslag till sidana undantag som
skulle kunna beaktas och foras in 1 TSD: en. Dock méste man noga berdkna

dess ekonomiska foljder. Forslagen bor komma in senast 2 veckor fran detta
datum.

CER — (om Error corrections) - tycker att detta kostar enormt mycket, man
vill hellre se 18 manader som frist for att genomfora felkorrigeringen, alltsd
en forldngning.

UNIFE stodjer CERs standpunkt.

NL ser att foljden for EC ér 6kade kostnader for JF. Man ser darfor gdrna
till att genomforandefristen forldngs, s att foretagen hinner med.
Kommissionen menar att en forlingning av fristen leder till att det blir fler
icke-kompatibla linjer, med 6kade kostnader som foljd.

ES stodjer ERTMS-inférandet, ES har infort 2 000 km med systemet, dock
ar 2 ar for kort, och foreslar 4 ar existerande fordon. Man maste dartill
undvika onddiga atgérder, vilket annars 6kar kostnaderna.

Kommissionen forsdkrar att det enbart giller korrigeringar av oacceptabla
fel.

EIM stddjer den delade tillampningsfristen mellan korrigering och IM/JF-
tilldmpning.

CER - (om Single set of Specifications) - understryker att retroaktivitet
maste undvikas och dr emot ett sddant eventuellt forfarande.

Vidare anser CER att géllande Systemversion 3.0 att det saknas tillrackligt
positiva incitament fOr att investera tungt i ndgot som inte framstar som leda
till motsvarande nytta.

NL framfor att om ERTMS ska inforas s maste man undvika alla
oprioriterade atgarder 1 syfte att minska kostnader och forbéttra
effektiviteten for anvdandarna.
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Kommissionen medger att FRMCS uppdatering inte helt stér i
overensstimmelse med genomférandet av CR1370. Den fundamentala
fragan dr om kostnaderna ir marginella eller 6verviéldigande. Utifrén detta
kan man gé vidare.

CER - (om modularitet 1) - uppfattar att dagens ETCS-arkitektur inte ar
tillrackligt utvecklad, generellt sett 4r det heller inte tillrdckligt utrett vilka
effekter det har. Ytterligare utveckling krivs. Detta finns nu inom ERJU
utvecklingspelaren. Mélet de stodjer ar att nd en hog niva av modularitet
annars forfelas alla insatser. Man maéste respektera sektorns
resursomstandigheter.

CER fragar sig VEM fran sektorn som bett om detta, men har efter lite
rundforfragning till kollegor i branschen inte sttt pd ndgon som stott detta.
Man ifragasétter vidare den rena tdgverksamhetsnyttan av detta. Inga tig
blir sékrare, kommer mer i tid, etc. Skillnaden blir enbart ett tillagg till
Level 72”. Istdllet bor man gora en bilaga med de tilligg man forslagit,
eftersom de inte hojer vérdet vid anvéindningen.

Kommissionen forklara att man stravar efter Level 3, nu foreslagen kallad
”R”. den kommer att generera mindre kostnader och andra besparingar,
administrativt som driftméssigt.

CER - (om forbéttrad véxling) - stéller att krav pa att det ska finnas ett
omedelbart krav pa en dndring. De ser forslaget som ett komplement som i
framtiden kommer att dndras till dvervakad mandvrering. Alltséd bor man ta
hand om CR 1350 och 1351 samtidigt.

UNIFE framf6r oro 6ver att man i kap. 7 tagit bort
undantagsbestimmelserna for gula fordon. Detta innebér stora investeringar
for ett fordon som egentligen och i princip inte befar det harmoniserade
nétet. Det saknar darfor godtagbara skél att stilla sddana krav péd dessa
fordon.

Kommissionen — bjuder in kommentarer fran MS om forhallandena om att
ta bort undantaget i kap. 71 TSD CCS som UNIFE just papekat. Gérna bor
man redogora for kostnader och andra relevanta forhéllanden. Svar bor
komma in inom 2 veckor fran detta mote.
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FR fragar hur 6vergangsbestimmelserna ska tillimpas pd fordon som ska
levereras inom kort.

Kommissionen bekréftar att man ska se till att tillimpningen blir
proportionell for de fordon som FR papekat problem om.

4 OPE TSI
Dokument
- OPE TSI - AllComments 4RP Exp Gr 24 x| o
OPE TSI -
AllComments_4R
- Item 05 - ST24ENOI OPE_COM_RISC95_version for W S
comments ltem 05 - ST24E
OPE_COM_RISCS
- SE kommentarer TSD OPE m D
SE kommentarer
OPE.docx
Bakgrund

De foreslagna dndringarna ér till stor del foranledda av vidareutveckling av
Tillagg A (ERTMS Operativa principer och regler), dar nodviandiga
anpassningar och justeringar dirmed behovs 1 6vriga delar av TSD Drift.
Arbetet med att vidareutveckla Tillagg A har skett i ERA:s arbetsgrupp
ERTMS Operational Harmonisation (OH) working group.

Aven det arbete som skett inom ramen for TWG Combined Transport i syfte
att tydliggdra och harmonisera de operationella konsekvenserna kopplat till
ruttkompatibilitet och kodifiering av kombinerade transporter pa jairnviag har
lett fram till de foreslagna dndringarna i TSD Drift (Tillagg D1).

Arbetet har pagatt inom det s.k. TSD Revision-programmet inom Working
Party processen diar TS medverkat fortlopande. Arbetet har pagétt under ca
2 ar. Sammanfattningsvis har féljande element bearbetats: 3 stycken
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AMOCer (acceptable means of compliance), avseende lastsdkerhet,
passagerarsékerhet respektive tester och kontroller fore avging inkluderande
bromsar; dndring i tilligg A, avseende bl. a harmonisering av ERTMS-
hantering, operativa regler for ATO (Automatic Train Operation), samt dven
operativa regler gillande Level 3 och andra mindre justeringar och tilligg
till Tillagg A.

Det har ocksa tillkommit ett nytt tilligg D3 med teknisk information om
ERTMS vilken ér relevant for den operativa driften och som
infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla jarnvégsforetaget. Uppgifterna
ska komplettera den kompatibilitetskontroll som jarnvégsforetaget ska gora
for tdgets aktuella rutt.

Tillimpningen av de nya lydelserna i tilliggen (A och C) foreslés gélla
senast frdn och med den 16 juni 2024.

ERA valde att bibehalla TSI OPE WP, vilken arbetade fram vad som skulle
bli TSD Drift 2019/773, {6r avstimningar m.m. och som medgav att TS
kunde f6lja och delta i1 arbetet parallellt med TSIs WP. Detta gav mojlighet
att den svenska externa referensgruppen som sedan tidigare funnits knuten
till TSI OPE WP {6r avstimningar kunde nyttjas dir de gavs mojlighet att
ldamna synpunkter.

Det ér Transportstyrelsens, som ocksé delas av referensgruppen, uppfattning
att resultatet 1 huvudsak inte leder till kostnadsdrivande atgarder for svenskt
vidkommande.

Emellertid ger lydelsen av den version som publicerats infor kommande
mote anledning att stilla nagra fragor.

Enligt artikel 2 ska jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare uppdatera
sina SMS (safety management systems) i enlighet med den nya versionen av
TSD Drift inom sex manader efter ikrafttradandet. Transportstyrelsen, och
branschen, kan inte erinra sig att detta stimts av det med branschen, da det
inte framgick av det Oppna samradet. Ett sddant krav med en kort tidsgréns
for implementering leder till betungande konsekvenser utdver sjdlva den
annars okontroversiella uppdateringen. Uppdateringen uppfattas medfora
krav pa jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare att vidta ytterligare
atgirder sdsom planering, informationsinsatser och utbildning av personal.
Det finns skl att frdga kommissionen om motivet bakom det nya kravets
utformning.
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Den nya lydelsen i avsnitt 4.2.1.1 punkt 3, dér personal som ger tillstdnd for
tagrorelse (tdgklarerare som det hittills kan tolkas betyda) grupperas med
personal som iordningsstéller tdget och de krav pad kompetens och hélsa som
géller for den gruppen (avsnitt 4.7 och appendix G). Appendix G giller for
personal som sammanstéller tdg enligt rubriken sa det dr svart att se att
personal som ger tillstand for tagrorelse ska traffas av den. Om det dr sa att
appendix G och 4.7 ska gilla for personal som ger tillstand for tagrorelse sa
bedomer Transportstyrelsen att det dr en dndring i1 forhallande till TSD Drift
1019/773 dér principen om omsesidigt erkdnnande géller for personal som
ger tillstand for tagrorelse. Att appendix G ska gélla for den som ger
tillstdnd for tdgrorelse ar ddrmed inte 1dmplig. Enligt Transportstyrelsen ar
det rimligen andra kompetenskrav for den som sammanstéiller tdg och den
som ger tillstand for tdgrorelse 1 en trafikcentral. Bakgrunden till denna
skrivning dr varken klar eller begriplig. Det vore pa sin plats att stélla fragan
till kommissionen hur man ldnkat samman funktioner och kompetenskrav

Den senaste versionen innehéller ett krav pa elektroniskt format fran ett
visst datum vilket &r en nyhet for Transportstyrelsen. Myndigheten &r idag
inte helt sdker, men det finns starka indikationer pa att svenska
jarnvégsforetag redan i stor utstrackning har dokumenten elektroniskt.

Den nya texten i 4.2.1.2.1 andra stycket foranleder fragor. Dér anges att
’national rules and procedures specific to each infrastructure manager
covering areas defined by Appendix I”. Detta blir nagot sdreget om man
med detta menar att det dr infrastrukturforvaltaren som ger ut dessa
nationella regler och procedurer, eftersom en infrastrukturforvaltare inte har
det mandatet i alla medlemsldnder. Transportstyrelsen hade en liknande
diskussion tidigare med ERA om nationella regler fér Combined Transports
enligt Appendix I ddar ERA ville skriva att det var tillatet med nationella
regler utgivna av infrastrukturférvaltaren men sedan tog bort hanvisningen
till infrastrukturforvaltaren av det skélet att det alla ldnder inte ger
infrastrukturférvaltaren mandatet att ge ut sidana regler.

Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfalle att liamna kommentarer p4 sitt officiella forslag. Flera medlemsstater
har kommit in med synpunkter.

Transportstyrelsen har inom den férlangda kommentarsfristen skriftligen
ldmnat in de talepunkterna gillande den aktuella TSD: en som omfattades
av instruktionen for RISC 95, bland annat med anledning av de
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forhandlingsforhallanden som da radde och som inte fullt ut gav mojlighet
att fora fram innehéllet i handlingslinjen.

Samtidigt har Transportstyrelsen bedomt att de tilligg som gjorts till
tidigare versioner inte har ndgon negativ betydelse for svensk
jarnvéigsverksamhet. Visst behov av redaktionella korrigeringar finns och
kan papekas under motet om tillfalle ges.

Handlingslinje

4. Transportstyrelsen kan fraga kommissionen om, nér och hur kravet
pa att jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare ska uppdatera sina
SMS (safety management systems) inom 6 ménader efter att TSD Drift
tratt 1 kraft formedlats till branschen.

5. Transportstyrelsen kan friga hur det r tankt att appendix G ska gilla
for den som ger tillstand for tagrorelse da det rimligen &r andra
kompetenskrav for den som sammanstéller tdg och den som ger
tillstand for tdgrorelse i en trafikcentral.

6. Transportstyrelsen kan friga kommissionen hur den avser tillimpa
begreppet “’national rules” 1 forhallande till infrastrukturforvaltare,
eftersom infrastrukturforvaltare inte har mandat att utfirda sddana
regler i SE, och heller inte i alla andra medlemslinder.

7. Transportstyrelsen kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hiande

Kommissionen gar igenom fordelningen av inkomna fragor och
kommentarer i dess olika kategorier, se gérna excel-tabellen, dér det
framkommer tydligt med motsvarande kommissionens svar och eventuella
atgirder. Det kan noteras att SEs inldmnade fraigor/kommentarer 1 sin helhet
har tagits emot positivt (se raderna 142-143).

Gillande artikel 5a har manga fragor framstéllts om det gér att forldnga
tiden for att notifiera nationella regler enligt artikel Sa.

IT understryker att man behdver tid for att genomfora TSD: ens samtliga
dndringar....man argumenterar att man maste ha tid for att motivera for
ministern skidlen och omfattningen av dndringarna.
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FR har samma uppfattning som IT, alltsa for kort tid, och foreslar 12
manader istéllet.

BE papekar att om man har nationella regler kommer dessa att gélla
samtidigt, och da rader en kollision mellan lagstiftningarna. Foreslar darfor
att kommissionen beaktar detta och anpassar genomforandekravet. Samma
deadline for 5a och 5b dr inte mojligt enligt BE-lagstiftning.

EIM ser samma problem som BE peka pa. Man vill gdrna ha 12 minader
istéllet.

SE talepunkt 4 forfoll da fragan redan stilldes vid RISC95, och att
kommissionen da medgav att den da inte informerat innan. Som saken
utvecklat sig fanns inget intresse av att stéilla om fragan.

Talepunkt 5 har tydligt besvarats 1 den skriftliga omgangen, se bilaga OPE
TSI - AllComments 4RP Exp Gr 24, rad 142.

Avseende talepunkt 6 har SE stillt fragan vid RISC95, varvid
kommissionen utlovat dndrar text. Tillfdlle gavs inte for kommissionen att
fortydliga svaret under métet.

Kommissionen ser inga problem med 6 manader, da texterna ar kdnda redan
innan deadline 16per ut. Detta géller for alla, d.v.s. MS myndigheter som IM
och JF att anpassa sina respektive SMS. Vidare pekar man pa att inget har
dndrats gillande bilaga A och C, vilka ska vara genomforda per den 16 juni
2024. P4 BE’s fraga understryker kommissionen att TSD: en dr direkt
tillampbar och ser inga skél att banda upp detta.

Inkomna kommentarer géllande personal har beaktats och man har gjort
anpassningar. Vad géller 4.2.1.1 har man en ny text till métet, och som
ingen har sett innan. Denna radar upp de texter och regelverk som ska gilla
for personal som sysslar med sdkerhetskritiska uppgifter; lokforardirektivet-
bilaga F-bilaga G, samt de respektive SMS.

Kommissionen gar sedan igenom alla &dndringar i TSD: en men som inte
publicerat fore detta mote. Manga MS, inklusive SE, och parter ber om frist
att kommentera vilket kommissionen medger.

Naér det géller dokumentation till lokforaren har CER en fraga om forslaget
att varje lokforare ska ha tillgng till en linjebok och att denna ska vara
dynamiskt uppdaterad, vilket CER uppfattar som ett mycket stort krav pa
lokforaren. Kommissionen forklarar att informationen som uppdaterar



) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum Dnr/Beteckning 17 (40)

2022-10-06 TSJ 2022-4024

linjeboken grundar sig pa information som tillhandahéllits RINF och som
faststillts (tva-veckors-period). Dérfor dr det alltsé helt konformt med
processen och inga plotsliga uppdateringar kommer att ske.

EIM godtar systematiken som grundar sig pa information fran RINF, men ar
orolig 6ver dverensstimmelse med RINF 2.0 (?), d.v.s. vad som ska gélla
framover. Men ifrdgasitter tillforlitligheten eftersom man nu arbetar med att
ta bort felaktigheter och svagheter samt utvecklingen av IT-verktyget i sig.

Kommissionen menar att tidigare fanns inte RINF tillgdngligt, sdsom det r
nu. Mélsittningen dr att RINF ska vara den unika kéllan/IT-verktyget.

BE har framstéllt en kommentar som avser foljande: Den 4.2.1.2: var
kommentar att 14gga till orden "atminstone" i 1:a meningen togs inte hdnsyn
trots EC:s svar att du accepterade det (se kommentar 19 i
kommentarsbladet). Vénligen ldgg till "minst" fore "all nodvandig
information": det bor undvikas att meningen kan uppfattas som att den
forbjuder att ge mer information till féraren. Kommissionen godtar detta.

Kommissionen ska skicka ut den nya versionen av TSD: en inom en vecka
efter motet sé att diskussionerna kan péborjas omgaende.

Om bilaga A: En ldngre diskussion géllande Level R, ddar man anser att TSD
Drift och TSD CCS bor synkroniseras, men det &r TSD CCS som ska folja
och stddja TSD Drift och inte vice versa. Vissa MS konstaterar att det inte
finns nagot affarsintresse (business case) som stodjer detta namnbyte eller
ger nagra uppenbara fordelar, bara extra kostnader och mer komplicerad
genomforandeprocess. Man pépekar att manga av MS savél som sektorn
varnat for dessa nackdelar om Level R genomfors trots de uttalade
farhdgorna. Som slutsats vill man hellre ha ett Level 3 genomfort, annars
riskerar man att de tillférda funktionerna aldrig kommer att infGras.
Kommissionen menar att det bara dr ett namnbyte, men ska fortsitta prova
innehéllet till nésta tillfille.

Bilaga B foranledde inga diskussioner.

Deadline for bilaga A och C: EIM ér kritisk mot detta da vissa av deras
medlemmar far problem, vilket kommissionen avvisar eftersom den anser
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att det finns tillrackligt med tid. Man diskuterar ocksa mojligheten att
fortsdtta tillimpa den tidigare versionen (ver. 5) fran och med den 16 juni
2024. Nagra foresprakar deadline som diskuterades i TWG som foreslogs
till den 31 december 2025.

Kommissionen forklarar sin stdndpunkt att inte medge ett senare datum
(31/12-2025) med att tidigare har man kommit 6verens om olika rensnings-
och uppgraderingsatgirder. Samtidigt kan kommissionen i och for sig
overvéga stegvist genomforande. Man ska gora en analys av bilaga A for att
se vad som kan avvaras i forhéllande till den nu féreslagna deadlinen (16/6-
2024). Detta kan komma att paverka notifieringsdatumen som foreslagits.

Pé en fraga fran SE om Overgangen till den nya lydelsen av bilagorna
(ver.6) nu under sittande mote dvervags ske stegvis, bekréftar
kommissionen detta.

Kommissionen tar i sammanhanget upp DAC-fragan och avser att forenkla
innehallet 1 forhallande till nationella regler och undantag, 6ppna punkter i
syfte att eliminera hinder for genomforandet av DAC.

Ett nytt non-paper géllande TSD Drift kommer inom kort. Géllande den 4
veckors public consultation kan berédknas till att borja om cirka (Drift och
CCS ér rimligt klara) 2 veckor.

5 TAF TSI
Dokument
- Item 05 - TAF TSI v _RISC Gap_Analysis_050722 d 1
Item 05 - TA
TSIv_RISC_Gap_s
- Item 05 - TAP TSI - COM Gap analysis d 1
Item 05 - TAP 1

COM Gap analys
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- Item 05 - TAP TSI Recommendation results ﬂ 2
ltem 05 - TAP

Recommendatio

- Item 05 - TAF TSI ERA 006REC1128 2022 IA TAF TSI

2022 Revision ltem 05 - TAF TS

006REC1128_20z

- Item 05 - TAF TSI ERA m ]

006RECI1128 2022 Recommendation term 05 - TAF TS

006REC1128_20z

Bakgrund

OBS! For den hdr punkten har dnnu ingen dokumentation publicerats infor
mdtet trots att ett specifikt datum satts ut for att ldmna in kommentarer.
Dock tas i forberedande syfte punkten med i handlingslinjen.
Transportstyrelsen har inte ldmnat in ndgra skriftliga kommentarer, men
avser att ta upp talepunkt nr 8 under maétet.

Malsittningen har varit att genomfora en uppdatering av ramverket for
jarnvagskompatibilitet genom att inforliva ett antal dndringsforfragningar
(CR — Change Request). Dessa CR ér till storsta delen forbattringar som
foreslagits av industrirepresentanter och som beror flera aspekter av TAF-
meddelanden, parametrar, processer och aktorer. Vissa CR ér relevanta for
TSD TAF? men ocksa for TSD TAP. Fér nirmare inblick i varje
andringsforfrdgan hanvisas till bilaga 1 i dokumentet ” Item 03 - TAF TSI
ERA 006REC1128 2022 IA TAF TSI 2022 Revision™.

2 Kommissionens forordning (EU) nr 454/2011 av den 5 maj 2011 om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet ”Telematikapplikationer for persontrafik™ i

det transeuropeiska jarnvéigssystemet, OJ L 123, 12.5.2011, p. 11-67
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Det hittills pagaende arbetet och slutligen rekommendationen har varit
foremal for en lidngre tids insatser och har inte foranlett anledning till nadgra
sarskilda synpunkter fran TS, eller berorda i Sverige.

Transportstyrelsen har vid den slutliga granskningen uppfattat en viss
oklarhet géllande de exakta konsekvenserna av”’ intermodal loading unit
reference database” i avsnitt 4.2.10.3 , och hur exempelvis NCP ska
sakerstdlla kommunikation med keepers av ILU.

Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfille att lamna kommentarer pé sitt officiella forslag. Vid tidpunkten for
sammanstéllandet av denna handlingslinje finns ingen information infor
motet om ifall kommenterar frdn medlemsstater kommit in till
kommissionen. Den nya versionen ger vidare inte Transportstyrelsen
anledning att ytterligare 1dmna in kommentarer eller forslag.

Handlingslinje
8. Transportstyrelsen kan vid tillfdlle stélla fraigan om konsekvenserna
av forslaget om intermodal loading unit reference database 14.2.10.3 ,
och hur exempelvis NCP ska sékerstéilla kommunikation med keepers
av ILU.
9. Transportstyrelsen kan i 6vrigt notera informationen.

Vad hande

Denna TSD omfattades inte av métets agenda, trots att TSD: en ingick i den
forlangda kommentarsfristen. Inga kommentarer salunda.

6 INF/ENE/PRM TSIs
Dokument
- tem 05 - STI7ENO2 INF TSI - for comments m D

Item 05 - ST17E
INF_TSI - for con



) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2022-10-06

= Item 05 - STIGENO2 ENE TSI Master - for comments
- Annex6 PRM TSI-final

- SE kommentarer TSD INF

- SE kommentarer TSD ENE

- SE kommentarer TSD ENE additional comment

= 24 4RP EG RST and FI TSI revision COM ppt

Bakgrund

INF

Dnr/Beteckning

TSJ 2022-4024

[tem 05 - ST16E
ENE_TSI_Master

Annex6_PRM_TSI
.docx

SE kommentarer
INF.docx

SE kommentarer
ENE.docx

SE kommentarer
ENE additional ¢

L

24 4RP EG RST ¢
TSI revision CON

Forindrings- och tilliggsarbetet avseende denna TSD? har frimst avsett
mindre justeringar, men ur ett sarskilt intresse dven ett tilldgg avseende
kombinerade transporter. Géllande kombinerade transporter har det tagits

fram en anpassad kodifiering som bestar dels 1 bestimmelser for

konstruktionsprofil (vilket anges i avsnitt 4.2.3.1), dels ett

3 Kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om tekniska

specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet Infrastruktur i Europeiska

unionens jarnvigssystem, OJ L 356, 12.12.2014, p. 1-109

21 (40)
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kodifieringssystem att anvindas vid transport av intermodala lastenheter i
kombinerad transport. Sistndmnda kan baseras pa antingen linjens
egenskaper och den exakta positionen for hindren, referensprofilen for
konstruktionsprofilen for den linjen, eller pa en kombination av bada
metoderna. Det innebér att jarnvigsforetagen kommer att kunna genomfora
kontroll av ruttkompatibilitet &ven f6r kombinerade transporter pa jarnvag.

ERA har ocksé foreslagit forandringar i kapitel 7 1 TSD INF, som behandlar
hur den ska tillimpas. Den fordandring som ar av sérskilt intresse dr den som
ror hur TSD: en ska tillimpas 1 samband med atgiardskategorin
”ombyggnad” av befintliga anldggningar.

Tidigare har praxisen vid tillimpningen varit att TSD ska tillimpas for de
fordandrade delarna av anldggningen. Dock har f6ljande text foreslagits:

“For the upgraded infrastructure subsystem, the application of this TSI shall
be compulsory, and applied fully to the upgraded subsystem within the
geographical coverage of the upgrading. The geographical coverage of the
upgrading shall be defined based on locations and shall result in the
compliance of all basic parameters of the infrastructure subsystem
associated with the tracks that are subject to the upgrading.”

Diskussioner har pagatt i arbetsgrupper ledda av ERA, dir flera
representanter fran nationella sékerhetsmyndigheter och
intresseorganisationer har invint mot skrivningen “applied fully”” da det
innebdr att samtliga krav i TSD: en ska tillampas pa alla delar av
anldggningen (inom ett geografiskt definierat omrdde) och inte enbart de
krav 1 TSD som ér relevanta for den del av anldggningen som avses att
byggas om. Det vill sdga skrivningen skulle tvinga fram mer omfattande
ombyggnationer som ur infrastrukturforvaltarens synvinkel inte &r
ekonomiskt forsvarbara.

Ifall en TSD ska tillampas pa hela anliggningen (inte enbart de fordndrade
delarna av den) inom ett geografiskt definierat omréde s& anser
Transportstyrelsen att det i vissa fall kan innebéra:

e Patvingad anpassning av infrastruktur som egentligen inte dr foremal
for ombyggnaden, men som fortfarande ligger inom det geografiskt
definierade omradet, vilket kan leda till ytterligare kostnader for
vissa projekt ddr ombyggnad forekommer.

e Utokade kontroller av anmélt organ, vilket kan leda till ytterligare
kostnader for vissa projekt dir ombyggnad férekommer.
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Transportstyrelsen anser dessutom att definitionen av "ombyggnad” i artikel
2.14 i driftkompabilitetsdirektivet (EU) 2016/797 (”’sadant storre arbete for
att andra ett delsystem eller en del av detta...”) antyder att det ska vara
mojligt att bygga om “’del av delsystem”, d.v.s. del av en
infrastrukturanlaggning”.

Kommission har strukit ”fully” frain ERA:s rekommendation. Detta dr
positivt och &r 1 linje med vad Transportstyrelsen vill. Dock ér det
problematiskt med skrivningen “...shall result in the compliance of all basic
parameters of the infrastructure subsystem...” som 1 sin tur far i princip
samma effekt som “applied fully”, d4 man tvingar att samtliga
”grundlaggande parametrar” ska vara uppfyllda for delsystemet inom det
geografiskt definierade omradet. For att det ska vara konsekvent och att
borttagandet av ordet ’fully” ska f& avsedd verkan s& bor den andra delen av
kravet (”...shall result in the compliance of all basic parameters of the
infrastructure subsystem...”) ocksd omformuleras pé ett sadant sétt att
ombyggnad av del av delsystem inte i onddan fordyras.

Kommissionen har vidare bett medlemsstaterna om deras syn pé sina
respektive fortsatta behov av specialfall. SE har tva specialfall, 7.1.16.1 och
7.1.16.2, vilka bada géller tills vidare och behovet av dem kommer enligt
Transportstyrelsen att kvarsta.

Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfalle att lamna kommentarer pa sitt officiella forslag. Flera medlemsstater
har kommit in med synpunkter.

Transportstyrelsen har inom den férlangda kommentarsfristen skriftligen
lamnat in de talepunkterna gillande den aktuella TSD: en som omfattades
av instruktionen for RISC 95, bland annat med anledning av de
forhandlingsforhallanden som da radde och som inte fullt ut gav mojlighet
att fora fram innehéllet 1 handlingslinjen. Transportstyrelsen har 1 dvrigt inte
funnit anledning att ytterligare limna kommentarer eller forslag.
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ENE

Det hittills genomfdrda arbetet avseende TSD ENE* har priiglats av mindre
men i ett flertal tekniska justeringar, som av Transportstyrelsen bedoms i sin
helhet som okontroversiella for berérda.

I 6vrigt har denna TSD genomgétt samma textforslagsutveckling gillande
tillimpningen vid ombyggnad, d.v.s. krav pa att tilldampningen av TSD: en
ska vara obligatorisk och tillampas fullt ut (apply fully) pé det ombyggda
delsystemet, d.v.s. alla delar av anldggningen &ven om bara vissa varit
foremal for ombyggnaden. I den senaste versionens av denna TSD lydelse
har dock ordet "fully” tagits bort. Transportstyrelsen har samma synpunkter
pa forslaget i denna del som de om ombyggnad som &r redogjorda for under
rubriken TSD INF, se ovan.

Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfalle att limna kommentarer pa sitt officiella forslag. Flera medlemsstater
har kommit in med synpunkter.

Transportstyrelsen har inom den férlangda kommentarsfristen skriftligen
ldmnat in de talepunkterna gillande den aktuella TSD: en som omfattades
av instruktionen for RISC 95, bland annat med anledning av de
forhandlingsforhallanden som da radde och som inte fullt ut gav mojlighet
att fora fram innehéllet i handlingslinjen. Transportstyrelsen har i
klargdrande syfte dven meddelat att med anledning av SE kan godta
forslaget till 6.2.4.1. samtidigt foresla att specialfallet 7.4.2.8 avseende SE
utgar. [ 6vrigt har inte funnits anledning till ytterligare kommentarer eller
forslag.

PRM

Dokumentet utgdr en fortséttning pa rekommendationen ERA-REC-128-2
fran 2020, som finns tillgingligt p4 en ERA-webbplats®. Forslaget

4 Kommissionens forordning (EU) nr 1301/2014 av den 18 november 2014 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i unionens
jérnvagssystem, EUT L 356, 12.12.2014, s. 179

5 https://www.era.europa.cu/sites/default/files/library/docs/recommendation/era_rec128-

2_recommendation_en.pdf
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iterspeglar de viktigaste resultatforslagen for utvecklingen av TSD PRMS,
som avser kapitel 7 och det nya tillagget P. Tilldgget P dr en kategorisering
av samtliga dndringar som dven rekommendationen medfor.

Gillande reglerna for hantering av dndringar av rullande materiel i drift eller
av en befintlig typ av rullande materiel ska vara de som anges i TSD
LOC&PAS’, avsnitt 7.1.2 och i TSD PRM, tilldgg F. Vidare avseende
reglerna for utvidgning av anvandningsomrédet for befintlig rullande
materiel i drift fore den 19 juli 2010 eller som har ett tillstdnd i enlighet med
direktiv 2008/57/EG ska materielen uppfylla de krav som anges i TSD
LOC&PAS, avsnitt 7.1.4.

Den 6vriga dndringen som nu &r av storre intresse avser
tillampningsregleringen, vilka inryms i det nya tilldgget P. Forslaget
inrymmer tva kategorier av ikrafttradandefrist; enligt tabell 1 7 &r och tabell
2 sérskild overgingsfrist. For tabell 1 anges att for TSD-klausuler upptagna
1 tabellen (exempelvis om sittplatser, rullstolsplatser, ytterdorrar, etc.) och
som leder till Gverensstimmelse med foregdende TSD inte systematiskt till
overensstimmelse med den gillande TSD. For projekt som redan befinner
sig 1 konstruktionsfasen nir den nya lydelsen TSD trader i kraft, kan kravet
frén den tidigare TSD: en fortfarande gélla under en varaktighet av 7 ar fran
det att den nya lydelsen av denna TSD trider i kraft. Projekt i
produktionsfas och rullande materiel i drift paverkas inte av TSD-kraven i
tabell 1. Tabell 2 har inte utvecklats én.

Transportstyrelsen som varit medverkande i det fortlopande arbetet
avseende denna TSD, och som haft regelmissigt utbyte med den

¢ Kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november 2014 om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet avseende tillgdngligheten till Europeiska unionens
jérnvégssystem for personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt
rorlighet, OJ L 356, 12.12.2014, p. 110-178

7 Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon i Europeiska unionens jarnvéigssystem, EUT L 356, 12.12.2014, s. 228—
393

25 (40)



) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum Dnr/Beteckning 26 (40)

2022-10-06 TSJ 2022-4024

referensgrupp bestdende av berdrda branschforetradare, bedomer att
forslaget dr balanserat och kan godtas.

I den nya modellen foreslas for hur och nir nya krav 1 TSD ska bli
tillampliga pa jirnvagsmateriel inforas dven i TSD PRM. Vilka krav som
ska hénforas till modellens olika kravkategorier har &nnu inte diskuterats.

Transportstyrelsen som varit medverkande 1 det fortlopande arbetet
avseende denna TSD, och som haft regelmissigt utbyte med den
referensgrupp bestdende av berdrda branschforetrddare, bedomer att
forslaget ar balanserat och kan godtas.

Oaktat att forslaget som sddant kan godtas foreligger andé vissa
regleringstekniska detaljfrdgor. Dessa kan tas upp om tillfdlle medger det,
vilket 1 annat fall kan meddelas skriftligen till arbetsgruppen for PRM.

Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfalle att limna kommentarer p4 sitt officiella forslag. Nagra
medlemsstater har kommit in med synpunkter.

Transportstyrelsen har inte 1dmnat négra ytterligare kommentarer.

Handlingslinje

10. Transportstyrelsen kan gillande tillampning av TSD INF och TSD
ENE i1 samband med ombyggnad stodja kommissionen forslag om att ta
bort ordet ’fully”, men pépeka att for att denna dndring ska fa avsedd
verkan s& bor den andra delen av kravet (”...shall result in the
compliance of all basic parameters of the infrastructure subsystem...”)
ocksa omformuleras pa ett sddant sitt att ombyggnad av del av
delsystem inte i onddan fordyras.

11. Transportstyrelsen kan fraga kommissionen hur den stillt sig till SEs
begdran att ta bort specialfallet i ENE om “mean voltage”.

12. Transportstyrelsen kan notera informationen.

Vad hande

Kommissionen redogor i forstone kortfattat for den gdngna
revideringsprocessen utifran en presentation som delas ut vid moétet forst, se
bilaga 24 4RP EG RST and FI TSI revision COM ppt.
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INF + ENE

Kommissionen anser att det finns starkt stod for inriktningen mot att strama
upp tillampningsregimen, se kapitel 7. Forslaget har ju skrivits om from
senaste RISC (3). Man tycker att man nu nétt en bra kompromiss efter att ha
beaktat en del av synpunkter fran MS. Forslaget tillvaratar en stegvis
inférande fram till systemmalet. Kommissionen s approach askadliggors

genom f6ljande bild:
maintenance voluntary
renewal for the part of subsystem affected by the project
upgrade for all parameters within project coverage

EIM — anser att géllande kravet pé fullstindigt dverensstimmande finns det
medlemmar i EIM som &r oroade Gver att det kommer att leda till forhojda
kostnader, och kan trots att en del av deras synpunkter beaktats inte godta
forslaget.

Kommissionen delar inte EIMs syn pa kostnadsforhédllandena vilket visats i
deras kostnads-nytta analys, men bjuder in till att presentera ytterligare
bevis och omstdndigheter som stodjer deras syn.

DK stodjer EIMs inlaga och fortsétter att den danska IF anser att 7.3.2 och
menar att &ven mindre dndringar leder till krav pa modernisering och
ddrmed okade kostnader.

ES ansluter sig till EIMs kommentar och anser att det kan paverka IFs vilja
och forméga att investera. For ES’ vidkommande planerar de att anldgga ett
ytterligare spér for att d&stadkomma en ytterligare sparvidd jimsides med den
de redan har (ES har ju annan spérvidd - 1 668) och de ér star fraigande om
det ska anses utgora ombyggnad och ddrmed falla in under de nya kraven pa
full TSD-6verensstimmelse.

De vill girna veta ndrmare vad begreppet geographical location” innebar
och ber kommissionen om en utveckling

FI forklarade att deras IF ocksé dr oroade over kostnadshdjande effekter,
och kommer att 1dmna in underlag inom nagra veckor. FI menar samtidigt
att kommissionen inte pdvisat att forhdllandena som nu géller verkligen
leder till de negativa resultat man pastér.
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FR framforde en dterkommande begiran avseende ENE dédr man vill flytta
ett specialfall fran TSD ENE till Loc&Pas, eftersom det hittills nekats av
kommissionen. Kommissionen menar att innehallet 1 fraigan som FR tagit
upp egentligen inte hor till TSD Loc&Pas (heller) utan ska tas upp 1 RINF,
dessutom utokar FR omfattningen. Darfor erbjuder kommissionen FR att ha
en bilateral diskussion istéllet.

NB-Rail uppskattar dndringarna av kapitlet, och vidare har man asikter om
dndringen géllande prestandaparametern hastighet déar en 6kning med 30
km/tim t ex fran 80 till 120 som kan godtas generellt utan anméarkning
medan hojningen fran 250 till 260/270 gér det mer komplext och nagot
otydligt och man har ldmnat in ett forslag. Kommissionen sammanfattar att
hastighetsnivan faststédlldes av arbetsgruppen tillsammans till en niva pa 30
km/tim f0r att utgdra kriterium vid bestimmande av prestandakravet.

Kommissionen understryker att det inte &r syftet att varje mindre &dndring
ska leda till en total 6verensstammelse till TSD, utan det dr nar det ar fraga
om betydande dndringar som &r foremal for att fa TSD: en tillimpad i sin
helhet. Annars kommer man inte att nd en enhetlig jirnvdg. Samtidigt finns
det vid oproportionerliga fall mdojlighet att fa till ett undantag. Vad giller
ES’ ytterligare spar kommer inte att utgora ett fall som faller in under
kraven for tillimpning.

Vidare anser kommissionen att diskussionen om att dverensstimmelsekravet
leder till forhdjda kostnader haltar da forslaget siktar pa en flexibel
tilldimpning. I 6vrigt dr kraven enligt kommissionen i dverensstimmelse
med direktivets definitioner géllande modernisering och ombyggnad. Kravet
pa overensstimmelse med TSD har ocksé baring pa policyn om Go-
everywhere-fordon vilket mojliggdr genomforandet av dessa fordon och
man bygger ddrmed bort hinder 1 infrastruktur.

CER vill géllande 7.3.2 ”major substitution” dndra pa lydelsen avseende
utbyte av komponenter, vilket enligt dem leder till missforstdnd, da det inte
ar komponenten i sig utan funktionen som ska vara avgorande for om det
ska definiera ombyggnad.

Kommissionen upprepar att syftet med forslaget ér att tillimpningen i
samband med ombyggnad eller modernisering och dirmed krav pa
overensstimmelse med TSDkraven ar nér det ar fraga om “’substantial” —
betydande édndringar. Frigan dr inte att vdl fungerande materiel ska kastas
for att bytas ut mot ny bara for att man genomfor mindre dndringar.
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Kommissionen svarar ES att dtgdrden inte rimligen ska anses utgora ny
linje/spar enligt forslagets nya lydelse, utan det dr bara frdga om EN ny
RALS. Dirmed ska inte kraven tillimpas. Bjuder in ES till en bilateral
diskussion om det fortfarande ar oklart.

Skal till att framfora SEs talepunkt 10 befanns forfallen da lydelsen nu
dndrats 1 den riktning SE 6nskat. Talepunkt 11 kommer att framstéllas
skriftligt till kommissionen.

CER utgar fran forslagets 4.2.9.2 avseende plattformshdjder som anger att
vid betydande arbeten ska plattformen uppné TSD-kraven pa hojd. Hela
frdgan om plattformshojd dr krdvande och komplex. Lydelsen gar ldngre &n
vad som forvéntats. Déarfor behovs ytterligare diskussioner. Kommissionen
medger att plattformshdjd utgor ett svart problem inom hela EU. Mélet ar
trots allt att plattformar SKA bli och vara TSD-6verensstimmande. Det
finns egentligen inget principiellt argument som talar for att plattformar
INTE ska vara i 6verensstimmelse med TSD-kraven. Fragan ar vad som
utgor target system (!). Vissa MS tolkar bestimmelsen sa att man passar in
pa tidigare forhdllanden. For icke-TSD-kompatibla tdg (tunnelbana m fl.)
blir det mer komplicerat. I den nya lydelsen s& anges att vid s.k. blandad
anvandning ska plattformarna vara TSD-0verensstimmande. Vidare, gor
man dndringar avseende spdren ska dven plattformarna omfattas av TSD-
kraven vid ombyggnad. Kommissionen ar fullt medveten om att d&ndringar
av plattformar &dr kostsamma, men det kraven dr stéllda pa ett sadant sétt att
de inte faller ut vid mindre dndringar, eller hur som helst. Kommissionen
vill gdrna fortsitta diskussioner med CER.

DK forstar inte vad definitionen av ”geographical coverage of an upgrade” —
geografisk omfattning vid ombyggnad innebédr. Kommissionen forklarar att
om man bygger om fran t ex punkten 3 till punkten 20 (ett abstrakt exempel)
sé innebér den strackningen, 3-20, den ”geografiska omfattning av
ombyggnaden”. MS fa gdrna komma in med forslag till forbattrat begrepp.

Vidare vill man fran nagra MS forklarat vad ”location on tracks” betyder.
Kommissionen argumenterar utifrdn RINF och det data som ska in dit. Sa
som [F hittills gjort dr att man beskrivit lokaliseringen genom angivande av
kilometer. Aven om det inte finns en harmoniserad definition s& menar
kommissionen att man nu avser att tillimpa vad branschen hittills anvént.
Det innebér att samtliga parametrar ska beaktas vid ombyggnad for den del
som ar foremal for ombyggnaden.
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Gillande 7.3.8 har FR och andra MS begért forklaring till lydelse som finns
upptagen i kommissionens forslag. ERA informerar att det redan finns en
likalydande text i nuvarande TSD men man har nu bara fortydligat den.
Saledes innebér det att om man 6kar OCL eller hojer hastigheten med mer
dn 30 km/tim sé utgor det en dndring som innebér att ombyggnadskriterierna
ska tillimpas, annars kan man fortsétta utan atgéird.

Kommissionen inbjuder MS att ytterligare ge forslag pa forbattringar och
dven forhéllanden mellan forslaget och de forekommande specialfall som
finns.

Vad vidare géller interoperabilitetskomponenter utan EG certifikat finns
utfdrdat en deadline, vilket kommissionen nu funnit skl att férlinga men
utan bestdmt datum. Under tiden tills man kommit fram med en godtagbar
16sning ska IF omhéanderta sékerheten inom sin SMS med utgdngspunkt fran
en beddmning grundat i kapitel 4.

7 WAG/LOC&PAS/NOI/ERATV/RINF
Dokument
- Annex7 WAG TSI-final W D
Annex7_WAG_TS
l.docx
- SE kommentarer TSD WAG m D
SE kommentarer
WAG.docx
= ltem 05 - LOCPAS TSI-final for RISC - for comments m D
Item 05 -
LOCPAS_TSI-fina
- SE kommentarer TSD Loc&Pas m D

SE kommentarer
Loc&Pas.doc
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- Annex5 NOI TSI-final g B

Annex5_NOL_TSI-
docx

- Annex10 ERATV Parametersl W] S

Annex10_ERATV.
meters1.doc

= Item 05 - RINF-final for RISC - for comments W] S

Iltem 05 - RINF-
for RISC - for co

Bakgrund

WAG

Transportstyrelsen har medverkat 1 det fortlopande WP-arbetet av TSD
WAG. Forslagen till andringar, justeringar och tilligg beddms som
tillfredsstéllande. De inkluderar bl.a. inférande av den ovan under TSD
LOC&PAS beskrivna modellen for hur och nér nya krav ska bli tillimpliga
pa befintlig godkind materiel inforas.

Transportstyrelsen har dock identifierat ett par fall f6r pdpekande. Det forsta
avser 4.2.2.3 om enhetens integritet. Forslagets text framstar som alltfor
precis och dirmed begrédnsar den tillimpligheten. Istillet bor man faststdlla
en lydelse som framstédller villkoren mer generellt eftersom kraven pa att
kunna sdkra den last som en vagn dr avsedd att framfora géller alla vagnar.

Vidare har det inforts krav pé ursparningsdetektorer m.m. Kravet pa
funktionerna &r dock frivilligt. Funktionerna ar:

1. Preventiv information till féraren om att en ursparning kan ske,
2. Signal till féraren om att ursparning detekterats,
3. Automatisk nddbroms vid detekterad ursparning.

Transportstyrelsen ser inget problem med det, men hittills &r inte de
tekniska kraven kénda eftersom det hinvisas till ett ERA-dokument som
inte finns framtaget till dags dato. Information om vilka kombinationer som
man far ha finns tillgdngligt. Det dr emellertid inte begripligt varfér den
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begrinsningen ska finnas, eftersom den egentligen bara sdger att man inte
far ha en signal till féraren om att man fatt en ursparning om man samtidigt
har ett system som stoppar taget vid ursparning.

Forslagsvis bor man istéllet kunna ha en text som uttrycker att det ar tillatet
att kombinera dessa funktioner, men utan att ndmna nagra kombinationer,
eftersom ingen kombination borde innebdra nagra dkade risker.

Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfalle att liamna kommentarer pa sitt officiella forslag. Flera medlemsstater
har kommit in med synpunkter.

Transportstyrelsen har inom den férlangda kommentarsfristen skriftligen
lamnat in en kommentar géllande kommissionens forslag till ny lydelse av
4.2.3.5.3.1 avseende krav vid ursparningsdetektorer, se inlamnad
kommentar.

LOC&PAS

Utover tilldgg och dndringar som &r av teknisk karaktér ar det specifikt ett
forslag som upptagit mest intresse. Det ror en modell f6r anvéndning av
overgangsperioder under vilka befintliga fordon ska anpassas till TSD-krav.

Forslaget ifraga aterfinns i kapitel 7, Annex K, 1 TSD LOC&PAS, som
inkluderar en ny procedur for dvergdngshantering och som baseras pé en
kategoriindelning av de foreslagna dndrade kraven 1 TSD: en Dessa
kategorier bendmns C1-C3, dér C1 och C2 omfattar krav som endast triaffar
fordon som nyproduceras eller byggs om och C3 omfattar alla fordon — &dven
redan befintliga. Kategorierna har i dagsléget foljande innebord:

C1- Andrade krav dir presumtion om dverensstimmelse med tidigare TSD-
krav (2014-versioner med éndringar) tillimpas, t.ex. fortydliganden, nya
versioner av standarder utan dndrade krav etc.

C2- Andrade krav som ska vara uppfyllda sju ar efter ikrafttriidandet av en
ny TSD.

C3 - Kravet har en sérskilt angiven annan tid for uppfyllelse (nér lok eller
vagnar ska uppfylla kravet i fraga), t.ex. rittning av sékerhetsfel, inférande
av ny teknik, retroaktiva krav som dven giller existerande fordon etc.

Forslaget ersitter tidigare system med fas A och B 1 TSD LOC&PAS och
géller for alla fordon som placeras pa marknaden efter ikrafttrddandet av de
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nya TSDerna. For fordon som idag befinner sig i fas A eller fas B finns
behov av en dverging mellan ny och gammal regim.

Forslaget infor det nya begreppet "initial assessment framework" (som
motsvarar tidigare fas A) som startar nir NoBo anlitas och slutar nir denna
utfdrdar intyg. Dessa krav ligger till grund for konstruktion och utveckling
av fordonen.

Det introducerar ocksa begreppet “’Certification framework”, som anger
kraven som anvénds vid godkénnandet och bestdr av “initial assessment
framework” samt alla nya krav som tillkommit pga. d&ndringar av TSD och
som blivit tillampliga under tiden fram till intyget utfardats. Hur mycket
som dndras beror pa hur lang tid projektet pdgar. Det ér storre risk for
andringar for langa projekt eftersom fler C2- och C3-krav blir tillimpliga pa
projektet.

Tidigare begransades certifikatens giltighet till 7 ir. I det nya systemet blir
giltighetstiden obegrinsad (dock med hinsyn till ev. tillkommande C3-
krav). Obegransad giltighet giller dock inte for varianter/versioner baserade
pa intyg utifrén tidigare system med fas A/B. Varianter/versioner av fordon
som baseras pa intyg med tidsbegrdansningar drver dven tidsbegransningen.

Transportstyrelsen beddmer att intentionen att forenkla och fortydliga
tilldimpningen av nya eller uppdaterade (fordons-)krav i TSD ér bra.
Diskussionerna har fradmst kretsat kring definition av kategori C3-krav.
Sektorn har efterlyst tydliga kriterier for kategori C3 och vill att samtliga
C3-krav foregés av en fullstdndig konsekvensanalys och en detaljerad
implementeringsplan samt beslutas inom ramen for kommittéférfarande,
vilket dven dr Transportstyrelsens uppfattning.

Transportstyrelsen bedomer att forslaget skapar en tydlig ordning for
ikrafttrddande av nya krav, samtidigt som det mojliggér inférande av nya
krav och funktioner pa ett enhetligt sitt. Det kommer givetvis att uppsta
diskussioner kring anvéndningen av C3-krav, men om forslag till sédana
foregas av en ordentlig konsekvensanalys och en implementeringsplan som
ar forankrad med sektorn samt beslutas inom ramen for kommittéférfarande
bor den foreslagna ordningen kunna fungera.

Denna eller snarlika modeller for hur och nir nya krav ska bli tillampliga pa
jarnvigsmateriel foreslds inforas 1 alla fordonsrelaterade TSD samt i de
fordonsrelaterade delarna av TSD PRM, TSD CCS, TSD NOI och TSD
SRT (sékerhet i tunnlar).
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I utkastet har det 1 punkt 4.2.7.1.4 tillkommit bestimmelser om att det ska
vara mdjligt for forare att aktivera en funktion for att automatiskt
upprepande blinka med stralkastarna for informera om fara. I vilka ldnder
denna funktion ska vara obligatorisk regleras genom specialfall 7.2.3.8 a.
Detta &r en inarbetad signal sedan méanga ar i branschens regelverk TTJ i
Sverige, och finns ocksd med som en rekommendation i TTJ som ett
tillvigagangssatt hur forare ska agera 1 hindelse av olika nddsituationer.
Funktionen verkar inte gélla retroaktivt och drabbar ddrmed inte befintliga
fordon och tilltrddet for dessa pé nitet, och eftersom detta ndmns 1 TTJ ar
det onskvirt att signalen finns. Tillkommande kostnader for leverera ett
nytillverkat fordon med funktionen &r hogst sannolikt forsumbar s dr det
rimligt att Sverige ingar i specialfallet da det till viss del bidrar till en hogre
sakerhetsniva.

NOI

Transportstyrelsen har vid sin granskning av utkastet till nytt innehéll av
TSD NOI? inte uppfatta att det finns nigot som direkt berdr Sverige eller
branschen pa ett menligt vis.

Noteras kan dock att i den senaste versionen har kommissionen fort in ett
forslag som innebdr ett maximi-kav pa bullerniva for friktionsblock (4.2.3
a). Det kan 1 detta sammanhang anmérkas att utredningen géillande
kompositbromsblockens anmaérkta bristande och osékra bromsférmaga
under vinterforhdllanden fortfarande pagar. Kommissionens forslag om
maximinivder som inte far dverskridas kan eventuellt komma behova
beaktas beroende pa utfallet av utredningens resultat och kommissionens
beslut dér gjutjarnsbromsblock skulle kunna fa fortsitta att anvindas. |
nuldget har forslaget om maximinivakravet ingen betydelse for svenskt
vidkommande.

Kommissionens har efter RISC-95-motet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfalle att liamna kommentarer p4 sitt officiella forslag. Medlemsstater har

8 Kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 om en teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet ”Rullande materiel — buller”,
om éndring av beslut 2008/232/EG och om upphévande av beslut 2011/229/EU, EUT L
356, 12.12.2014, s. 421-437
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kommit in med synpunkter. Transportstyrelsen har inom den forléngda
kommentarsfristen skriftligen ldmnat in de talepunkterna géllande den
aktuella TSD: en som omfattades av instruktionen for RISC 95, bland annat
med anledning av de férhandlingsférhallanden som da radde och som inte
fullt ut gav mojlighet att fora fram innehallet 1 handlingslinjen.

ERATV’

Forordningen har genomgatt vissa justeringar och tilldgg varvid
Transportstyrelsen befunnit att dessa dverensstimmer med vad TSD er
foreskriver samt noterat att man dven infort dels ett nytt kapitel om ATO
(Automatic Train Operation) vilket uppfattas som positivt, dels ett annat
kapitel rorande ursparningsdetektering.

Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillfalle att lamna kommentarer pa sitt officiella forslag. Vissa
medlemsstater har kommit in med synpunkter.

Transportstyrelsen har inte framfort nagra kommentarer inom den forlingda
kommentarsfristen.

RINF!

Denna forordning foljer strikt det innehall som regleras i andra TSDer. De
fordndringar som gjorts dverensstimmer enligt Transportstyrelsen det nya
eller &ndrade innehall som foreskrivits 1 de andra relevanta TSDerna.

 Kommissionens genomforandebeslut av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret
over godkinda typer av fordon [delgivet med nr K(2011) 6974], EUT L 264, 8.10.2011, s.
32-54

10 Kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om
gemensamma specifikationer for registret dver jarnvagsinfrastruktur och om upphévande av
genomforandebeslut 2014/880/EU, EUT L 1391, 27.5.2019, s. 312-355
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Kommissionens har efter RISC-95-métet medgett medlemsstaterna forlangt
tillflle att limna kommentarer p4 sitt officiella forslag. Vissa
medlemsstater har kommit in med synpunkter.

Transportstyrelsen har inte framfort nagra kommentarer inom den forlingda
kommentarsfristen.

Handlingslinje
13. Transportstyrelsen kan anmaila till Kommissionen att SE 6nskar inga
1 listan pa lander 1 specialfallet 7.3.2.8.a. Lamp controls” i TSD
LOC&PAS gillande att funktionen “blinka med strélkastare i syfte att
informera om nddsituation” ska vara ett tillimpligt krav.
14. Transportstyrelsen kan notera informationen.

Vad hande
Loc&Pas

Kommissionen tar upp fragan om dricksvattenregleringen, dér sektorn
tidigare varit enig, men som inte godtas av kommissionen i forhallande till
dess policy att anvindandet av vatten ska vara sa brett mojligt som mojligt.
Dérutover bor inga avvikande anpassningar goras vid tillimpningen av ett
parallellt direktiv, 98/83/EC. Nationella regler som gar emot innehallet i
direktivet dr enligt kommissionen inte nagot som uppmuntras. Dérfor
foreslar kommissionen att regelforslaget tas bort. AT, som nyttjar etiketter
som sager att vattnet ar drickbart &r inte accepterat 1 Tyskland, dar
oOsterrikiska tdg vid gransdverging méste ta bort dessa da tyska regler inte
anser att sadant vatten ar dricksvatten. DE vidhaller sin stéllning som da kan
leda till den situation som Osterrike beskrivit. Kommissionen aterkommer i
fragan...

Diérefter diskuteras begrepp; “passagerartag”, tdgsétt” och “motorvagnstag”.
Kommissionens ambition dr att anvidnda sig av ett unikt brett heltickande
begrepp i linje med specifikationerna; ett for allt. CER har kommit med ett
forslag, 2.2.1 g); 2.2.2.(A) och 2.3.1 (A) 2) vilka alla innebér att de av
kommissionen foreslagna begreppsvalen ska bytas ut mot “trainset”/tagsétt.

En ytterligare punkt giller fortydligande av specialfordon (OTM).
Kommissionens policymal dr att undvika 6verdriven specificering. En
motivering behovs fran sektorn om var undergruppering anviands i TSD: en.
Ett modifierat CER-forslag ska utvirderas av kommissionen. CERs forslag
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innebdr att man vill ha flera underkategorier, vilket ocksa foljer ERAs
forslag. Kommissionens forslag ér istillet ett enda begrepp, dd man inte ser
nagon nytta av flera kategorier.

UNIFE o6nskar att man bibehaller underkategorier, dd man annars riskerar
att tappa bort eller gora oklart ifall en typ faller in under OTM.
Utgéngspunkten ér att man stddjer CERs/ERAs forslag. Dessutom
fortydligar det hemvisten for en viss typ av fordon pa ett klart séitt &ven nar
man tilldimpar andra TSD, alltsa forenklar det en enhetlig tillimpning for
dessa fordon. Kommissionen foreslar en dialog mellan dem, CER och
UNIFE.

Vidare framfors kritik mot forslaget om bl. a 6vergangsregeln som innebir
retroaktiv verkan (kapitel 7). Man uppfattar att den hér typen av retroaktiv
verkan utgdr en osdkerhet for sektorn. Man Onskar 1 syfte att forekomma
negativa effekter att dels alla sddana forslag ska ha varit foremal for en
konsekvensanalys och kostnads/nytta analys tillsammans med en
genomforandeplan, dels att 1 det syftet man inkorporerar ERAs
dndringsmetod; Change Control Management Procedure, i TSD: en, och bor
kunna tilldmpas 1 samtliga TSD: er.

Kommissionen tycker att de krav UNIFE framstéller redan finns pé plats, att
ERA genomfor de nddvindiga analyser. Behov avytterligare reglering i
sddana stycken dr darfor inte relevanta.

SFR pépekar att den standard (elektromagnetisk kompatibilitet med
sparledningar - mdtningsmetod) som ERA Onskar referera till i
interfacedokumentet inte &r mogen att hianvisas till da den inte fullstindigt
formulerats eller remitterats till MS dn. Kommissionen forstar, men det ar
ocksa tidskritiskt att fa innehallet pa plats sa att man borja tillampa.

DE forslaget om “unique authorisation” som det stir och gar nu ar inte
acceptabelt for DE. Det krdaver mer arbete och granskning innan det kan
godtas. ERA bekriftar att arbetet pagar om just GE-fordon. Ett utkast, vilket
skickas ut 1 slutet av veckan eller borjan pa nésta, kommer att diskuteras 1
mote med arbetsgruppen som ska héllas den 18 oktober. Utkasten kommer
att delas med MS. Kommissionen kommer att skdta om den processen.

SEs talepunkt 13 kommer att framstillas skriftligt till kommissionen.
WAG
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CER diskuterar om en bestimmelse om kopplingar (7.1.2.¢) som har
flaggats att den borde vara kvar i TSD: en. Det &r enligt CER olyckligt da
den kan utgdra hinder for testkorningar med DAC. Ar regeln kvar kan det
leda till tungrodd undantagshantering. Med hénvisning till DAC-behov har
ERA trots allt ansett att ta behalla bestimmelsen. Vidare dr man orolig for
att de specialfall som vissa MS anmailt innebar att man inte (tillrackligt?)
beaktar behovet av anpassning i1 forhallande tillkommande DAC, vilket kan
komma att utgéra ett hinder for genomforandet.

ERA forklara att anledningen till att bestimmelsen togs bort var just av
standardiseringskrav i DAC-syfte. Att ta bort den ska ocksa undvika
mdjligheten till dppna punkter. 7.2-punkten dr i1 interoperabilitetssyfte,
vilket inte dr avsikten med regleringen som syftar till DAC-
standardiseringen.

UNIFE motsétter sig att man anvinder sig av interfacedokumentet 5 (jag &r
osdker pa versionen...?) vilket inte faststéllts 4n utan ar fortfarande under
arbete, det framstar som omotiverat...gdllande kap 7 sa stodjer man inte
detta utan att man genomfor ett tydligt krav pa konsekvensutredning vilket
ocksa ska skrivas in 1 forfattningen.

Kommissionen motsitter sig ett sddant krav, det finns genomgaende
utredningar i samband med varje dndring i regelverken.

NB-Rail fragar specifikt om i det fallet att de godkénner ett fordon utifran
ett specialfall om det da ocksa blir ett godkdnt GE-fordon? De har ndmligen
inte funnit tillrdckligt tydlig referens med Interfacedokumentet till CCS
(4.2.3.3. gillande tagdetekteringssystem) och det saknas referens till bilaga
A 1 TSD CCS. Kommissionen kommer att som en forenklande atgérd
hinvisa alla referenser mellan CCS och rullande materiel till ett
interfacedokument och dér ska samtlig nédviandig information lénkas in.
Detta dokument ska omfatta samtliga fordon, alltsa 4&ven GE-fordon. ERA
highlightar fenomenet med DAC som kommer att stilla krav som dnnu inte
kan hanteras inom systemet.

RINF

Kommissionen foreslar en deadline for tillhandahallande av data f6r nya
parametrar till RINF till 12 ménader frin det att ERA faststillt kraven.
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CER menar att processen for att ta fram forutséttningar for parametrar &r
lang, den kanske tar minst 12 manader fram till dess att IM ska genomftra
det, vilket rimligen tar 12 manader. Darfor kan det vara rimligt att man
rdknar med 12 + 12.

ERA forklarar att processen for att faststélla de underliggande IT-kraven
kan forkortas i vart fall i delen av processen att ta fram IT-villkoren. 12 + 12
manader framstir som vil ldnge.

PRM

IT tackar for att vissa kommentarer accepterats. I'T tar upp en fraga om
slitband, bredd och trappsteg och framfor vissa synpunkter om regleringen
om bredden av steg, se p. 4.2.2.8 andra stycket.

ERA poingterar att det inte finns nagra sddana bestimmelser om krav pa
friktionsband i rullande materiel. Behovet kan behdva diskuteras bilateralt.

NOI

CER framforde en begiran om bilateral diskussion i en frdga som framstod
som nagot av enskilt intresse, och kommissionen medgav tillfélle att
nirmare diskutera detta bilateralt.

ERATV

BE fragar om en parameter gillande fordon, huruvida den beaktats eller om
den fallit bort? Namnet pa det tekniska objektet bor vara obligatoriskt for att
underlétta 6vervakningen av NSA genom att inte ldgga anstringningar pa att
spidra ERATV parametrarna (?) for att veta vilket fordon som beskrivs.
Parameter "O" ska vara "Y”

NL 1 ERATYV anges endast fa virden gillande stromavtagaren, for i NL har
man flera virden som tillimpas — ERA aterkommer om detta.
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8 AOB

Utvecklingsarbetet gillande CSM ASLP fortgér. Regelverket bestér utover
bestimmelser for rapportering och andra verksamheter inom dess ram dven
av uppstéllande av forutsdttningar for det till forordningen knutna
stodsystemet. Ett 6verhdngande problem é&r att det saknas medel for att i tid
och omféing ta fram detta system. ERA har under tiden tagit fram ett
istdllet-for-alternativ”’ som utgér fran ett rapporteringssystem som anvénds
inom flygtrafiken, ECCAIRS. Det dr angelédget att fa besked om budgetliget
och om planeringen infor ikrafttrddandet av forordningen.

Handlingslinje

15. Transportstyrelsen kan fraga kommissionen om finansieringslaget
gillande CSM ASLP och stddsystemet ISS.

Vad hande

Kommissionen forklarade att budgetlaget var mer positivt nu. En utokning
av anslaget har medgetts vilket innebdr att ERA far utrymme for c:a 12
ytterligare tjanster. Pa en direkt frdga om detta anslag dven gav medel till
utvecklingen av ISS-systemet svarade kommissionen dock nekande. Sddana
medel fanns det inte tillgéng till. Detta paverkar arbetet i CSM ASLP pa s
sétt att det inte dr ndgra fordndringar avseende ISS, men att
forordningsarbetet fortgéar. Pa frigan om nér det kan finnas tillfdlle for
beslut kunde inte kommissionen ge ndgot konkret besked.

Ovrigt

RISC96 kommer inte att rosta pd TSD-paketet. RISC97 (2023) kommer att
hallas troligen i februari.

Novembermotet kommer att kunna héllas pa plats 1 Bryssel. Ett eventuellt
expertgruppmote 25-26-27 oktober.



