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Forord

Foreliggande rapport utgor en del av Transportstyrelsens
marknadsoOvervakning pa vaach jarnvagsomradet. Rapporten ger en
oversiktlig kunskapsbild av marknaderna for persmoin godstansporter.

Rapporten fokuserar pa att beskriva utvecklingen av resande och
transporter, marknadernas utformning samt aktérernas ekonomiska
situation. Mottagare av rapporten ar branschorganisationer, departement,
myndigheter och foretag pa marknaden. Sknsktar sig rapporten till de
som vill f& en 6verblickbar bild av transportmarknaderna.

lakttagelser i rapporten aterfors till Transportstyrelsens tillsyn, regelgivning
och marknadsovervakning. Michael Stridsberg och Johan Brandstréom har
medverkat i famtagandet av denna rapport. Ett stort tack riktas till alla som
bidragit med kunskap, inspel och synpunkter pa rapporten.

Borlangefebruari2016

Stina Eklund
Tf. chef sektion omvarld
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Ordlista
Statistik
Fordonskilometer Ett fordons rorelser matt i antal kilometer.

Personkilometer Den sammanlagda reslangden for alla resen@édmas

ut genom att multiplicera den genomsnittliga reslangden med antal
pastigningar/resor, alternativt trafikarbetet i fordonskilometer multiplicerat
med belaggningen i antal passagerare per fordon och stracka.

Sittplatskilometei Matt pa trafikens t@la kapacitet. Antalet
fordonskilometer i den faktiskt utférda trafiken, multiplicerat med den
anvanda fordonsparkens kapacitet avseende sittplatser.

Tidtabellskilometet Antalet kilometer ett fordon fardas enligt tidtabellen.
Ar ett matt pa planerat utbl.

Tonkilometeii Den sammanlagda reslangden for allt gods.

Transportarbetéd Personkilometer (persontrafik) eller tonkilometer
(godstrafik)

Utbudskilometei Detsamma som fordonskilometeock endast avseende
kollektivtrafik.

Ekonomi

Nettoanséattnirg i Summan av ett foretags férsaljning med avdrag for
rabatter, mervardesskatt och andra skatter knutna direkt till omsattningen.

Rorelsemarginal Anger hur mycket som blir kvar av varje omsatt krona
for att finansiera rantor, skatt och eventuell vinst.

SNkkodi Standard for svensk naringsgrensindelning. Statistisk standard
som anvands for att gruppera féretag.

Soliditeti Anger hur stor del av tillgdngarna i ett féretag som ar
finansierade av eget kapital. Beskriver ett foretags langsiktiga
betalningférmaga.

1 For detaljer rérande indelningen,wew.scb.se/sni2007

7 (89)


http://www.scb.se/sni2007

RAPPORT
Transportmarknaden i siffror Dnr TSG 2014-1472

1 Inledning

1.1 Bakgrund

Det svenska transpaystemehar omvandlats fran en situation dar det
offentliga kontrollerade i stort sett all trafik till att bli en marknad dar
konkurrens rader pga gott sonsamtliga omradgrom &n under lite olika
premisser Forhoppningarna vid en avreglering ar generellt att konkurrens
mellan flera aktorer ska leda till goda effekter for anvandarna. Pa
transportomradet har férhoppningarna framst kretsat kring fler aktorer,
storre utbugdstorre valfrinet, 0kad tillgatighetoch lagre priserdur val
detta slagit ut varierar mellan olika segmétankurrensen ser ocksa ut pa
olika satt inom olika delar av transportbranschen. In@m®a segment har
det visat sig vara betydligt svarare att bedriva trafik pa kommersitkarv
an inom andra.

Transportstyrelsen ansvarar, enligt myndighetens instruktion, for fragor om

marknadstilltrade och konkurrensvillkor p& transportmarknadefida.att

kunna utféra denna uppgift kravs saval breda som djupa kunskaper inom

sakomradet. | myndighetens regleringsbrev poangteras att
Transportstyrelsen s2rskilt ska fokusera |
gallande villkor fér marknadstilltrade och konku e n' s v’ iGenbrk o r o .

denna rapport presenteras en bred 6versikt rérande transportmarknaderna pa

vag och jarnvagAmbitionenharvarit att pa ett 6vergripande satt ge en bild

av marknaderna for persooch godstrafik i Sverigar saval producenters

som tansportkOparesch resenarenserspektiv

Transportstyrelsengerksamhet och beslut paverkar transportmarknaderna,
deras funktionssatt och mojligheterna till konkurrens pa lika villEar.

viktig del av kartlaggningen av marknaderna ar daf@natt askédliggora
exempel pa vad Transportstyrelsen gor inom respektive omrade, vilka krav
myndigheen stéller pbland annat naringsidkacehforare

1.2 Syfte

Syftet med denna rapport ar att pa ett 6vergripande och tydligt satt
presentera de mest centrala uppgiferérande marknaderna for person

och godstrafik pa vag och jarnvag. Malsattningen har varit att lasaren ska fa
en klar bild av marknadernas egenskaper, utveckling och férhallande till
varandra.

Transportstyrelsen har ansvar for regelgivning, tills@ehtillsyn pa dessa
marknader. Det ar darfor viktigt bade for myndigheten, intressenter och
utomstdende att pa ett eksatt kunna ta del av grundlaggande information

2 Férordning (2008:1300) med instruktion fér Transportstyrelsen.
% Regleringsbrev fér budgetéretavseende Transportstyrelsen inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
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och kunskap om respektive marknadssegntg@ahom detta arbete blir
kunskapen 6versikg och lattillganglig, vilket lagger grunden for att kunna
goOra goda avvagningach férdjupade analyseandra arbeten.

1.3 Metod och avgransningar

Denna rapport utgar ifran ett deskriptivt angreppssatt och avser att i forsta
hand ge en beskrivning av tragastmarknaderna pa vag och jarnvag utifran
officiella kallor som offentlig statistik samt olika typer av registerdata. | de
fall sddana uppgifter inte finns tillgangliga kompletteras de med uppgifter
fran andra aktorer sdsom branschorganisationer. Fimddensom inte
kanbekrivasmed hjalp av kvantitativa data anvamdpporter, utredningar
samtde kunskaper som finns internt inom Transportstyrelsen for att ge en
rattvisande bild.

Foreliggandeapportbehandlar marknaderna f@#g och jarnvagsmradet
For den som ar intresseradrmarknaderna pa sjéch luftomradet hivisas
framst till Transportstyrelsengublikation Utvecklingen pa sji@ch
luftfartsmarknadefi.

Patransporomradeffinns ett stort antal aktérer. Det handlar om
transportforetagnyndigheter, infrastrukfdrvaltare, stationsinnehavare

med flera. Just denna rapport behandlar i forsta hand den rullande
verksamheten, alltsa foretag som utfor transporttjanster samt deras kunder.
Vissa delar behandlar aven olika myndigheters roll,istghminst
Transportstyrelsens egen roll och paverkan pa marknaderna.

1.4 Disposition och kallhantering

Strukturen i rapporten baseras pa en uppdelning medieson respektive
godsrafik. Denna uppdelning grundar sig i en utgangspunkt om att kdparna
inom dessarespektivemarknadehar mer gemensamt med varandra an
kbpare som nyttjar samma trafiksld&ersontransporter med olika trafikslag
har i regel mer gemensamt med varandra &n vad exempelvis
jarnvagstransporter av passagerare respektive godddjigheterna att se
konkurrensytoranalyseranarknadernach dra slutsatser forbattras darfor
genom denna indelning.

Respektive kapitel &r uppdeiavsnitt sombelyser olika perspektiv. Forst

gors en beskrivning avafikutveckling genonvariabler som utbudah
genomférda transporteDessa ar tankta att i forsta hand belysa resenérs

eller koparperspektivet och fokuserar pa omstandigheter som den som koper
en transporttjanst marker dvppgifterna ar i forsta hand hamtade fran

officiell statistik.

4 TSG 20131655, tillganglig via www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer/marknadsovervakning.
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Den andradelen beskriver hur de olika delmarknaderna fungerar och
samvarierar och fokuserar pa fragor kring marknadsandelar, konkurrens och
regelverk. Utgangspunkten ar ett 6vergripande marknadsperspektiv, som
framst ar intressant for utomstaende granskatennadel lyfts dven olika
regleringar som paverkar respektimarknad. Dessutom goérs en framatblick
for att ge en bild av vad som &r pa gang inom respektive omrade.
Uppgifterna i denna del bygger i hogre utstrackning pa kvalitativa kallor.

Den tredje delen beandlar frAgor om ekonomi. Har presentertaisntal
ekonomiska uppgifter oamyckeltal for aktérer verksamma inom branschen.
Syftet har varit att pa ett 6vergripande plan beskdivalika
delmarkna@rnasstorleksamthur marknadsandelar fordelas melldika
aktorer. Vidarefor att beskriva vilken&kallad marknadsmakt olika

aktorer kan utdvehar foéretagens lonsamhet matt som rérelsemarginaler
studerats. Till sist for att fa en uppfattning om foretagens ekonomiska
stabilitet har uppgifter om deid kalladesoliditeten sammanstallts for olika
branscherEor att fa fram dessa uppgifter har sékningar och utrakningar
gjorts med hjalp av ekonomiska databagsnradet &r dock behaftat med
vissa svarigheter kopplat taltt olika datakallor foljer delvis da urval

samt att det i vissa fall ror sig om féretag med blandad verksamhet. Det vill
sdga att foretaget i fraga kearaverksamt inom flera delmarknader och
segmentvilket innebar att det kan vara svart att harleda det ekonomiska
resultatet till olikaintaktskallor.Manga foretag inom transportsektorn
bedrivs ocksa som enskilda firmor, vilket begransar tillgangen till 6ppen
ekonomisk inbrmation.De redovisade ppgifternakan anda sagas ge
overgripande bild av det ekonomiska laget i branschen avesissm

uppgifter ska tolkas med forsiktighet.

D4 varje avsnitt innehaller mycket information gors i slutet av respektive
avsnitt en sammanfattning av de iakttagelser som getisa for att hjalpa
lasaren samt for att extra tydligt belysa de viktigagtagifterna som
framkommit.Slutsatseoch en diskussion om resultat@mesenterasslutet
avrapporten.
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Persontransporter

2 Tillganglighet i utbud och priser

Detta avsnitt beskrar nulage och utveckling rérandéken tillganglighet
aktiviteten p&/ag och jarnvagssidans transportmarknagksr upphov tilP

Detta gors med ett antal matt som framst har baring pa resenarernas
upplevelser. De siffror som presenteras baseras i stora delar pa officiell
statistik och har aven tidigare av Transportstyrelsentifierats som viktiga
indikatorer pa utvecklingen mot de transportpolitiska malen.
Resenarsperspektivet ar aven viktigt da det i slutandan ar resenarerna som
ska nyttja trafiken och deras uppfattning kring hur den fungerar ar direkt
avgorande for desstigatta utveckling.

2.1 Utbud och resande

Resandet i Sverige, matt i personkilometer, steg under en lang rad ar.
Okningen av resandet var i stort sett obrutet mellan #86Q007. Efter det

har det dock skett nagot av ett trendbrott, da transporterna sstoiegat

stilla pA samma niva under ett antal ar. 2014 steg aterigen resandet, men det
ar annu for tidigt att saga om det ror sig om borjan pa en ny langsiktig

6kning eller om det endast ar en tillfalligpgang

Vad galler andelar mellan olika trafleg sa har dessa legat tamligen stilla
sedan millennieskiftet. Vagtrafiken som framfors av individer, det vill sdga
bil och motorcykel, star for den allra storsta delen av resandet med strax
under 80 procent. Den landbaserade kollektivtrafiken, med basggcstar
for ungefar 15 procent av resandet.-Sjch lufttransporter samt gang, cykel
och mopedresor delar pa resterande andel.

5 Begreppet tillganglighet i detta avseende tar sin grund i det transportpolitiskimfisniélet. Se prop.
2008/09:93 Mal for framtidens resor och transporter.
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Figur 1: Persontransportarbetets utveckling 1950-2014, andel av personkilometer.
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Kéalla: Trafikanalys.

For att nd uppsatta mal om resande om miljo fran saval politiskt hall som
fran branschen behdver resandet med kollektivtrafik samt gang och cykel
Oka. Framforallt ar det nddvandigt att andelen bilresor minskar och att de
resorna flyths 6ver till antingen kollektivtrafiken eller gang och cykel for att
kunna uppna hallbarhetsmalen. An sa lange tycks man vara pa ratt vag med
antalet resor, men vad galler andelen kollektivtrafikresor har utvecklingen
knappt markts av alls pa grund avggnerellt 6kat resande.

2.1.1 Regional kollektivtrafik

Den regionala kollektivtrafiken bedrivs framst inom Sveriges olika lan.
Bussen dominerar vad galler utbud (drygt 70 procent av utbudet), foljt av

tag (knappt 15 procent) och tunnelbana (drygt 10 procestyrti sett all

trafik ar upphandlad. Av naturliga skal ser trafikuppléaggen olika ut i de

olika lanen och kollektivtrafikens betydelse varierar. | storre stader ar den

en forutsattning foeffektivatransportench ett fungerande samhélle

medan den pa laisbygden mest anvands av de som inte har mgjlighet att
aka bil, sdsom skolbarn. Dessa forhallanden visar sig ocksa i statistiken dver
utbud, som tydligt visar att det ar i storstadslanen som det finns bast
mojligheter att nyttja kollektivt resande.
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Figur 2: Utbud i regional kollektivtrafik 2014, tusentals utbudskilometer.
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Kélla: Trafikanalys.

Under de senaste aren har utbudet av kollektivtrafik okat rejalt. Den arliga
okningen har varierat mellairka tva och fem procent per 8ellan 2007

och 2014 okade trafiken med drygt 20 procent. Utbudet har 6kat i nastan
alla 1an, medan den i nagra fa lan har minskat under de senasteréden
2014 uppgick det samlade utbudet av regional kollektivtrafik till drygt 820
miljoner utbudkilometer®

Antalet resor har ocksa tkat dver tid, men inte i samma omfattning som
utbudet. Antalet resor métsom den regionala trafikesom antalet
pastigningar, vilket innebéar att det resenaren uppfattar som ekaresa
registreras som flera resor om danefattar byten mellan linjer eller
trafikslag. De flesta av resorna i den regionala kollektivtrafiken gérs med
buss, men inte i sddan omfattning att det motsvarar utbudet. Nagot som
sticker ut ar att tunnelbaneresorna star fikkac23 procent av resorpa
nationell niva, trots att tunnelbanan bara finns i ett 1an och stérygt 10
procent av utbudet.

® Trafikanalys Statistik 2015:20 Lokal och regional kollektivtrafik 2014.
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Figur 3: Fordonsslag i regional kollektivtrafik 2014, andel resor.
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Kélla: Trafikanalys.

Sammantaget kan sdgas att forutsattningarna att resa med den regionala
kollektivtrafiken har forbattrats under ett antal ar. Resandet har ocksa tkat.
Dock gor det 6kande resandet totalt sett att 6kningen knappt mards vid
jamforelse av andelar mellan ki trafikslag. Det gor att malet om en
fordubblad kollektivtrafikandel, som branschen siktar mot att uppna pa sikt,
i nulaget ar langt ifran att uppfyllas.

2.1.2 Langvaga trafik

Resor 6ver langre strackor genomférs i regel mer sallan an resor inom
naromradet. B innebar ocksa lite mer och noggrannare planering an
kortvaga resoiVid langvaga resor gor resenarer ofta val om sina resor i
flera steg. Det inledande steget handlar om huruvida resan ska féretas med
bil eller med ett kollektivt fardmedel. Faller vajg kollektivtrafiken blir

nasta steg att vélja transportslag, dar valet star mellan tag, flyg eller buss
(intermodal konkurrens). Forst sedan detta val ar gjort blir det aktuellt for
resendren att valja utférare av resan (intramodal konkurrens). | denna
rapport kommer flyg och personbilstrafiken inte belysas narmre. Bland den
langvéaga trafiken med buss och jarnéglrivsnastan all trafikpahelt
kommersiela villkor.
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Figur 4: Resandets struktur i Sverige 2014, interregionala resor.
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Kélla: Transportstyrelsen/Jarnvagsgruppknngliga TekniskaHdgskolan

Bland de interregionala resorrstér kollektivtrafiken totalt sett fér ungefar
30 procent av transportarbetet. Tagedetrframsta transportslagand

dessa resor, med 16 prot@v det totala resandet. Flyget star for 8 procent
och bussen for 6 procent. Resterande 70 procent av resorna gors med bil.

En avgdrande faktor gallande val av transportmedel ar resornas langd och
tidsatgang. Manga resenarer, inte minst de som rggesten, varderar sin

tid hogt och ar beredda att betala for att komma fram snabbt. Pa de langsta
resorna tar flyget en storre andel, for att pa kortare interregionala resor tappa
marknadsandelar. Detta forklaras i hog utstrackning av den tidsvinst som
kangoras pa respektive stracka. Flyget ar snabbbare an taget, men ar
behaftat med omfattande ledtider, &ven pa kortare strackor. Taget har
kortare sadana tider, vilket kombineras med att det upplevs som lattare att
exempelvis arbeta ombord pa tdg an pa fipptta kan gora att restiden

med tag inte uppfattas som forlorad tid pa samma satt som flygtid. Pa langre
strackor och relationer dar sparets bristande kvalitet forlanger restiden
dominerar dock flyget bland de kollektiva fardmedlen.

Marknaden for lang\ga buss har varit avreglerad sedan slutet av-14@0

Det ar en nagot splittrad marknad som i delar ar svar att kartlagga. En del av
trafiken gar med regelbundenhet enligt fastlagda tidtabeller. En annan
betydligt mer omfattandelel av trafiken ar chartrad trafik, som kors pa
specifika uppdrag eller i samband med speciella handelser, sdsom olika

" Hér definierade som resor éver 10 mil.
8 Transportstyrelsen 2015 Utveckling av utbud och priser p& jarnvagslinjer i Sverig@aBoQTSJ 201:8354).
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kulturevenemang. Den delen av marknaden som beskrivs har ar den
regelbundna trafiken som gar efter tidtabeller.

Statistiken for busstfi utanfor den regionala trafiken har féréandrats sedan
den nya kollektivtrafiklagehinfordes. Detta gor att jamforelser langre
tillbaka i tiden ar svara att goéraet férekommer aven bortfall i
undersokningen som bidrar till viss osakerhet rérandertitlfigheten i
uppgifternaUnder senare ar har det gatt att se en viss 6kning av antal
avgangar i den kommersiella busstrafiken. Den storsta delen av utbudet,
matt i sittplatskilometer, finns inom den interregionala trafiken. Samtidigt
har dock transporthetet, matt i antalet personkilometer, mingié&got
Beldggningsgraden i den kommersiella trafiken dver lansgranser uppgick
under 2014 till i genomsnitt 55 procent. Motsvarande siffra for trafik inom
lan var 39 procent Sannolikt beror den lagre siffrdor regionala resor pa
att denna trafik i hog grad bestar av flygbussar som kor tat trafik med
avgangar under stora delar av dygnet. Det ligger nara till hands att
misstanka att belaggningsgraden ar valdigt lag vissa tider pa dygnet och
darfor sdnkedengenomsnittliga belaggningsgraden

Sett till vilka strackor bussféretagen har linjer pa framgar det tydligt att de
hog utstrackningconkurrerar direkt med tagtrafiken. De storsta

bussforetagen kor sin trafik dar flest resor sker totalt sett, precis som
tagtrafiken. Det gor att utbudet av langvaga buss ar koncentrerat till de sddra
delarna av Sverige, medan det i norr bara finns trafik langs med kDsten.
storre foretagen har ofta ett flertal linjer, medan mindre aktorer riktat in sig
mot specifika straak. Framforallt Swebus samarbetar med ett antal mindre
aktorer vilket mojliggér mer trafik och enklare kombinationsresor for
resendarerna. Dock finns risk att samarbetena leder till minskad konkurrens.

Pa jarnvagssidan har en okning betraffande resandetusider ett antal ar.
Fran ett totalt resande vid millenniets borjan pa ungefar 8,2 miljarder
personkilometer har trafiken okat tilika 12 miljarder personkilometer
under 20147 Enligt uppgifter frAnSamtrafiken utgér den kommersiella
langvaga trafike (Gver lansgranser samt mellan Sverige och utland) drygt
en tredjedel av det totala jarnvagsutbudet for persontrafik matt i
tidtabellkilometer'? Valjer man istéllet att studera personkilometer &r
fordelningen mellan regionala och langvaga resor tam|i®an, men viss
overvikt for det langvaga resand@t.

For att vara attraktiv och locka resenarer behover kollektivtrafiken
tilhandahalla ett utbud som motsvarar resenarernas 6nskemal. Om ett

°Lag (2010:1065) om kollektivtrafik.

° Trafikanalys Statistik 2015:27 Kommersiell linjetrafik p& vag.

" Trafikanalys Transportarbete 192014

12 samtrafiken 201896-22.

B Transportstyrelsen 2015 Utveckling av utbud och priser p& jarnvagslinjer i SverigABBQETSJ 2018354).
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sadant utbud saknas &r risken stor att de istallet valjer Elgnund av
bekvamligheten att kunna aka nar som helst. Darfor ar turtatheten inom
kollektivtrafiken ett viktigt satt att Oka kollektivtrafikens attraktionskraft
och darigenom dess marknadsandel. Om resenarer har manga
avgangsalternativ minskas en av biléndésnsta fordelar.

Figur 5: Turtathet antal avgangar per vardag 1990-2015.
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Kalla: Transportstyrelsen/Jarnvagsgruppknngliga TekniskaHdgskolan

| figuren ovan presenteras turtatheten for sammanlagémoeagsénijer,
uppdelade i tre kategorier med tre relationer i vArigtvecklingen sedan

1990 pekar pé att turtatheten, och darmed resmaojligheterna, forbattrats bade
pa de stora och medelstora relationerna. For de stora relationerna innebar
turtatheten avgangar mer am@gang i timmen underdinarie trafikdygn

(16 timmar).De medelstora relationerna ligger nagot lagre med knappt en
avgang per timme. Aven de sma relationernas utbud har 6kat nagot. Har
handlar det dock fortfarande om nagon eller nagra fa turer per tkad, vi
staller storre krav pa resenarernagligheter att anpassa sig till
avgangarnaAven reshastigheten har generellt forbattrats. Den storsta delen
av den utvecklingen ligger dock ett antal ar tillbaka i tiden och kan
tillskrivas introduceringen av sniatig som inleddes i bérjan av 19&0et.

14 Stora relationer: Géteborgtockholm, MalméStockholm och Sundsvaitockholm.
Medelstora relationer: Karlstetockholm, Borlang&tockholm och Malmésoteborg.
Sma relationer: Osterswg@tockholm, StockholrDslo och Gotebor@slo.
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2.1.3 Taxi

Taxibranschen ar man om att betraktas som en del av kollektivtrafiken. Nar
det galler just utbudet av taxi ar det anda nédvandigt att presentera uppgifter
kring detta pa ett annat satt an for 6vrig kolleksfik, da taxi inte lyder

under tidtabeller. Ett satt att mata taxiutbudet ar att undersoka hur manga
taxibilar som finns pa olika platser i landet. Detta satts i relation till
befolkningsmangden och ger ett matt pa taxitatheten. | detta fall redovisas
siffrorna pa lansniva och anger antalet taxibilar per tusen invanare.

Tabell 1: Taxitathet 2014, lansuppdelat.

Lan Taxifordon per 1000 invanare
Stockholm 2,9
Jamtland 1,8
Norrbotten 1,7
Uppsala 1,6
Vésterbotten 15
Vasternorrland 1,5
Vastra Gotaland 15
Gotland 14
Skéane 1,4
Véastmanland 1,3
Sédermanland 1,2
Orebro 1,2
Dalarna 1.2
Ostergotland 1,2
Varmland 11
Gavleborg 11
Halland 1,0
Kalmar 1,0
Kronoberg 0,9
Blekinge 0,9
Jonkoping 0,8

Kélla: Statistiska Centralbyran.

Foga forvanande ar taxitatheten hogst i Stockholms lan dar den uppgar till
nastan tre bilar per tusen invanare. Utdver den stora mangden boende och att
antalet personer som ager egen bil ar lagre an i évriga landet En@toc

en stor turistoch naringslivsstad vilket kan locka till fler taxiresor. Att tva

av Sveriges storsféygplatser (Arlanda och Bromma) finns inom lanet lar

ocksa bidra till att det finns en omfattande marknad for taxi.
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Nagot mer dverraskande ar mata att nagra av norrlandslanen har en
relativt hog taxitathet. Delar av detta kan forklaras av att det i dessa lan
finns nagra orter som i hog grad livnar sig pa turism och vintersport, vilket
kan skapa en okad efterfragan pa taxitransporter. Utbudetlaktivtrafik i
dessa lan ar begransat, vilket ocksa kan gora att taxi far esmwaardbar

roll fér vissa typer av resor.

Ett satt att mata resandet med taxi ar att undersoka hur manga mil
taxifordonen genomsnitfardasvarje ar.Detta kan dven sesmsoett matt pa
marknadens utveckling.

Figur 6: Index taxifordon, kdrstrackor och genomsnittlig korstracka 2005-2014.
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Kalla: Statistiska Centralbyran.

Av figurenframgar att den genomsnittliga kérstrackan for taxifordon
minskat under den senaste tioarsperiotlerer samma period har antalet
bilar staligt 6kat, medan de totala korstrackorna pendlat fran ar till ar.
Under perioden har det totalt sett skett en dixain kord stracka. D& antalet
bilar 6kat betydligt snabbaén antalet korda kilometer leder detta till att de
genomsnittliga korstrackorna sjunkit med cirka 10 procent mellan 2005 och
2014.Detta samtidigt som antalet bilar 6kat med ungefar 18 procent och
korstrackorna med knappt 7 procebén negativa utvecklingen gar att se i
nastan samtliga lan, undantaget Gavleborg och Blekinge, i nagot varierad
utstrackning. De stdrsta nedgangarna har kunnat observeras i Orebro och
Dalarnas lan, dar antalet taxibilékat samtidigt som de totala korstrackorna
sjunkit.

Den observerade utvecklingen kan beskrivas som ett matt pa minskad
produktivitet.Detta da kapaciteten inom marknaden vaxt mer an efterfragan.
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En storre mangd utforare verkar pa marknaden dar eftenffagasso

tycks vaxa, men inte i samma takt som utbuidet.ska poangteras att det
inte finns informatiorom hur stor del av dessa korstrackor som gors med
passagerare i bilen, men det finns irgjgtvandamal i att kora bilarna utan
passagerare mer addvandigt Detta da det inte genererar nagra intakter
samtidigt som det leder till 6kat slitage pa fordonen, vilket i sig leder till
kostnader for service och reparationer och pa sikt atri@ibehover bytas
ut. Det ar darfor rimligt att anta att andel@mkdorningar ar relativt konstant
under perioden.

En intressant iakttagelse ar att om man tolkar antalet taxifordon som ett matt
pa utbud och korstrackorna som ett matt pa resande sa uppvisas samma
utvecklingsom inom den regionala kollektivtrafiken. Reset okar

visserligen, men inte i samma omfattning som utbueisikt kommer en

sadan utveckling att leda till att féretag slas ut fran marknaden pa grund av
dveretablering och en tillgdng som inte avspeglar efterfragan.

2.2 Priser

Vid sidan om utbudet doriset ndgot som resenarer marker av i hog grad

och som kan paverka valet av fardmedel. Under senare ar har priserna stigit
bland samtliga transportslagh har aven 6kat i hdgre takt an den allméanna
prisutvecklingen i samhallet (matt som konsumentprisinée°!l).

Figur 7: Prisindex olika trafikslag samt KPI 2000-2014.
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Kélla: Statistiska Centralbyran.

Taxiresor och lokaltrafikresor har haft en tamligen stabil, 6kande utveckling
utan nagra storre skiftningar. Taxibranschen har sakerligen upplevt 6kade
kostnader i takt med faktorer som stigande branslepriser under storre delen
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av den redovisade periodéraxibranschen ror sig ocksa med sma
marginaler och vissa prishojningar ar sannolikt nddvandiga for att halla
marginalerna pé ratt sidAEn undersoknirgseriegjord i

storstadsomrédena p&d uppdrag av Transportstyt@lgsaratt det

forekomnit stora prisvaationer mellan olika taxiféretag, sarskilt i
Stockholm.Det som undersokts ar vilka hogsta jamforpriser som féretagen
presenterar pa sina prisdekaler. Efter inférandet av krav pa att lamna en
bindande prisuppgift om jamforprisétverstiger 500 krongsom tradde i
kraft 1 januari 2015har dock skillnaderna minskdet lagstgamfomriset
fanns i Malmo, med 212 kronor. Motsvarande resa med hogstagps

499 kronor, ett pris som aterfanns bland ett flertal foretag i bade Stockholm
och Goteborg. Dedtar markanta nedgangar jamfort med tidigare
undersokningarda de hogsta priserna var mellan 1500 och 2000 kronor
Hos en stodel av bolagen ligger priset i intervallet 2360 kronor.

Priserna for lokaltrafikrespdet vill sdga regional kollektivtrdfj ar de som
Okat mest undaien redovisadperioden. Framst har priserna 6&at
enkelbiljetter, men &ven priserfir manadskort har stigit relativt kraftigt.
Att kostnaderna for att bedriva kollektivtrafiken stigit kraftigt ar ként och
det har result@t i attresursebehovt tillskjutas verksamheterna, bade
genom subventioner och genom dkade inkomster frén bilf@tetta har
uppenbarligen paverkat det pris resenarer fatt betala for att resa med
kollektivtrafiken. Okningen ar mycket kraftig och ertbatt utveckling i
den riktningen riskerar att minska kollektivtrafikens attraktionskratft.

Priserna for langfardsbuss ar de som pendlat mest och for dessa ar det snudd
pa omgjligt att utlasa nagon slags trend. Efter att ha natt en toppniva i slutet
av 2008 dok priserna i borjan av 2009 och borjade ater stiga forst tva ar
senare. Aven efter detta har priserna varierat rejalt for att den senaste tiden
vara hoga i ett historiskt perspektiv. | reella tal ar dock bussen ett billigt
transportmedel, nagot sorjog den popular bland priskansliga grupper som
studenter.

Kostnaden for jarnvagsresor har pendlat en hel del under den studerade
perioden, men den sammanlagda 6kningen ar inte sarskilt kraftig. Sarskilt
under de senaste aren har priserna sjunkit. Faftuatt priserna bara 6kat
marginellt om de jamfors med prisbilden farka tio ar sedan. En stor del

av denna utveckling kan tillskrivas den 6kade prisdifferentiering som skett
for olika typer av tagresor.

!5 Svenska Taxiférbundet 2015 Branschlaget.

16 prissattning och prisinformation vid taxiresor 2015.

17 Jamférpriset avser en resa p& 10 kilometer som varar i 15 minuter. Denna definition galler &ven foér den
prisinformation som ska lamnas pa bilarnas prisdekaler.

18 Trafikanalys Rapport 2014:15 Priser i regional kollektivtrafik i Sverige och EU 2014.

° Trafikanalys Statistik 2015:20 Lokal och regional kollektivtrafik 2014.
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Figur 8: Prisdifferentiering SJ fjarrtrafik 1990-2015.
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Kélla: Transportstyrelsen/Jarnvagsgruppknngliga Tekniska Hogskolan.

Sedan 1990 har prisdifferentieringen for snabbtag okat drastiskt. Detta ar ett
resultat av nya former av prissattningssystem som ui@defterfragan pa
biljetter istallet for i forvag bestdmda priser. Detta har resulterat i att det

idag ar mojligt att resa med tag till en lagre kostnad &n i borjan av 1990
talet, forutsatt att man ar beredd att boka i god tid eller valja en avgang
utanfa hogtrafik. En stor anledning till att tdgbransctfenfort denna typ

av prissattningssystem ar for att konkurrera med flyget, som tillampar en
liknande modell. Principen har aven kunnat skonjas bland busstransportorer,
men har dar inte slagit igenom Erema satt annu och framforallt

forekommer inte lika stora prisvariationer som bland tag och flyg.

Den kraftigaste prisutvecklingen under den undersokta perioden har skett
for manadskort i den regionala kollektivtrafiken. Detta stammer dverens
med den bildsom ges av saval SCB som andra kallor. Matt i kronor per mil
har ett manadskort i den regionala kollektivtrafiken blivit dyrare &n det
lagsta priset for snabbt&8§En del i den kraftiga utvecklingen beror pa att
priserna for att resa med den regionaldgiivtrafiken i boérjan av 1990

talet var mycket laga. Sedan dess har utbudet okat kraftigt, vilket kan
forklara en stor del av kollektivtrafikens kostnadsokniffgailka i sig

20| diagrammet presenteras endast SJ:s priser, men 6vriga aktorer tillampar i regel samma typ av system.
2L Beraknat utifr&n 40 resor/manad med den regionala kollektivtrafiken.
22 Sverigess kommuner och landsting 2014 Vad forklarar kollektivtrafikens kostnadsokning?
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avspeglar sig i priserna for resenarefResandet har ocksa dkat, men inte
lika mycket som utbudet.

2.3 Kvalitet

Kvalitet i transporter ar nagot som spelar roll fér resenarernas nojdhet och
resfrekvens. Vad begreppet kvalitet innebar ar dock mer individuellt. Vissa
resendrer upplever punktligheten som den viktigaste aspekten, meldan an
ar mer mana om att resan ska vara prisvard eller att det finns majlighet att
arbeta under resan. Vad kvalitet innebar beror aven pa vilket transportmedel
och vilken typ av resa det galler. Nagon som reser dver dagen i tjansten ar
sannolikt mer kanslifpr storningar och forseningar &n ndgon som reser
under sin fritid. Aven anslutande resor kan ha stor paverkan. En mindre
foérsening som innebéar missad anslutning kan sabotera hela syftet med resan,
medan en férsening som innebar minskad vantetid pa exéspal

flygplats infor en semesterresa knappt behéver innebara nagot problem alls.

Inom den regionala kollektivtrafiken har undersokningar visat att faktorer
som traditionellt kopplas samman med kvalitet inte har sarskilt stor
paverkan pa resfrekvensedrskilt inte bland de som ofta reser med
kollektivtrafiken?? Istallet &r det viktigaste att trafiken &r releyatst vill

sdaga att den motsvarar resenarernas belubvatt resenarerna har kunskap
om hur de ska resa. Kvaliteten i trafiken har dock besgdfér formagan att
locka nya resenarer till kollektivtrafiken, da dessa jamfor sin reseupplevelse
i kollektivtrafiken med tidigare upplevelser, som ofta gjorts i bil.

Resenarers instéllning till vad som upplevs fungera respektive inte fungera i
kollektivtrafiken &r intressant kunskap for att kunna vidta atgarder som leder
till 6kad nojdhet och pa sikt ett 6kat resande. Tabellen nedan redovisar vad
resendrerna uppfattar som val fungerande och mindre val fungerande delar.
Procentangivelserna representenar imanga av de tillfrdgade som upplever
respektive faktor som positiv.

% svensk Kollektivtrafik2015Kollektivtrafikbarometern Arsrapport 2014.
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Tabell 2: Nojdhetsfaktorer i regional kollektivtrafik 2010-2014, andel positiva svar.

2010 2011 2012 2013 2014

Information om 76 76 76 74 76
avgangstider

Trygghet 71 70 69 70 72
Personalens 67 66 66 67 69
upptradande

Rent i fordon 60 60 61 63 65
Bekvamlighet att sitta 62 61 62 62 64
Enkelhet 63 61 61 58 61
Undviker stress 58 55 55 54 54
Restidsanvandning 52 51 51 51 53
Sammanfattande 53 49 51 50 51
nojdhet

Enkelt att kdpa biljetter | 58 58 55 46 51
Snabbhet 51 49 48 49 49
Avgangstider 44 45 45 44 46
Linjestrackning 44 43 43 43 42
Planerad information 40 37 38 38 38
Oplanerad information 23 23 24 25 27
Lyhordhet 27 24 23 23 23

Kalla: Svensk Kollektivtrafik.

Svaren i tabellen baseras pa svar fran alla typer av manniskor, bade de som
ofta reser med kollektivtrafiken och de som sallan eller aldrig anvander sig
av kollektivtrafiken. Hogst betyg far faktorerna infmationom

avgangstider och trygghet. Aven personalens upptradande och fordonens
bekvamlighet och renhallning upplevs som positiva av en majoritet av
respondenterna. | den andra &nden syns missndjdhet med utférarnas
lyhordhet, samt saval planerad som oplanertmtrimation. Inte heller
utbudsfaktorerna linjestrackning, avgangstider och snabbhet upplevs som
positiva av majoriteten av de svarande. De som ofta reser med
kollektivtrafiken ar generellt satt mer nojda &n de som reser séllan eller
aldrig, men det ar ands@mma faktorer som man ar nojd respektive
missnoéjd med.

Ett omrade som under senare tid varit mycket omdebatterat och som
tilldragit sig uppmarksamhet frdn manga hall ar punktligheten inom
jarnvagssektorn. Nagra snorika vintrar med kraftiga forseningadrdd pa
fortroendet for jarnvagen. Forseningarna uppdagade ett antal brister som
ledde till omfattande kritik mot bristen pa samordning bland jarnvagens
aktorer. Sedan 2013 samarbetar ett stort antal av jarnvagens intressenter i
samarbetet Tillsammansrftag i tid (TTT) for att forbattra jarnvagens
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punktlighet bade pa personch godstagssidaimer om godstagens
forseningar i avsnitf.2). Resultéen fran detta arbete ar annu sma och
punktlighetens utveckling gar inte i alla delar at ratt hall.

Tabell 3: Punktlighet persontrafik p& jarnvag 2013-2015.

Tagtyp 2013 2014 2015 jan-jul
Kortdistans 94,5 93,9 94,1
Medeldistans 87,9 88,4 89
Langdistans 78,9 77,7 78,8

Kalla: Trafikverket.

Sammantaget tycks inte mycket ske vad galler punktlighetens utveckling.
Malbilden for TTT ar att nd 95 procents punktlighet (tag i tid till slutstation
+/- 5 minuter), ett mal som i dagsladetmstar som mycket svart att fisk
stora delar av trafikerTabellen visar att ju langre tagen fardas desto farre
tag kommer fram i tid. Transportstyrelsen deltar, tillsammans med
Trafikanalys, i samarbetesbmoberoende granskare. Detta ar riktadespskar
kritik mot samarbetets brist pa resuftat.

Den mediala bilden, och i h6g utstrackning den allménna uppfattningen, har
under senare tid varit att punktligheten inom jarnvagssektorn ar samre an
nagonsin. Den bilden &r i ett historiskt perspektiv intevisithde. Vid en
jamforelse med siffror fran 197#@let och framat, somockska tolkas

ytterst forsiktigt pa grund av bristande tillforlitlighet, sa ar dagens
punktlighetsnivaer relativt hogd Det som skapat bilden av en jarnvag i

kris ar sannolikt framstva saker. Dels ar de senaste arens punktlighet samre
an motsvarande under 20€et. De snérika vintrarna 2010 och 2011 ledde
till mycket omfattande problem och kraftigt férsamrad punktligbets har
antalet resenarer 6kat och framforallt de kortanes, som gors oftare, har
okat.Det gor att fler rakar ut for forseningar oftare, vilket forstarker bilden

av att tdgen sallan kommer i tidoch med att aven trafiken okat s& innebar
en fast andel férsenade tag i realiteten fler tdg som inte kommer tichm

vilket ar detsamma som fler forsenade resenarer.

2 Trafikverket 2015 Tillsammans for t&g i tid Resultatrapport 2015.
BWSP Analys & sgemtpgir dt0B22$p+m¥3 2013
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3 Marknadsstruktur och regelférandringar

| denna del av rapporten ligger fokus pa marknaden for respektive
delomrade och hur denna fungerar. Marknadsperspektivet ar viktigt for att
kunna pavisa ehelhetsbild och identifiera svarigheter kopplade till sadant
som lagstiftare och myndigheter har mojligheter att paverka. En bild ges av
marknadstruktur, vilka méjligheter som finns for konkurrens och hur olika
regler och bestammelser paverkar marknaflamgionssatt.

3.1 Regional kollektivtrafik

Den regionala kollektivtrafiken domineras affentligt organiserad trafik

som i regel upphandlas. Pa bussidan utfors denna av ett knappt hundratal
operatorer inom ramen foirka 350 avtaf® Utdver dessa tillkommer
ytterligare avtal for operatérer som utfor spaeh farjetrafik.

Tabell 4: Storsta utférarna upphandlad regional kollektivtrafik 2013.

Operator Antal avtal Utbudskilometer %
Nobina 43 27,2

Keolis 22 15,8

Transdev (f.d.Veolia) 25 9,7

Arriva 9 9,1

Bivab (f.d. Buss i Vast AB) 20 6,2

Nettbuss 20 5,2

Kélla: Trafikanalys

Hur omfattande olika avtal ar varierar mycket mellan olika lan. I vissa lan
bedrivs all trafik inom ramen for enstaka avtal, medan det i andra lan
forekommer att nastan varje linje har ett eget avtal. Hur stora avtal som ar
lampliga &r svart att séaga defint och kan i viss man bero pa lokala
forutsattningar. Om avtalen ar valdigt omfattande riskerar det att stanga ute
mindre féretag som inte har férmagan att bedriva storskalig trafik eller
lamna anbud i den typ av omfattande upphandlingar som blir esekeens

av stora upplagg. Ar avtalen daremot valdigt sma riskerar det att leda till
onddiga omkostnader for den upphandlande myndigheten da varje avtal
innebar extra arbete. Genom stérre enskilda avtal gar det att minska den
administrativa bérdan. En viktiaspekt ar att det ar relevant for respektive
regional kollektivtrafikmyndighet (RKMatt ha ett jamnt flode av
upphandlingar for att sékerstalla att behovet av upphandlingskompetens ar
stabilt. Det kan bidra till ett kontinuerligt larande inom organisetn och

gor det mojligt att utveckla och behalla ratt kompetens.

% Trafikanalys Rapport 2015:13 Avtalen fér den upphandlade kollektivtrafiken 2013.
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Ett satt for mindre foretag att kunna vara med och konkurrera vid storre
upphandlingar ar att samarbeta med varariitaantal samarbeten har

kommit till, sdsomBivab?” och SambusDet finns s&vél fér som nackdelar

med denna typ av samarbeten. Det kan innebara att de storre foretagen far
konkurrens aven vid storre upphandlingar, nagot som kan ge lagre priser
och hdgre kvalitet i utforandet. Samtidigt kan det goéra att foretagen som
ingar i smverkan inte lamnar anbud vid mindre upphandlingar, ndgot som
da leder till samre konkurrens och potentiellt hogre priser inom dessa avtal.
Pa sikt kan detta leda till att all trafik handlas upp i storre avtal, vilket skulle
gora det omojligt for mindresfetag som inte ingar i samverkan att
konkurrera pa nagon del av marknaden.

Den regionala kollektivtrafiken forandrades i ett flertal avseenden i samband
med inférandet av den nya kollektivtrafiklagésom tradde i kraft den 1
januari 2012. Storst blev f@ndringarna vad géller organiserandet av

trafiken, dar den nya lagen stadgar att det i varje lan ska finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet som ansvarar for ett antal omraden. Dessa
innefattar framtagandet av ett trafikforsorjningsprogram, beslulbnén
trafikplikt, upphandling av trafik och offentliggérandet av en rapport kring
den upphandlade trafiken.

Viss frihet lamnades till lanen betréaffande hur de ville organisera sina RKM.
Det ledde till att man i nagra lan lade myndigheten direkt unddstamget

eller regionen, medan man i andra Ian valde att inratta forbund mellan
kommuner. Bland de lan som valde landsting eller regioner sdg man
fordelar med att ha en ansvarig forsamling, medan de lan som valde
forbundslosningen var mana om att behéttskommunalt inflytande.agen

ger ocksa RKM viss frihet attelegeravissa uppgifter till ett aktiebolag.

Vissa RKM har aven valt att behalla tidigare lanstrafikbolag da deras namn
ar kanda och utgor en form av varumarke for trafijgafel! Hittar inte
referenskalla.i Bilagal).

Den nya kollektivtrafiklagen innebar dven att det hib&tet att etablera
kommersiell kollektivtrafik pa regional niva. Antalet foretag som startat upp
den typen av verksamhet ar dock valdigt f& och bland de som forsokt har
manga tvingats ge upp efter tamligen korta trafikeringsperioder. Av de fa
kommersidla linjer som finns ar de flesta flygbussar. Den framsta
anledningen till att det startats upp sa fa kommersiella linjer ar att det i stort
sett varit omgjligt for dessa att konkurrera med den offentliga trafiken.
Kommersiella aktorer ar helt beroendeimékter fran biljettforsaljning,

medan den upphandlade trafiken i regel ar subventioneradirkacb0

procent. Biljettpriserna bland de kommersiella aktdrerna blir darfor for hbga

2" Tidigare Buss i Vést.
% ag 2010:1065 om kollektivtrafik.
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for att locka resenarer. Den offentliga trafiken kan dessutom ha nytta av
stora nat for resenarer som behdver byta linje under sin resa.

Ett problem foér den regionala kollektivtrafiken ar att kostnaderna for att
bedriva trafiken har 6kat mycket kraftigt under lang tid. Det 6kade resandet
har genererat 0kade intdkter, men déssante rackt till for att tacka upp de
Okade kostnadernKostnadgokningarndar markts av genom dkade utgifter
for det offentliga i form av hojda subventioner saval som genom hojda
biljettpriser for resenarernblppgifter fran Sveriges Kommuner och

Landsting visar att landstingens kostnader inom verksamhetsomradet Trafik
och infrastruktur 6kat met#4 procent mellan 2012 och 2032 langden &r
detta en ohallbar utveckling och en av de stérsta utmaningarna for
kollektivtrafikbranschen ar hur man ska a&@muma ett 6kat resande utan

att kostnaderna fortsatter att oka.

3.1.1 Marknadstrosklar och intrédeshinder

De rent formella trosklarna for att som kommersiell aktor ta sig in pa den
regionala marknaden for kollektivtrafik ar relativt 1dga, sarskilt pa bussidan.
For att borja driva linjetrafik krdvs endast att man meddelar lanets RKM tre
veckor innan trafikstart. Samma tidsgrans géller vid ett eventuellt uttrade
frAn marknader?

For att fa bedriva yrkesmassig trafik pa vag kravs ett yrkestrafiktillstand.
Ansodkanom sadant lamnas till Transportstyrelsen som avgér om den som
soker anses lamplig eller inte. Det stélls krav pa bland annat yrkeskunnande,
gott anseende och ekonomiska resurser.

For den som ska kora bysdltsa forarenfinns ocksa krav. For att utan
begransningat f& framféra en buss krévs ettkdrkort. For att fa ett s&dant
kravs, forutom att foraren klarar av provgeori och kdrprov) att denne

sedan tidigare inneharBrkort samt har fyllt 24 ar. Vissa undantag finns
fran 24-arskravebm man fadenna behorighet inom ramen for en

utbildning (gymnasium eller komvux). Utéver behdrighetskraven méaste
dessutom alla bussférare som fick sin behérighet innan 10 september 2008
ha gatt en fortbildning. Denna utbildning skulle ha gjorts senast den 10
septerber 2015.

Aven om de formella trésklarna for att bedriva busstrafik ar 1aga har det
visat sigvara valdigt svarfor kommersiella aktorer att konkurrera med
offentligt upphandlad trafik. De enda linjerna som klarat detta relativt val ar
nagra flygbusslirgr, dar passagerarna i hog utstrackning ar sallanresenarer

2 sveriges Kommuner och Landsting 2015 Sektorn i siffror, tabellverk.

S0TSFS 2a2:2 Transportstyrelsens féreskrifter och allménna r&d om anmalningsskyldighet och
trafikantinformation 4 8.

%L vtterligare behérighet (DE) kravs for att fa kéra buss med tungt slap.
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som inte ar lika priskénsliga som vardagsresenarer. Till just flygplatser kan
passagerare dven uppskattdraregenskaper i transporttjanstsasom
goda mojligheter att ta med sig bagage omboretpsmidigt satt.

Inom den upphandlade delenden regionala jarnvagsgrknaden hanteras
fordonsforsorjningensom &ar ett marknadshinder inom langvéaga trafik (se
avsnitt3.2.7), till stor del inom ramen foér Transitio AB:s erbjudande.
Transitio samags av ett 28l landsting, regioner och
kollektivtrafikmyndigheter Erbjudandé omfattar anskaffning, uthyrning
och forvaltning av tag till agarn®et kan noteras aittom det upphandlade
segmentet har Transitios verksamhet inneburit vissa latthader vad géaller
fordonstillgangen.

3.1.2 Sentida och framtida regelférandringar

Underhdsten 2014 presenterades en utredning fran Naringsdepartementet
som fokuserade péa hur det skutlra mojligt att forenkla kop av biljett, och
darigenom resande, med flera operattrer inom ramen fér en och samma
resa>? Utredningens forslag var att gora vissa andringar i lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik, dar kollektivtrafikforetagens skyldighetdt @mna
information om trafiken skulle utvidgas. Forandringarna foreslogs trada i
kraft den 1 juli 2016. Infrastrukturminister Anna Johansson uttalade sig
positivt om forslagen och uttryckte en férhoppning om att de skulle
underlatta for resenarerna aétja kollektivtrafiken framfér bileri>

Forslagen fick ett blandat mottagartdandremissinstansernach har annu

inte lett till ndgon proposition.

| december 2014 presenterade Trafikanalys sin slutrapport rérande
marknadsdppningen av regional kollektaftk.>* Avregleringen p& omradet
betraktades som ofullbordad och det konstaterades att effekterna av
avregleringen i praktiken uteblivit helt. | rapporten presenterades fyra
alternativ for framtida utveckling pa omradet:

q Aterreglering

1 Samma organisation saaag

1 Regelverken for och uppféljningen av RKM skarps

1 Reell konkurrens i regional och interregional kollektivtrafik

Vilken vag som blir aktuell i framtiden beror i hdg utstrackning pa vilken
funktion som den regionala kollektivtrafiken anses ska uppfyleen av
riktningarna forordas fore de andra och det konstateras att det kan finnas
saval fordelar som nackdelar med samtliga. An har regeringen inte angivit

%2Ds 2015:11 Res latt med biljett.
3 http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2015/02/fefsteatt-forenklakollektivtrafikresandet/
34 Trafikanalys Rapport 2014:13 En férbattrad kollektivtrafik®vardering av tva reformer.
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hur man avser att ga vidare med resultaten fran utvarderingen. Det kan
konstateras att en atertedng, dar fristdende regional kollektivtrafik inte
tillats, sannolikt inte I6ser problemen som finns i granssnittet mellan
regional och interregional trafils¢ vidare avsni.2).3> Regeringen har
dock i budgetpropositionen for ar Zfbreslagit en tidsbegransad satsning
pa kollektivtrafik i landsbygd for att framja den regionala tillvaxten och
goda levnadsvillkor p& Sveriges landsbygd.

| den nyigen fardigstéllda utredningen om jarnvagens organisation
presenteras ett antal forslag och lagandringarslarite kunngpaverka den
regionala kollektivtrafiken och daagmforalltRKM. Framst foreslas
lagandringar som ligger i linje med intentionernd &en ursprungliga
lagens inférande men som inte fordes in direkt i lagteX@kmd dessa kan
namnas forslag om att trafikférsérjningsprogram ska upprattas minst vart
fiarde ar samt att trafikarsbokslut pa linjeniva ska upprattas arligéort
ligger dessa forslag aven i linje med den kritik som riktats mot RKM fran
flera hall, bland annat Transportstyrelseiredningen éverlamnades till
regeringen i december och det ar &nnu inte kant hur forslagen tagits emot
och om de kommer att leda till nagra ander av kollektivtrafiklagen.

| april 2016 kommer en ny lag gallande passagerares rattigheter att trada i
kraft.3® De framsta forandringarna kommer vara att passagerare i regional
kollektivtrafik far forbattrade majligheter att ersattas vid forseningar och
installda resor. | dagslaget ar detta framst reglerat genom utférarnas egna
garantier och policyer. Mer konkret innebar lagen bland annat att resenarer
far ratt till ersattning for att valja ett alternativt fardmedel vid forseningar,
ratt till avdrag pa pset for periodkort samt réatt att frantrada ett langre
periodkort vid forandringar i utbud&tLagen har kritiserats av ett flertal
aktorer som ansett att den inte tar hansyn till var ett fel uppstatt och att
granserna for vad som definieras som regi&n#éktivtrafik ar alltfor
fyrkantiga*°

| Skdne och Vastra Gotaland har forsok gjorts med extra langa bussar i
trafiken. Detta for att med ett och samma fordon kunna transportera fler
resenarer och minska trangseln och behovet av dubbelturer. For att f& kora
med dessa bussar har det tidigarerigrgarskilda foreskrifter. Det pagar i
dagslaget ett arbete inom Transportstyrelsen vars syfte ar att tillata langre
bussar an tidigare och darigenom gora det lattare for trafikhnuvudménnen att
anpassa sin fordonsflotta till de behov som finns.

% De beddmningar som gjorts pekar pa att det skulle vara mycket svért att terreglera den interregionala trafiken,
se SOU 2013:83 En enkel till framtiden.

% Prop.2015/16:1.

%7S0U 2015:110 En annan tdgordningortom jarnvagsknuten.

3 Civilutskottets betankande 2015/16:CU9 Starkta rattigheter for kollektivtrafikresenarer.

39 Prop. 2015/16:1Starkta rattigheter for kollektivtrafikresenérer.

0 http://www.svd.se/ryag-forvirrar-tagresenarerna/om/deba@1511-19.
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3.2 Langvaga trafik

Som tidigare namnts drivs en 6vervagande del av den langvaga trafiken pa
kommersiella grunder. Pa jarnvagssidan ar det nagra fa aktorer som star for
all trafik. Pa bussidan finns en nagot storre variation, &ven om nagra aktérer
ar betydligt storre &andra. Busstrafiken ar dessutom mer flexibel &n
tagtrafiken och kan komplettera linjetrafik med bestallningstrafik pa ett helt
annat satt an vad som ar mojligt pa jarnvagssidan.

Den langvaga busstrafiken har varit en konkurrensutsatt marknad under
relativt manga ar. Detta har gjort att det funnits tid for fler aktorer att pa
allvar hinna etablera verksamhet. Dock ar fortfarande Swebus, som
harstammar fran det som en gang var SJ Buss, den klart storsta aktoren vad
galler inrikes transporter pa bussmarkmade

Figur 9: Fordelning mellan operatérer langvaga busstrafik 2015, tidtabellskilometer.

m Blaklintsbuss AE

m Bus4You

m Flygbussarna

m Harjedalingen

m Nettbuss Express

m Silverlinjen HB

m Swebus

m VS & Perssons Bussar /
Y-buss

m Ovriga

Kalla: Samtrafiken.

Vad géller busstransporter mellan Sverige och utlandet har Swebus en
fortsatt hog marknadsandel, men har &r antaletektarre och framférallt
Bus4You har ocksd en hog marknadsandel.

Pa tagsidan ar marknaden for langvaga persontransporter fortfarande ung.
Den har 6ppnats upp i flera steg dar bland annat natiégs
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veckoslutstrafiken 6ppnats upp for trafik innan marlemadppnades upp

helt och hallet. Formellt 6ppnades marknaden fullstandigt 2011, men i och
med jarnvagens planeringsprocess och andra administrativa hinder var det
forst 2012 som det var majligt fér andra aktérer an SJ att bedriva trafik.
Aven efter detta&r konkurrensen varit ytterst sparsdbe. nya aktorer som
etablerat sig pa den interregionala marknaden har i huvudsak framst
fungerat som komplement till SJtrafik. Den enda reella konkurrensered
likvardiga produktefinns péa strackan Stockhol@otebag dar SJ

konkurrerar med MTHEXxpress som inledde sin trafik under varen 2015.
Strackan trafikeras aven av Bla Taget, som dock har en helt annan affarsidé
an saval SJ som MTR.
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Figur 10: Ny interregional tagtrafik efter marknads6ppningen, 2015.

Ny interregional
tagtrafik efter
marknadsoppningen

1 november2015 ’
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e w= Nyaoperatorers
l& interregionala tag
PN s=ss D:, sasongsbunden
7, -~y
%{!ﬁ 25\ = Oresundstag
e BB AP e - .« Karta: Oskar Froidh

Kalla: Transportstyrelsen/Jarnvagsgruppknngliga Tekniska Hogskolan.

Det finns aven andra strackor med flera operatérer, men dar trafiken inte
kan sagas konkurrera i nagon hogre utstrackning. Snarare ror det sig om
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kompletterande trafikexempelvis trafikerar Snalltaget (Transdev) strackan
StockholmMalmo.

Under senare ar har den regionala trafiken och pendeltagtrafiken brett ut sig
mer och mer. Mellan flera lan finns det samarbeten som mojliggor tamligen
langa resor med trafiken sommét ar avsedd att tillfredsstélla behovet av
arbetspendling. Pa vissa strackor forekommer konkurrens mellan regionala
trafiksystem och fjarrtrafik.

Figur 11: Regionala trafiksystem delvis i konkurrens med kommersiell fjarrtrafik 2015.

Regionala trafiksystem
delvis i konkurrens med
kommersiell fjarrtrafik

Lage 1 november 2015 ’
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!71~ 5 | Teckenforklaring
&;&&& m Ny regional tagtrafik (RKM)
'4’?;.-4‘{}; f‘\ delvisi konkurrens
/3<UX] —— Annan jamvag
SRS —

Kalla: Transportstyrelsen/Jarnvagsgruppknngliga Tekniska Hogskolan.
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Denna utbredning av de regionala trafiksystemen har lett till ett antal
konflikter mellan olika aktérer. En period slutade SJ trafikera strackan
GoteborgMalmo, da man ansag detinsamt att kora strackan samtidigt

som subventionerad trafik fanns dar. Senare valde dock SJ att aterintrada pa
strackammed snabbtdgom innebar en vasentlig tidsvinst jamfort med den
regionala trafiken.

Konflikt uppstod aven da Storstockholms Lokdlidorjade kora
pendeltagstrafik till Uppsala via Arlanda. Dar var det framst bussforetagen
som pa kommersiella grunder trafikerar Arlanda som ansag att
pendeltagstrafik med skattesubventioner innebar ett otillborligt offentligt
ingrepp pa en fungerandearknad. En annan viktig del av kritiken handlade
om att SL i samband med att trafiken startade valde att annonsera sin trafik
pa baggagevagnarna och andra ytor pa Arlanda. Annonseringen skedde
dessutom delvis p=- engel sKBettamed uttrycket
tolkades som ett aktivt forsok att locka flygresenarer, medan ett argument
fran SL:s sida till att kora trafiken varit att Arlanda ar en stor arbetsplats i
behov av pendlingsmadjligheter.

En pagaende konflikt pa jarnvagssidan star mellan SJ ochddtaafik

AB (Malab). Malab ags av landstingen i Stockholm, Uppsala, Vastmanland,
Orebro och Ostergétland samt Kommunalforbundet Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet. Planer finns pa att starta upp ett mer omfattande
och tatare linjenat an vad som finnagdor att tillfredsstélla ett 6kat behov

av mer langtgdende arbetspendling. Detta ska géras med hjalp av
skattesubventioner som ocksa ar tankta att géra resorna billigare for
pendlarna. Idag trafikerar SJ de tankta strackorna och fran deras sida menar
manatt Malab:s planer innebar ett undantrangande av kommersiell%rafik.
Konflikten har blivit féremal for domstolsprévning med ett antal
Overklaganden.

3.2.1 Marknadstrosklar och intraédeshinder

Jarnvagen ar ett slutet system dar all trafik maste samsas ocltdimpair
begransad. Detta utgor i sig ett typ av marknadshinder, da det finns en grans
for hur mycket trafik som kan bedrivas inom systeffigtafiken pa de

svenska jarnvagarna bestams i den sa kallade tagplaneprocessen. Denna
innebar att tagtrafikforetasom onskar att fa trafikera olika strackor maste
ansOka om taglagen. Alla dnskningar samlas in av Trafikverket som utifran
dessa sammanstaller tagplanen.

“ http://www.bussmagasinee/2013/07/ledareardagsresandian-singaporeill -hagsatra?01307-23.

2 All trafik kors inte p& helt kommersiella villkpvissa mindre subventioner férekommer.

3 Det finns kapacitetsbegrénsningar dven p vagnatet, men dessa marks inte av pa ett lika tydligt sétt som pa
jarnvagen.
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Figur 12: Tagplaneprocessaret.

gedbe PlRISISRY

Utkast il tagp®™

Kalla: Trafikverket.

| borjan av varje dinleds en dialog mellan Trafikverket och olika
jarnvagsaktorer, bade sddana som vill trafikera sparen och de som vill utféra
underhallsarbeten pa desamma. Under varen far de olika aktérerna lamna
ansokningar om taglagen. Fram till sommaren pagar en ssperéot da

grova linjer for kommande ars tagplan tas fram. Dessa samrad leder till ett
utkast till tagplan. Efter detta inleds en samordningsperiod dar det handlar
om att fa till en fungerande tagplan och l6sa eventuella situationer dar flera
aktorer anstkom samma lagen. | slutet av september ska det finnas en
fardig tagplan som faststélls och som barjar galla fran mitten av december.

Figuren ovan och den tillhgrande beskrivningen &r forenklad sett till det
arbete som gors kring trafikplaneringen. Erialativ bild som ger en mer
korrekt bild av den komplexa verkligheten presenteras nedan.
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Figur 13: Trafikplaneringsprocessen inkl. trafikledning och ad hoc.

JF Entreprenorer

Tagplan

IUppféljnin;sunderla(l | utfall |

Trafikleda\_ Leverans-
Trafik- uppfolj-
informera ning

4. Operativ trafikering |5. Trafikuppféljning
(inkl. Trafikinformation)

Planera trafik :
Leverans- 2\ Produktions-
planering planering

2.Planering av 1-arig tagplan

1. Forplanering

3. Adhoc-planering

Kalla: Trafikverket.

Som framgar sa ar det manga aktorer och delar samblandade i arbetet
med att fa trafiken pa jarnvagen att fungera effektivt.

Utover mojligheten att soka taglagen innan tagplanen faststalls finns aven
mojligheter att soka taglagen inom det som kallas aephocessen.uckor
uppstar i tidtabellen d&teantal tag, framst godstag, som tilldelats taglagen i
regel stélls in. Detta ger mojligheter for andra transportorer att nyttja den
kapacitet som da& uppstére flesta tagoperatorer kor dock bara en mindre
del av sin trafik p& ad hdéagen™

Denna procss gor att det av naturliga skal ar i stort sett omaijligt for en ny
jarnvagsaktor att snabbt ta sig in pa jarnvagsmarknaden. Knappt ett ar innan
trafiken ska starta maste ansokningen om taglagen lamnas in, vilket staller
stora krav pa forutseende hos kéidretaget.

Figur 14: Marknadstilltradet pa jarnvag i tid.

Inledande fas: Tillstandsfas: Tilltriidesfas:
Marknadsanalys Tillstand Kapacitet och tjéinster
Affarsplan Godkiinnande Information
Finansiering Avtal
Personal Biljetter
Siikra tillgang
fordon Totalt
P> ca2ar
Tid: Okiént hur lang Tid: ca 6-12 manader Tid: ca 12 manader
tid det totalt tar
(atminstone 6
manader for
personal, fordon)

Kalla: Transportstyrelsen.

4V/TI 2015 Rapport 880 TidtabellaggniiigPrinciper, tumregler och utfall.

37 (89)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror Dnr TSG 2014-1472

Figurenovanbeskriver en uppskattning av den tid det tar for en ny
jarnvagsaktor att ta sig in pa marknad8iffrorna bygger i viss man pa
uppskattningar, men ger anda en god fingervisning om huritéing t
processen kan taransportstyrelsen har som malbild att kunna korta
handlaggningstiderna for jarnvagsforetag till 4 manader.

Intrade pa jarnvagsmarknaden ar aven behaftat med stora ekonomiska
insatser och risker. Tillgangen till fordon &r begransaddattinforskaffa

egna ar dyrt, oavsett om tagen som kops ar begagnade eller nya. Nar MTR
Expresdeslutade att ga in pa den svenska marknaden med gbyggda

tag valde man en sort som redan fanns i tillverkningsprocess, vilket
snabbade pa leveransentagen avsevart.

SJ:s dominerande stallning pa jarnvagen och den historia som féretaget bar
pa innebar att jarnvagen for manga ar synonym med SJ. En effekt av det ar
att det naturliga fér manga som ska foreta en tagresa ar att soka
trafikinformation via 9:s saljkanaler, och da inte minst via hemsisjase |

takt med att fler aktorer boérjade trafikera jarnvagen blev det intressant for
fler att sdlja biljetter och ett praktiskt satt att géra detta var att nyttja SJ:s
etablerade séljkanal. SJ hyillandedettavarit olika tillmotesgaende i olika

fall. Mycket av den nystartade trafiken har av SJ setts som kompletterande
snarare an konkurrerande trafik, vilket lett till att den slappts in i SJ:s
reseplanerare. Nar MTR planerade att starta trafik och ansidkedt fa

sélja sin biljetter blev det dock nej. Detta gjorde att MTR tvingades bygga
upp egna saljkanaler, vilket férsenade trafikstaMéhR anmalde aven SJ

till K onkurrensverket da de ansag att SJ missbrukade sin dominerande
stallning. Anmalningen ficklock inget gehdr och Konkurrensverket valde

att lagga ned arendet utan atg&rd.

| januari 2015 lanserade Samtrafiken en uppdaterad version av
reseplaneraren Resrobot, som nu innefattar en képfunktion. Detta gor det
mojligt for resenérer att stka resohdwretala biljetter via en och samma
funktion, aven vid byte av saval fardsatt som organisatdr. Reseplaneraren
gar att na via saval internet som applikation till mobiltelefoner. Man har
dock valt att annu s lange inte marknadsfora Resrobot, vilket aligeatur

skal begransar resenarernas kunskap om tjansten och darigenom den nytta
de kan ha av den.

Dessa faktorer sammantaget gor att marknadstrosklarna pa
persontransportsidan for jarnvagstransportéodallandevihoga.Pa
bussidan ar marknadstrosklatmetydligt lagre. | stort galler liknande
forutsattningasomfor bussforetag som vill starta trafik pa regional basis
(se avsnitB.1.1), framst rdande tillstdnd och behorigheter. Bussforetagen

5 Konkurrensverket Beslut 20186-14 Dnr 178/2014 Pastattissbruk av dominerande stéllnindeveransvagran
av tilltrade till s.k. onlineférsaljning av fjarrtagbiljetter.
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behover inte planera sin trafik p4 samma satt som tagtrafiken och kan latt
anpassa sitt utbud till kundernas efterfragan, oavsett om den 6kar eller
minskar.

3.2.2 Sentida och framtida regelférandringar

MarknadsoOppingenpa jarnvagssidan har lett till ett ndgot kat utbud och
fler mojligheter for resenarerna, men har fért med sig vissa problem. Bland
annat har brister i Trafikverkets formaga att I6sa konflikter i samband med
tagplaneprocessen blottats och utbredmimav samhallsfinansierade
regionaltagssystem gor situationen for de kommersiella aktérerna oséker.
Den mycket omfattande utredningen om jarnvégens organi&asiom
presenterade sitt slutbetankande i december 2015 lamnade fa konkreta
forslag pa forandringy. De forslag som fanns med géllde framst fortsatt
utredning av ett antal omraden. Det framsta av dessa var ett forslag att
utreda en alternativ tilltradesmodell for jarnvagen, dar den forslagna
inriktningen inspirerats av den brittiska modellen. Den lxd@neprincip att

all trafik upphandlaskonkurrensoch pa olonsamma strackor
subventioneras trafiken, medan operatorerna pa lonsamma linjer far betala
staten for att fa trafikera linjen. En sadan modell skulle innebéra stora
forandringar for den svensk@nvagens organisation och sannolikt
omajliggora konkurrens i det avseende som finns i dagsldgetdaren

pekar dock pa mojligheten att aven i en forandrad modell tiléitalkad
oopaeancesso trafik, men d- under andra prer

Inom EU pagar ett arbete med vad som kallas Fjarde jarnvagspaketet. De
tva forsta europeiska jarnvagspaketen tog sikte pa att avreglera marknaden
for godstrafik i unionens medlemslander och det tredje var inriktat pa
persontransporter. Aven det fjarde pakétenriktat pa persontransporter,

men har &ven som malsattning att skapa ett gemensamt europeiskt
jarnvagssystem som underlattar for internationell trafik. Paketet antas i
nulaget inte f& nagra storre konsekvenser i Sverige, dd manga andringar som
ligger ilinje med unionens ambitioner pa omradktan genomforts

Snarare ses Sverige som ett foregangsland vad galler exempelvis
separationen mellan infrastrukturhallare och trafikutforare samt det fria
marknadstilltradet.

En pagaende utredning har i uppdrétguaderscka huruvida Sverige bor
ansluta sig till Kapstadskonventionens jarnvagsprotdkéltotokollet

innebar att en ordning infors for internationella sakerhetsratter som kan dka
forutsagbarheten vid Overlatelser och upplateBeranslutning skulle

kunna gora det billigare och sakrare for foretag att investera i
jarnvagsfordon. En motsvarande utredning pa luftfartsomradet foreslog att

46 50U 2015:110 En annan tagordningortom jarnvagsknuten.
47 Kommittédirektiv Dir. 2015:66 Tilltrade till jarnvéagsprotokollet.
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Sverige bor ansluta sig till Kapstadskonventiordinedningen ska
presentera sina resultat i juni 2016.

| decembeR015 fattade riksdagen beslut om en ny lag som innebar att
regeringen ges ratt att meddela foreskrifter om identitetskontroller pa tag,
buss och farjor som passerar gransen till Svéfigegeringen har ocks&
meddelaen forordning i enlighet med denna fdfter att antalet

flyktingar som soker asyl i Sverige 6kat mycket kraftigt ar syftet mesade
bestammelseznligt regeringen att skapa ordning i asylmottagaodetat
begransa antalet manniskor som soker asyl i Svéfigagforslaget

kommer att pawia transportorer som kor déver Sveriges granser da det ar
de som alaggs att utféra kontrollerna. Dé&ttenmer att leda till saval okade
kostnader for foretagen samt forseningar och installda avgangar i trafiken,
framst 6ver OresundsbroBet har 4nnu intpresenterats nagra férslag om
ekonomisk kompensation till de féretag och myndigheter som drabbas av
Okade kostnader till foljd aste nya bestammelserrad lat dagarna innan jul
meddela att man staller in all sin trafik till Danmark, da de inte ansegtatt d
finns tid och logistik for att genomfot®-kontroller pa det satt som
foreskrivits*

3.3 Taxi

Under manga ar var taxi en offentlig angelagenhet. Denna
organisationsform ledde till att det ofta var svart att fa tag pa en taxi nar man
behovde pa grund avtatntalet bilar inte motsvarade efterfragan nar

behovet var stort. Bristen pa konkurrens ledde aven till att marknaden
utvecklades langsamt och det saknades incitament for innovationer.

| bérjan av 9&talet avreglerades taximarknaden och det blev mdgigt
privata aktorer att borjarganiserdaxitrafik. Denna modell har lett till att
antalet taxibilar 6kat markant, sarskilt i storstadsomradena. Detta har pa
manga platser lett till en forbattrad tillganglighet.

Under senare ar har antalet aktiva tafiktalstand stadigt minskat. Vid
arsskiftet 2014/2015 fanns knappB8@0 aktiva tillstand i Sverige. Detta kan
jamforas med laget for fem ar sedan, da det fainka ¢ 350 aktiva

tillstdnd. Antalet taxibilar i trafik har dock 6kat under samma period.
Trenden tycks alltsa vara att det blir fler och fler bilar per tillstand.

8 Lag 2015:1@3 om sérskilda atgarder vid allvarlig fara fér den allmanna ordningen eller den inre sakerheten i
landet.

49 Férordning 2015:1074 om vissa identitetskontroller vid allvarlig fara fér den allménna ordningen eller den inre
sékerheten i landet.

%0 Prop. 201516:67 Séarskilda &tgarder vid allvarlig fara fér den allmanna ordningen eller den inre sékerheten i
landet.

13J pressmeddelande 201321 SJ valjer att inte trafikera Sveriganmark

40 (89)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror Dnr TSG 2014-1472

Storst antal tillstand finns, i Stockholms lan. Over 40 procent av landets
tillstand finns i huvudstadslanet. Dock ska man tolka just dessa siffror
forsiktigt, da hur manga tillstandm finns dven beror pa vilka
foretagskonstellationer som ar vanligast.

Figur 15: Foretagsform taxiféretag 2014.

0,
3y O

m Fysisk person

m Aktiebolag

m Handels
/Kommanditbolag

Ovriga (Ekonomisk
forening,
landsting/kommun,
utlandskt foretag)

Kalla: Svenska Taxiférbundet.

Varje foretag som bedriver taxiverksamhet maste ha ett tillsEetth

innebar atféretag med flera bilar bara behover ett tillstand. Det betyder i
sin tur att en hog andel enmansforetag gor att behovet av enskilda tillstand
blir hogre. | Stockholms lan &ar antalet féretag som drivs i form av
enmansforetag ovanligt hogtika 73 proceniti jamforelse med resten av
landet. | riket som helhet drivérka 65 procent av alla féretag som
enmansforetag. Ett lan som méarker ut sig i andra anden av skalan ar
Vasterbotten, dar endast 25 procent av foretagen ar enmansforetag.

En fraga sonengagerataxibranschen, myndigheter och domstolar pa
senare tid ar transporttjanster som erbkmssumentemed hjélp av ny
teknik. | framkant vad géaller detta fenomen ar foretaget dbemn erbjuder
ett antal olika varianter av férmedlingstjanster. Det ar frajasstenUber
Pop som har varit foremal for diskussided hjalp av en mobilapplikation
ar det mojligt att finna privatpersoner som ar villiga att erbjuda transporter
mot viss ersattning. Detta leder till problematik och fragestaliningar vad
galler likatade konkurrensforutsattningaeh tillstandsfragombe
manniskor som agerar som forare inom URBgp anvander sig inte av
taxameter och innehar inte taxiférarlegitimat{omer om kraven fér detta
nedan, utan systemet bygger pa att privatpersoner koregina bilar Det
har i flera fall &ven visat sig att férarna inte deklarecht skattat fode
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inkomster de inbringat genom korningarhiers installning har varit att de
endast tillhandahaller tjansten som kopplar ihop resenarer med dohagdt
tjangen i sig ar en samakningstjanBtansportstyrelsen och flera andra
aktorer staller sig dock tveksamma till detta. Under hésten 2015 kom ett
forsta domstolsbeslut mot en férare som plockat upp en passagerare med
hjalp av Uber Pofapplikationen och fastnaen poliskontroll. Féraren
domdes for olaga taxitrafié

3.3.1 Marknadstrosklar och intradeshinder

Det finns ett antal krav och villkor som behover uppfyllas for att fa bedriva
taxiverksamhet i Sverige. Som namnts ovan behovs ett taxitrafiktillstand for
attfa bedriva verksamheten. For att fa ett sadant kravs att man anses vara
lamplig att bedriva verksamheten med hansyn till yrkeskunnande,
ekonomiska forhallanden och gott anseetidéland annat kravs det att man
har tillrackliga ekonomiska resurser. Lagstadig krav pa kapital och

reserver ar satta till 10000 kronor for ett fordon och 3WO0 kronor for

varje ytterligare fordon?

Det finns ytterligare villkor kopplade till utférandet av verksamheten, alltsa
sjalva korandet. Den som kor taxi behdver ha eifictarlegitimation. For

att fA en sddan kravs att personen haglr D-korkort. Den som har B
korkort maste ha haft detta i tva ar samt ha fyllt 21 ar for att kunna fa
taxiforarlegitimation. Det kravs ocksa att man uppfyller vissa medicinska
krav, attman avlagt godkanda prov och anses vara lamplig.

Sammantaget kan det konstateras att trosklarna for intrade pa
taxitrafikmarknaden ar forhallandevis laga. Férutom generella krav och
avgifter for att starta upp verksamhet i foretagsform ar det kraven pa
tillstand och legitimation som utgdr de storsta hindren.

3.3.2 Sentida och framtida regelférandringar

Pa senare ar har vissa problem med prissattningen inom taxi
uppmarksammats, sarskilt i storstadsregionerna. | samband med
avregleringen infordes fri prissattigihor taxiresor och det blev fritt fram

for foretagen att sjalva satta sina priser. Efterhand har fler krav dykt upp i
syfte att skydda resenarerna fran att bli lurade eller utsatta for ockerpriser.
Detta har bland annat inneburit krav pa prisinformatiorig bade nuti

och utapafordonen. | slutet av 2014 inférdes nya bestammelser som
innebar att den som har taxitrafiktillstand ar skyldig att lamna en bindande
prisuppgift innan farden pabodrjas om jamforpriset 6verstiger 500 kronor.

%2 http://digital.di.se/artikel/forstaberpopdomeiirsverigeolagataxitrafik 201509-11.
%3 Taxitrafiklag (2012:211) 2 kap. § 5.

%2 kap. 9 8.

%3 kap. 3 8.
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Denna atgard har fagffekten att prisvariationen har sjunkit betydligg (
avsnitt2.2).

Sedarden 1 januari 2015 ingar ett nytt delmoment i provet for att fa
taxiférarlegitimation. Detta moment handlar om att féraren ska kunna
uppvisa att denne har formaga att hitta och vélja basta vagen till
passagerarens malpunkt med hjalp av karta eller teknisk utrustning, sdsom
GPS. Anledningen till att detta nya moment inforatiiisakerstélla att

foraren hittar och kan hantera utrustningen samt att denne valjer den
kortaste vagen. Detta ar tankt att gagna saval resenarer som miljon.

| juli 2015 tillsattes en utredning som ska utreda ett fornyat regelverk for
taxi och samaknint® Uppdraget omfattar att:

1 Utreda en obligatorisk anvandning av taxameterutrustning i
taxifordon

1 Utreda behovet av en ny kategori av yrkesmassig personbefordran
med personbil eller l&tt lastbil, samt

1 Se over de regler som finns for samakning mellan prératmer

Syftet med utredningen ar att sdkerstalla att Skatteverket har mojlighet att
kontrollera taxiforetag. UtGver det sa ar en ambition att kunna anpassa
dagens regelverk till nya transportlésningar och innovativié$hingar.
Utredningens resultat skaesenteras i juli 2016.

Framover kommer en ny lag om taxiredovisningscentraler att trada i’kraft.
Den innebé&r bland annat att taxibilars taxametrar kommer att behéva vara
anslutna till redovisningscentraler. Bakgrunden till den nya lagstiftningen ar
att Skatteverket inte ansett att de hatft tillrackliga mojligheter att kontrollera
taxameteruppgifter, och darigenom om redovisningen skétts korrekt.
Inférandet av redovisningscentraler formodas avhjalpa detta problem och
aven minska mojligheterna att fusédéer manipulera uppgifter. Lagen var
tankt att trada i kraft 1 januari 20¥%Den ursprungliga tidplanen skulle

dock ha inneburit att det inte varit majligt for redovisningscentralerna att fa
tillstand for sin verksamhet innan taxiféretagen skulle b@ggportera in
uppgifter till dessa. Darfér valde man att skjuta pa och dela upp inférandet
av de nya kraven. Reglerna som ror redovisningscentralerna kommer istéllet
att borja galla fran den 1 januari 2017, medan reglerna for taxiforetagen
bérjar galla 1 mg2017>°

%6 Kommittédirektiv Dir. 2015:81 Anpassning till nya férutsatigér for taxi och samakning.
57 Lag 2014:1020 om redovisningscentraler for taxitrafik.

%8 Prop. 2013/14:223 Redovisningscentraler fér taxi.

%9 Prop. 2015/16:16 Senarelagt inférande av redovisningscentraler for taxi.
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4 Ekonomisk utveckling i féretagen

Detta avsnitt syftar till att undersdka den dvergripande ekonomiska
aktiviteten for foretag verksamma inom transporter av personer pa jarnvag
respektive vagDetta gors genom att omsattningen pa olika delmarknader
beskrivs, hur denna fordelar sig mellan olika aktorer. Tva vanliga nyckeltal
for Ionsamhet och ekonomisk stabilitet redoviselssa(rorelsemarginaler

och soliditet) Mojligheterna atéstadkomma denna redovisnisigljer sig

dock nagot at mellan olika branschearfor detaljeringsgraden i
redovisningeroch upplagdor respektive trafikslag s@agot olika ut.

4.1 Persontransporter pa jarnvag

Persontransporter p& jarnvag utfordes undéd 2 4 foretag® Vissa av
foretagen hor dock till samma koncearch i nagot fall ror det sig om ett

samagt bolag-oretagen kan ha delvis olika inriktning och rikta sig mot

olika segment pa marknadéwagraforetag ko princip uteslutande

upphandlad &fik, medan andra &r verksamma bade pa den upphandlade och
den kommersiella marknaden. Nedan redovisas ett antal matt pa den
ekonomiska utvecklingen for dessa foretag for perioden-2012.

Figur 16: Nettoomsattning persontrafik 2012-2014 (I6pande priser, tkr).*
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Kalla: Arsredovisningar samt ekonomisk sarredovistiing

Av Figur 16 framgar att det har skett en svag 6kning av nettoomsattningen
deunder den undersokta perioden. Notera figirenfinns bade SJ

Koncern och dess respektive delar (SJ AB, Stockholmstag KB, SJ
Norrlandstdg samt SJ Gotalandstag)ed

0 se ocksBilagal for en forteckning dver aktérer inom jarnvagsomradet. Féretaget MTR Express AB var aktivt
under 2014, men kom inte igdng med trafik forran under 2015.

1 For foretag som bedriver bade persooh godstrafik(TAgakeriet i Bergslagen och Inlandstéget) har uppgifter
hamtats fran den ekonomiska sarredovisningen. Av denna framgar hur stor omsattning som harrér fran
persontrafik.

%2 Notera att uppgiften for Traned Sverige AB &r framskriven utifrdn 2011 &rs omséttning. Uppgiften rérande
omsattning fran enbart jarnvagsverksamhet i detta féretag har inte varit méjlig att berakna 202012

533 ager aven 40 procent av Botniatdg AB. Resterande 60 procentArgsa®stgstapendeln AB.
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Baserat pa omsattning hade SJ AB cirka 54 procent av marknaders2014 (
Bilagal). Koncernen SJ svarade 2014 for sammanlagt runt 80 procent av
omséttningef’ Sett 6ver perioden 2012 till 2014 har den sammanlagda
marknadsandelen for konoen SJegat pa ungefar samma niva.

Lonsamheten for foretagen verksamma inom persontransporter pa jarnvag
matt som rérelsemarginaler uppvisar ganska stora variatieeBildgal).

Ar 2014 uppvisade en majoritet av féretagen positiva rorelsemarginaler,
men med ett spann pa fran knappt en procent till upp mot 40 procent.
Medianvardet for foretag med positiva rérelsemarginaler lag pa runt 6
procent ar 2014. Jamfort meckA 2012 och 2013 ar dettaléen

forbattring.

Foretagens stabilitet ma&bm soliditet uppvisar aven den betydande
variation mellan foretag (f@ilaga1). Ar 2014 uppvisade samtliga
undersokta foretag en positiv soliditet. Samtidigt varierar utfallet i detta
nyckeltal mellan mycket laga varden till en soliditet pa runt 60 procent.
Medianvardet 201-2014 har legat mellan 224 procent, medan det var
lagre &r 2012Ar 2013 uppvisade tva foretag en negativ soliditet, vilket
innebar att det var nddvandigt for agarna till dessa respektive foretag att
vidta atgarder for att aterstalla det egna kapitatbtdarmed sakra fortsatt
verksamhetl stort har dock den storreajoriteten av féretag starkt sin
soliditet under perioden, om an i varierande grad.

4.2 Bussbranschen

Bussforetag i Sverige kan vara verksamma pa olika marknader och erbjuda
olika typer av tjanster. Totalt sett fanns det 2014 runt 900 bussféretag i
Sverige® Indelning av foretagen kan i princip goras i linjebussféretag och
charterbussfdretag inklusive bussfdretag for fjarrtrafik. 2014 fanns 297
linjebussforetag samt 613 charterbussforetag och bussforetag for fiarrtrafik.
Under den senaste 10 arsperioden haletlinjebussforetag blivit farre

medan antalet chartesch fjarrtrafikbolag blivit fler. Ar 2003 fanns 401
linjebussféretag och 480 charterbussforetag. Nedan redovisas
nettoomsattningen i dels linjebussforetag, dels charterbussféretag under
perioden 200 till 2014.

 Under 2015 har dock Stockholmst&g KB férlorat upphandling att bedriva pendeltagstrafik i
Stockholmsregionen. Denna trafik utgjorde 2014 cirka 18 procent av omsattningen i koncernen SJ AB.
Upphandlingen har dock dverklagats avAB.

52015, Sveriges bussforetag. Statistik om bussbranschen 2018)@035Antalet foretag i SNI kod 49311
(linjebussforetag) samt 49390 (charterbussforetag, bussforetag for fjarrtrafik).
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Figur 17: Nettoomsattning bussféretag 2007-2014 (I6pande priser, mnkr).
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Kélla: Sveriges bussforetag

Som framgar a¥igur 17 har nettoomsattningen okat under perioden bade
vad géller linjebussféretag samt charterbussforetag.

For att ge en dversiktlig bild av marknadsforhallandena i stort inom
bussbranschepresentrasi Bilagal de 20 storsta bussféretagen i Sger
baserat pa nettoomsattniag14. Dessa 20 foretag omsatter totalt runt 22
miljarder tillsammans. Sett till dentada omsattningen i branschen star
dessa 20 foretag for en betydande aftlel

Runt 80 procent av foretag klassificerade som charterbussféretag respektive
linjebussforetag hade enligt det senaste bokslutet positiva rérelsemarginaler
(se Bilagal). Cirka 25 procent av foretagen lag 6ver 10 procent i
rorelsemarginal, medan runt héalften befann sig i intervallet upp till 10
procent. Runt 95 procent av féretagen hade enipasiliditet och strax

dver halften av foretagen hade en soliditet pa 30 procent och Gver.

43  Taxibranschen®

Taxibranschekaraktariseras, som namnts tidigaae en mangd mindre
foretag som fta bedrivs som enskilda firmobet &r endast de foretag som
bedivs i aktiebolagsform som lamnar en arsredovisning som utgor grund

% Uppgiften rérande omsattning kommer frn Sveriges bussgpirstatistik om bussbranschen, augusti 2015.
Uppgiften ska dock tolkas med viss forsiktighet d& det foreligger vissa gransdragningsproblem mellan olika
verksamheter m.m. .B.s. manga av de stérre foretagen erhdller intéakter fednlidde buss, tdg och
taxiverksamhet.

7 Uppgifterna i detta avsnitt bygger pd information fr&n Skattevérketalys av effekterna av inférande av
redovisningscentraler for taxitrafik, Forstudie, 2@Es29.
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for att berakna ekonomiska nyckeltal. Transportstyrelsen har dock i detta
fall haft tillgang till uppgifter for att ocksa, atminstone oversiktligt, belysa
den ekonomiska situationen blang féretag som drivs som enskilda firmor.

Av Tabell5 framgar en uppskattning av de aktiva taxiféretagens

omséttning® Populationen utgdrs har av runt 6800 féretag (féretag med

taxitillstand).

Tabell 5: Arlig omséttning taxiféretag (mnkr).

Medelvarde

Summa

Median

3,14

20567

0,87

Kalla: Skatteverket

Omsattningen i dessa foretag uppgick totalt till cirka 21 miljarder kronor.

Tabell6 visar omsattningen uppdelat pa foretagsform.

Tabell 6: Arlig omsattning taxiféretag, olika féretagsformer (mnkr).

Typ av foretag Medelvarde Median
Fysiker 1,03 0,72
Juridiker 7,18 1,74

Kalla: Skatteverket

Omsattningen i&kalladejuridiker (aktiebolag nm.) ligger i snitt hogre an
for de s kalladefysikerna(enskilda firmor m.m.)Detta ar inte sa
uppseendevackande da fysikerna domineras av mindre foretag.

En nackdel med ovanstaende ekonomiska uppgifter &r att populationen
innehaller féretag som har en blandad verksamhet. Det vill séaga att vissa
foretag utdver taxiverksamhet ocksa bedriver bussverksamhet eller annan
akeriverksamhet. Genom att sortera ut omsattningen for taxiféretag som
endast har taxitillstdnd och taxameterférsedda bilar kan en tydligare
uppskattning erhallas. Denna avgransade jatipn utgors av cirka 5900
foretag.

Tabell 7: Arlig omséttning taxiféretag, avgransad population (mnkr).

Medelvarde Summa Median

1,69 9796 0,83

Kalla: Skatteverket

Den sammanlagda omsattningen i dessa foretag upp till&GBkailjarder
kronor. Jamfoért med uppgifternaliabell 5 utgor sdledes omséattningen i den
avgransade populationen runt 50 procent av den totala omséattningen.
Annorlunda uttryckt utgor den avgransade populationen cirka 90 procent av

% Endast omséttning p& inkomster med 6 procents moms har inkluderats. Tabellen inneh&ller summerad
omséttning de senaste tolv ménaderna.
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alla taxiforetag men star for runt 50 procent av den sammanlagda
omsattningen. Uppdelat pa foretagsform ar det inga storre skillnader mellan
fysikerna i den avgransade populationen ochpotallationen. Daremot ar

den genomsnittliga omsattningen for juridikerna halverad.

Tabell 8: Arlig omséttning taxiféretag, olika féretagsformer i avgransad population (mnkr).

Typ av foretag Medelvarde Median
Fysiker 1,01 0,72
Aktiebolag 3,30 1,42

Kalla: Skatteverket

| Bilagal redovisas omsattningen i den avgransade populationen uppdelat
per lan. Av denna uppdelning framgar att omsattningeitt tenderar att
vara hogre i &kalladeskogslan.

| bilaga 1 redovisas aven en oversikt av taxiféretagens lonsamhet och
stabilitet baserat pa senaste bokslut matt som rérelsemarginal och sliditet
Over 75 procent av foretagen har en positiv roretsgimal. Cirka en

tredjedel av foretagen befinner sig i intervallet,09 procents
rorelsemarginal, medan cirka 20 procent uppvisar en rorelsemarginal pa
mellan 5 och 10 procent. Runt 23 procent av féretagen har en
rorelsemarginal pa 10 procent och upp4td galler soliditeten uppvisar 95
procent av foretagen en positiv soliditet. Runt halften av féretagen har en
soliditet pa minst 30 procent, vilket brukar vara ett vanligt soliditetsmal.

% Notera att har ar populationen ndgot annorlunda. Populationen utgérs av aktiebolag idard &I
taxiverksamhet, ca700 foretag totalt.
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5 Sammanfattande iakttagelser persontrafik

Aven om resandetrenden under de senaste aren varit tamligen stabil sa har
personresandet i ett langre perspektiv dkéerhamtningen som just nu

marks av i ekonomin kan ocksd innebara ett 6kat resande framdéver.
Resandet tkar med de flesta trafikslag,etiliknineburit atte relativa
marknadsandelarna inte forandrats namnvart. FOr att uppna saval klimatmal
som transportpolitiska mal ar dénck nédvandigt att de kollektiva

fardmedlen vinner andelar pa bekostnad av personbilstrafiken.

Under senare ar har mket fokus hamnat pa de avregleringar som skett pa

de olika transportmarknaderna. ldag forekommer konkurrensinslag i
praktiskt taget all trafik, antingen direkt mot resenérerna eller genom
upphandling konkurrensDet &r dockviktigt att beakta hur konkuensen
kommer resenarerna till nytta pa olika omradeesenarernas val av

transport sker i regel i flera steg. Det inledande &r att fatta beslut om resan
ska genomforas med bil eller kollektivt. Faller valet pa kollektivtrafik landar
fragan i regel i villet transportslag som passar bast for &ndamalet. Forst
darefter hamnar resenaren i en situation dar utféraren av trafiken ska véljas.
| bada de tva senare stegen kan dock flera aspekter spela in. Det kan rora sig
om avgangstider, hur lang tid resan tar tkaden for respektive trafikslag

och utforare, miljg eller bekvamlighetsaspekter med mera. Under de tva
stegen finns ocksa risken att resenaren finner att de kollektiva fardsatten inte
kan uppfylla behoven, varfor resenaren @anda véljer bilen. Saledes ar d
intermodala konkurrensen ofta mer framtradande an den intramodala
konkurrensen.

Vad galler marknadernas utformning och konkurrens mellan féretagen géar
det att se en tydlig skillnad mellan den vagbaserade trafiken kontra trafiken
pa jarnvag. Vagtrafiknrnaden praglas pa saval bussm taxigdan av ett

stort antal foretagominte sallarér ganska sma. Marknadstrosklarna ar laga
och det ar relativt enkelt att starta upp ett foretag och fa tillstand att bedriva
yrkesmassig trafik. Ofta kan foretagen kandsa offentliga

subventionerade uppdrag med bestallningstrafik och privata uppdrag.
Jarnvagssidadr en trogrorligare marknad dar foretagen ar faknesa

lange har nya aktorer inom den kommersiella delen inriktat sig pa mer
kompletterande trafik i forhénde till SJ. Dock kan bilden forandras
framover i och med MTR intradepa strackan Stockhoh@G6teborg.
Gemensamt for alla marknader ar att det visat sig mojligt att kombinera
kommersiella upplagg med upphandlad trafik.

Vad galler de foretag som ar ksemma inom olika delar av marknaden for
persontransporter kan vi notera att det inom flera trafikslag finns ett antal
stora aktérer som svarar for en stor del av omsattningen pa marknaden.
Inom jarnvégen har SJ AB haft en stark stallning inom den kometlarsi
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trafiken. De senaste aren forefaller aven det upphandlade segmentet fatt en
storre betydelse i koncernen:Sihriktning. Ett flertal stérre aktérer finns

aven inom bussbranschen som tillsammans har en stor del av marknaden.
Inom taxibranschen ar alét foretag betydligier, men aven har forefaller

det finnas storre aktorer som star forbetydandealel av omsattningen

inom taxibranschen.

Foretagens rérelsemarginaler inom respektive delbransch uppvisar forvisso
till vervagande delen positiva sibir, men ar relativt sett till det svenska
naringslivet i 6vrigt inte sarskilt hodaVid en jamforelse av olika

branscher inom svenskt naringsliv har foretagen inom transportomradet den
lagsta Ibnsamheten méatt som rorelsemargkiaietagens soliditet up»ar

en hel del variationer, men den dvervaldigande delen uppvisar en positiv
soliditet. | forhallande till svenskt naringsliv i stort ar soliditeten inom
transportbranschen vare $iggstellerlagstutan befinner sig runt mitten
jamforelsevis.

" Féretagens ekonomi, Statistiska Centralbyran.
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Godstransporter

6 Transporterade godsmangder

De landbaserade godstransporterna (vag och jarnvag) utgér mellan 60 och
65 procent av det totala antalet tonkilometer som transporteras varje ar. Av
dessa 60 procent star lastbilstrafiken for ungefar 40 procent och itéagtraf

for cdrka 20 procent. Resterande andel utgors nastan uteslutande av sj6fart.
Luftfartens godstransporter i termer av transporarbete ar ytterst margtnella.
Det ekonomiskadrdet av det gods som transporteresiflyg &r dock
betydand€?

Figur 18: Godstrafikarbetets utveckling 1960-2014, andel av tonkilometer.”
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Kalla: Trafikanalys.

Pa godssidan marks det an tydligare &n pa persontransportsidan att olika
trafikslag kompletterar varandra i hogre utstrackning an de konkumerd
varandra. Ibland férs tankar om att mycket av det gods som idag
transporteras med lastbil istallet skulle kunna fraktas pa jarnvagen fram.
Framforallt ror detta langre lastbilstransporter. Dock visar siffror fran
Sveriges Akeriforetag att andelemikes transporter som 6verstiger 300
kilometer ar begransade till mindre &n 10 procent av de fraktade
godsvolymerna bland samtliga trafikslag. Over 60 procent av de
transporterade godsmangderna koérs kortare stracka an 100 kilometer med

" Trafikanalys Transportarbete 192014.

" Trafikverket 2012:119 Godstransporter.

3 Metoden for att berékna tonkilometer for lastbil har férandrats, vilket féranleder ett tidss2€42. Fér mer
information om omrékningen, se Trafikanalys PM 2015:10 Omrékning av lastbilsstatistiken p& grund av
stillestdndsproblematik. For utveckling enligt den gamla metodefigael9.
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lastbil.”* Bland de lortare transporterna ar omlastningsmajligheterna
marginella, varfor forhoppningar om att kunna astadkomma alltfor
omfattande forflyttningar bland inrikes transporter inte tycks vara helt
realistiska. Trafikverket bedémer aitka fyra procent av godsetrao
fraktas pd vag har forutsattningar att flyttas 6ver till jarnvag&réremot
kan det finnas en storre potential bland de internationella transporterna.

Transportstyrelsegenomfordaunder 2015 en djupgaende kartlaggning av
framst &keriernas marknad ofghutsattningar® Mycket av det som
presenteras rérande vagsidavsnitten om vagr hamtat darifran.
Rapporterrekommenderas for den som vill veta mer om akeriféretagens
villkor och marknadsutveckling.

6.1  Vag

Godstransporterna med lastbil star for ungefartredjedelar av de
landbaserade transporterna. Vagtrafikens framsta fordel kontra andra
trafikslag ar dess flexibilitet. Sa lange det finns en vag kan lastbilar oftast ta
sig fram. Detta gor att lastbilstrafiken nar avlagsna omraden, samt att de kan
transportera varor hela vagen fram till mottagaren. | och med att det rader
fritt tilltrade till vagnatet upplevs det inte heller som att kapacitetsbrist
foreliggerpa samma satt som pa jarnvagssidan. Detta kan leda till intrycket
att det alltid gar att sa@tin mer trafik vid behov. Vagnatet ar inte lika
anstrangt som jarnvagsnatet. Dock finns det kapacitetsbrister pa vissa hall
och en alltfor hart belastad vaginfrastruktur riskerar att leda till férsenade
transporter. Vagtrafikens nackdel ar att mangders goch kan

transporteras av en och samma lastbil & begransat. Detta gor att det kan
kravas ett antal fordon for att klara av transporter, nagot som driver upp
saval personalkostnader som miljoskadliga utslapp.

Efter millennieskiftet 6kade antalet tonkileter utfort av svenska lastbilar,

for att efter finanskrisen minska. Det ar vanligt att transportmangderna foljer
den allménna konjunkturen. Dock tycks aterhamtningen efter finanskrisen
ha varit svag och under 2014 lag antalet tonkilometer pa ungefar samma
nivd som kring millennieskiftet, med en fallande trend under de senaste
aren.

" Sveriges Akeriféretag 2013 Fakta om &kerinaringen. Siffrorna avser 2011.

S Trafikverket 2015 Méjligheter att kéra langre och/eller tyngre godstag.

s Transportstyrelsen 2015 Godstrafikmarknaden p& virgducenter (TS\2015-2106). Rapporten finns
tillganglig viawww.transportstyrelsen.se/sv/publikationer/marknadsovervakning
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Figur 19: Transportarbete lastbilstrafik 2000-2014, miljoner tonkilometer. Den svarta linjen
markerar glidande arsmedelvarden.
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Kélla: Trafikanalys.

Dessa siffror avser transporter som utfors av svenskregistrerade fordon bade
i Sverige och i utlandet. Den absoluta huvuddelen, dver 90 procent, av de
transporterade godsmangderna utférs inom Sveriges granser.

Vad galler transporterat gods i rena tgiller en liknande bild. Avenad gar
det att skdnja en viss minskning av de transporterade godsméangderna.

Figur 20: Inrikestransporterat gods 2000-2014, 1000-tals ton. Den svarta linjen markerar
glidande arsmedelvarden.
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Kélla: Trafikanalys.
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Statistik rérande de tunga lastbilarnas korstrackor tyder pa att dessa under
de senaste aren minsKayarfor det ligger néra till hands att misstanka att
de minskade mangderna transporterat gods beror pa farre eller kortare
transporer. Detta kan bero pa flera saker. Dels kan det ha skett en
overflyttning till andra transportslag, dels kan efterfragan pa transporter ha
minskat till foljd av en 6verflyttning fran varuproduktion till
tjansteproduktion i ekonomin. Aven en hardare kordasifran utlandska
foretag kan spela in.

Det ar aven intressant att studera vilken typ av varor som transporteras med
lastbil. Detta gors genom att studera ett antal faststallda varugrupper och
deras andel av det totala antalet tonkilométeFigur 21).

" Trafikanalys 2015 Statistik Kérstrackor fér svenskregistrexiggordon.
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Figur 21: Varuslagsfordelning inrikes lastbilstransporter 2014.
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Kalla: Trafikanalys.

Kategorin Styckegods och samlastat gods ar denatastigruppen for

inrikes godstransporter. Den star for drygt en femtedel av de samlade

lader och ladervaror

transporterna. Den utgérs av olika slags gods som fraktas tillsammans och

darfor inte kan tillskrivas en enskild varugrupp. Denna féljs av

varugrupperna Livsmedel, diyer och tobak samt Produkter fran jordbruk,
skogsbruk och fiske. | den sistnamnda kategorin ingar rundvirke som en

mycket viktig del.
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6.2 Jarnvag

Jarnvagstransporterna star for ungefar en tredjedel av de landbaserade
godstransporterna. Jarnvagens framstaelardir dess kapacitetsmangd vad
galler formaga att transportera mycket gods med ett och samma tag. Detta
gor att jarnvagen lampar sig val for tunga transporter med stora mangder
varor. Jarnvagstransporterna ar aven mycket energieffektiva och pa de delar
av jarnvagsnatet som ar elektrifiefaa 75 procentir utslappen minimala.
Daremot kan det vara svart att na stach slutdestination for manga varor
med endast jarnvag, varfor omlastning till andra trafikslag ofta ar
nodvandigt. Ytterligare en nackdil att kapaciteten pa manga
jarnvéagsstrackor ar anstrangd, varfor det inte ar mojligt att transportera
varor hur som helst. Det kravs god framfoérhallning och trafiken ska
dessutom samsas med saval persontrafiken som banarbeten.

Sedan millennieskiftet hgg@irnvagstransporterna, matt i tonkilometer, tkat
nagot. Utvecklingen har dock inte varit stadigt uppatgadende under hela
perioden. De senaste aren har tvart om en minskning markts av.

Figur 22: Transportarbete jarnvag 2000-2014, miljoner tonkilometer.
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Kalla: Trafikanalys.

Precis som pa vagsidan gor variabelns utformning att flera olika
utvecklingsscenarier kan ligga bakom denna utveckling. P& jarnvagssidan
kan den observerade forandringen dessutom bero pa att godstrafiken fatt sta
tillbaka pa bekostnad av persontrafiken. Som beskrivits tidigasmitt2.1)

har persontrafiken brett ut sig alltmer under senare ar, vilket kan ha gjort att
kapaciteten for godstagen minskat.
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Aven pa jarnvagssidan ar det intressant att studera vilka varugrupper som
framst transporteras. Jarnvagens annorlunda beskaffenhet kontra vag utgor

en grund for att fordelningen av varuslag ser annorlunda ut. De har
redovisade uppgifterna avser, precis som pa vagsidan, tonkilometer.

Figur 23: Varuslagsférdelning jarnvagstransporter 2014.

Varor som inte ingar

igrupp 319
0%
Styckegods och Kol, r&olja och
samlastat gods naturgas
0% Produkter fran 0%
F jordbruk, skogsbruk
och fiske
10%
Oidentifierbart gods

Utrustnjng for 24%

transport ay gods

2%
Malm och andra
produkter fran
utvinning
Returmaterial 26%

och atervinning
3%,

Maobler oc

andra Metallvaror

tillverkade exklusive maskiner
varor och utrustning
0% 12% Tra samt varor av
trad och kork,

massa, papper, Livsmedel, drycker
pappersvaror och Eobak
Maskiner ¢pch 13% 1%
utrustning Andra icke
0% metalliska
mineraliska Stenkolsprodukter
produkter och raffinerade
1% Kemikalier, kemiska petroleuﬂ/produkter
produkter, °
Transportutrustning konstfiber, gummi
2% och plastvaror

4%

Kalla: Trafikanalys.

Den enskilt storsta varugruppen for jarnvagens transporter &r Malm och
andra produkter fran utvinning. Av dessa &r en stor del de
jarnmalmtransporter som utfors i norra delarna av Sverige. Vanbtaita ar
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den skillnad som finns mellan antalet tonkilometer och transporterad mangd
gods inom denna kategori. Matt i tonkilometer ar skillnaden mellan de tva
storsta kategorierna inte sa stor, men matt i transporterade godsmangder
framgar att Malm och aira produkter fran utvinning utgér en betydligt

storre andel av de transporterade godsmangderna. Dessa ar sa omfattande att
de iblandsarredovisas inomiss statistikredovisning da de annars riskerar

att ge en skev bild av marknaden for godstransporter.
Janmalmstransporterna sker dock inte pa sa langa avstéaukl

transporteras malmen till antingen Lulea eller Narvik, for att dar byta
trafikslag. Vid transport till Narvik raknas heller inte hela strackan, da det
endast ar transporter inom Sveriges gefirsom ingar i statistiken.

Den nast storsta varugruppen utgoérs av Oidentifierbart gods. Inom denna
kategori ar varorna i transporten inte kanda. Det kan exempelvis bero pa att
de fraktas i en container. Kategorin anvands inte for att kategorisera varor
som inte passar in nadgon annanstans, utan anvands just nar varan eller
varorna inte ar mojliga att identifiera. Darefter foljer Produkter fran

jordbruk, skogsbruk och fiske, dar rundvirke utgor en stor del, precis som pa
vagsidan. Fjarde storsta kategariléa samt varor av tra och kork, massa,
papper, pappersvaror.

De stdrsta grupperna pa jarnvagssidan stammer val 6verens med de
forvantningar man kunnat ha baserat pa jarnvagens egenskaper. Som namnts
tidigare passar godstransporter med tag val for tuagar och stora

mangder da tagen klarar av betydligt mer last per rorelse &n vad lastbilar

gor. De lastade varorna ar ocksa sadana som i regel transporteras vidare for
nagon form av foradling.
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7 Marknadsstruktur och regelférandringar

Skillnaderna mellan arknaderna for godstransporter pa vag respektive
jarnvag amganska storavagtrafiksidan bestar av en stor mangd framst sma
foretag, inte sallan enskilda naringsidkare. Pa jarnvagssidan ar antalet
foretag betydlig farre ocimtradeshindren ar stérre nart dgiller attbedriva
godstrafik pa jarnvagen. Har ges en oversiktlig beskrivning av de bada
marknaderna.

7.1 Vag

Akeribranschen bestér till mycket stor del av sma féretag helt utan eller med
bara nagra fa anstallda. Mer &@n en tredjedel av foretagen ar enskilda
naringsidkare. Knappt sex av tio foretag drivs i aktiebolagsform.

Figur 24: Foretagsform akeriféretag 2014.
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Kalla: Trangortstyrelsen.

Foretagsformen enskild naringsidkare behover inte betyda att foretaget
saknar anstéllda. Dock &ar foretagsformen enskild naringsidkare vanligast
bland féretag som inte har nagra anstallda. Bland foretsg@ har

anstallda, om det sa bara ar en eller ett par stycken, &r det absolut vanligaste
att driva foretaget i aktiebolagsform.

7.1.1 Marknadstrosklar och intradeshinder

For att fa bedriva yrkesmassig trafik pa vag kravs ett yrkestrafiktillstand.
Antalet tillstandshavare har minskat nagot dver tid. Denna utveckling har
skett samtidigt som antalet fordon i yrkesmassig trafik okat.
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Figur 25: Fordon per yrkestrafiktillstand 2004-2014.
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Kélla: Transportstyrelsen.

Under désenaste decenniet har antalet fordon per tillstand 6kat nagot. Det
kan finnas ett par anledningar till detta. Dels sjonk antalet tillstdnd hastigt
mellan 2011 och 2012, da det infordes en tillsynsavgift pa 1200 kronor for
varjeutfardattillstand. Dettaédde till att manga inaktiva
tillstdndsinnehavare begéarde aterkallelse av sina tillstdnd. En annan del av
forklaringen till utvecklingen kan vara en trend som pekar mot fler storre
foretag och nagot farre smaféretag. Dock ska forsiktighet iakttas vid
tolkning av resultaten, da forandringen ar marginell.

Att starta upp akeriverksamhet ar relativt enkelt och intradestrosklarna ar
totalt sett I1dga. Som namnts sa behovs det ett yrkestrafiktillstand for att fa
bedriva yrkestrafik pa vag. For att fa ett sadailleg samma forutsattningar
som for den som 6nskar bedriva annan yrkesmassig trafik (busseaxi
kapitel3), det vill saga att det stalls krav pa lamplighekegkunnande och
gott anseende.

En hel del varutransporter sker med vanliga personbilar (till exempel
budbilar). D& racker det att foraren innehar ett vanligtBort. Ar tanken
att kora tung lastbilstrafik (6ver 3,5 ton) kravs istallet ett kérkort med C
behorighet. Aldersgransen for att f& ett sddant &r 21 &r, men det finns
undantag for personer som utbildar sig genom gymnasiet eller sarskild
utbildare.

For allavagransporter finns bestdmmelser kring-kach vilotider. For latta
fordon tillampas natioella regler, medan transporter med fordon 6ver 3,5
ton styrs av Ebfeglering. Syftet med reglerna ar att skapa goda
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arbetsvilkor for yrkesforarnabidra till ett sdkert transportsystesoh skapa

en marknad med jamlika villkoAnsvaret for att reglernaljs vilar pa alla

som &r inblandade i transportkedjan, fran forare till researrangorer och
speditorer. Reglerna i sig uppfattas av manga inom branschen som krangliga
och stelbenta. Aven sanktionerna kopplade till brott mot & vilotiderna

har kritisgats, da de ante vara orimligt hdga i forhallande till avvikelsen.

7.1.2 Sentida och framtida regelférandringar

Akeribranschen har under senare ar i allt hdgre utstrackning pekat pa
upplevda problem med otillbérlig konkurrens, alltsa konkurrens fran aktorer
som inte foljer gallande regelverk. Det kan handla om forare som inte foljer
kor- och vilotiderna, for tungt lastade fordon, utlandska akare som inte foljer
regelverket kring cabotagetransporter med mera. For att stdvja denna typ av
osund konkurrens hareila nya regler pa omradet inforts och barjat galla
under 2015. En ny del handlar om att polis och tull har fatt majlighet att
under 24 timmar hindra fortsatt fard med ett fordon om det bryter mot
gallande regelverk eller innebar en fara for trafiksakerhéetta kan ske
genom omhandertagande av nycklar, registreringsskyltar eller fastlasning
genom s kallad klampning. Ytterligare en ny bestammelse ror att ekipage
som bryter mot cabotagebestdmmelserna ska belaggas med sanktionsavgift
istallet for boter. Dena sanktionsvaxling anses passa battre for att uppna
syftet med avgiften.

Transportstyrelsen har nyligen tilldelats ett omfattande regeringsuppdrag
som behandlar yrkestrafik pa vag och som innefattar ett antal
frgestallningaf® Det &r ett resultat avteantal tillkdnnagivanden frén
trafikutskottet med fragestalliningar som nu ska utredas. Bland annat ska
fragor om tillatande av mindre avvikelser fran-kéch vilotider, majlighet

till hindrande av fortsatt fard i mer &n 24 timmar och om dagens reglering
av bestallaransvar fyller sin funktion, utredas. Uppdraget ska delredovisas
varen 2016 och slutredovisas i maj 2017.

Ett amne som varit aktuellt under senare tid ar nskemal om att fa kora
tyngre fordon pa det svenska vagnatet. Det forslag som framstetists ar

att tillata fordon pa upp till 74 ton. De framsta argumenten for detta ar att
det skulle effektivisera transporterna och minska behovet av lastbilar pa
vagarna. Det skulle i sin tur kunna innebara minskade transportkostnader
samt minskad miljodastning. Vissa farhagor kring vagarnas bérighet och
eventuell 6verflyttning av gods fran jarnvag till vag har lyfts som argument
emot forandringarna. Saval Transportstyrelsen som Trafikverket har utrett
vad som skulle behovas for att tillata-fhstransprter’® Dessa

78 N2015/06815/MRT Uppdrag att félja upp genomforda reformer och utreda vissa aktuella frAgor inom
yrkestrafiken.

" Transportstyrelsen 2014 Rapport om tyngre och langre fordonstag p& det allmanna végnétet.
Trafikverket 2014 Rapport Tyngre fond@a det allmanna vagnatet.
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utredningar pekar pa att det skulle behovas ett antabty
forordningsandringar for att tillata tyngre ekipage. Vad galler

infrastrukturen sa pekar Trafikverket pa ett antal strak dar det ar sarskilt
intressant att tillata tyngre transparpa grund av hoga andelar
godstransporter. Forstarkningar pa dessa strackor skulle vara nédvandiga,
inte minst géller detta ett knappt hundratal broar. Samtidigt gjordes
bedémningen att det vore majligt att hoja den maximala viktgransen fran 60
till 64 ton utan att nagra stora atgarder behdvde vidtas. Denna hojning galler
fran och med 1 juni 2015.

Trafikverketfick under varen 2016tt nytt uppdrag pa omradet som innebar
att myndigheteskulle gora vissa fordjupade analyser av att tillata tyngre
fordonpé det allméanna vagnaf8tDetta uppdrag redovisades i slutet av
november och forslagen ligger i linje med tidigare férslag. En ny
barighetsklass foreslas och det anfors att investeringar i det befintliga
vagnatet p& omkring 12 miljarder ar nédvandigaatbkunna tillata 74
tonsekipage. De samhallsekonomiska berakningarna pekar pa att det &ar
I6nsamt att infora en ny barighetsklass. Systemanalysen pekar pa att det
finns vissa risker for dverflyttning av gods fran jarnvag till vag, men att
denna utvecklingir beroende av att forutsattningarna ar desamma som
idag®! Infrastrukturminister Anna Johansson meddelade i samband med
Transportforum att regeringen avser att aterkomma med en proposition dar
74-tonsekipage tillats pa delar av vagnatet.

Varen 2015 tillsttes en utredning som innebar att en kommitté ska ta fram
ett forslag pa hur en avstandsbaserad vagslitageskatt for lastbilstrafik kan
utformas®? Motiven till detta ar att en vagslitageskatttas kunna bidra till

mal om minskad klimatpaverkan fran transportsektorn, att Gverflyttning av
transporter fran vag till andra trafikslag kan ske och att den tunga trafiken i
hogre grad ska béara sina samhallsekonomiska kostidpladraget ska
redovisas decembeR016.

7.2 Jarnvag

Godstrafiken pa jarnvag har varit avreglerad sedan sommare§°I086.

framsta skillnaden mellan godsch persontrafik pa jarnvag ar méjligheten

att bedriva kommersiell trafik. Godstrafiken pa jarnvag ar helt kommersiell

och drivs av ett flertal operatdrer med varierande andelar av marknaden. |

ett europeiskt perspektiv har Sverige en hog andel gods som transporteras pa

80N2015/4204/MRT Uppdrag om fordjupade analyser av att tilldta tyngre fordon p& det allmanna végnétet.
8 Trafikverket 2015 Férdjupade analyser av att tillata tyngre fordon p& det allménna vagnatet.

82 Dir. 2015:47 Avstandsbassd vagslitageskatt for tunga lastbilar.

8 vissa skyddsfunktioner fér befintlig trafik fanns kvar ett antal ar efter avregleringen.
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jarnvag®® Detta innebér en stérre marknad och méjlighet for fler att vara
verksamma pa densamma.

Storst vad déer gods pé jarnvag ar Green Cargo, som ar gamla affarsverket
SJ:s godsdivision. | samband med bolagiseringen av SJ i bérjan av 2000
talet bréts godsdivisionen ut och Green Cargo bildades. An idag 4gs
foretaget av svenska statéhover Green Cargo finnstt flertal relativt

stora aktorer, varav flera ar utlandskt agda foretag som etablerat trafik i
Sverige.

Inom branschsamarbetet Tillsammans for tag i tid, som beskrivits tidigare
(se avsnitR.3), ingar saval persersom godstag. En stor del av arbetet har
dock fokuserat pa persontrafiken. Saval kunskap som resultat pa godssidan
slapar efter betankligt. Utvecklingen gallande férseningar ar negativ.

Tabell 9: Punktlighet godstransporter pa jarnvag 2013-2015.

Tagtyp 2013 2014 2015 jan-jul
Godstag 80,0 78,1 77,1

Kalla: Trafikverket.

For godstrafiken ar det primara att varorna nar slutkunden i ratt tid.
Punktligheten i olika delar av transportkedjan ar darfér av mindre intresse
for inblandade aktdrer, forutsatt att forseningarna inte paverkar den totala
leveranstiden. Férseningarnadagodstagen kan dock fa negativa
konsekvenser for 6vrig trafik och darigenom paverka mer tidskansliga
uppdrag och resenarer. | och med att jarnvagen ar ett slutet system kan
storningar i en del av kedjan paverka trafiken langt utanfor det direkta
naromraet. Det finns ocksa en risk for att transportorer anser det vara
nodvandigt att ta hojd for att transporterna pa jarnvag blir forsenade, vilket
kan gora att extra tid laggs in i planeringen. Detta ar ndgot som kan leda till
saval dyrare transporter som oligt langa leveranstideRegelbundna
forseningar kan ocksa gora att tidskansliga leveranser riskerar att laggas pa
andra trafikslag.

En stor del av godstagen avgar fore utsatt tid. Under 2014 avgick mer an en
fiardedel av alla godstag mer an 30 minuteeftidtabell. Det ar oklart

huruvida dessa avvikelser fran tidtabell far positiva eller negativa effekter
for punktligheten. Alla avvikelser kan paverka systemet som helhet och det
ar mojligt att thgen som avviker fran tidtabell bidrar till samre purtielig

7.2.1 Marknadstrosklar och intradeshinder

Att bedriva godstransportverksamhet pa jarnvag ar behaftat med ett antal
trosklar och hinder. Dessa sammanfaller i hog utstrackning med de hinder

8 Trafikverket 2012:119 Godstransporter.
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som tidigare beskrivits for persontransporss avsnitB.2.1). Jarnvagens
slutna system och tagplaneprocessen skapar osékerhet och langa ledtider for
foretag som vill in pd marknaden. Trangseln pa spgibematt
godstransporterna dessutom kan tvingas sta tillbaka till forman for
persontrafiken. Detta galler inte minst i rusningstid, da persontrafiken tar
upp i stort sett all tillganglig kapacitétndra tider pa dygnet nar
persontrafiken ar lagre kan godsdikendessutonbehdvakonkurrera om
plats med de aktérer som utfor reparatiaeh underhallsarbeten.
Samtidigt eftersom godstagen inte gar enligt en tidtabell, finns det anda
dock fog for att tdnka sig att ad hpmocessen har storre betydelse for
godgrafiken.

Det faktum att godstrafiken varit avreglerad under en langre tid har gjort att
fler foretag lyckats etablera sig pa marknaden och bidrar till konkurrens om
transporterna. Det har &ven visat sig att tillgangen till fordon &r ett mindre
problem @& godssidan &n pa personsidanlok anpassade for

godsmarknaden agdes i december 2014 ungefar 60 procent av dessa av ett
statligt bolag®® Resterande &gdes av privata aktérer samt av foretag som hyr
ut fordon.l augustisamma afanns det knappt 1000 galsvagnar pa den
svenska marknaden, varav 60 procent agdes av ndgon annan aktor &n nagon
myndighet eller statligt bolal.Detta ar en hég andel jamfort med 6vriga
fordonstyper. Det visar ocksa pa att trots att Green Cargo fortfarande har en
stor del av mankaden s& dominerade de inte pa samma sétt som SJ gor
inom persontrafiken.

7.2.2 Sentida och framtida regelférandringar

Precis som pa vagsidan ser transportkopareuttirare fordelar med att
kunna trafikera nuvarande nat med langre och tyngre fordon. |t til

med vissa undantag for saval kortare som langre, 630 meter langa tag. Pa
sikt behdver vissa strdk kunna trafikeras av 740 meter langa tag for att leva
upp till EU-krav. Sveriges nuvarande granser ar varken de hogsta eller de
lagsta i ett europeiskiepspektiv. | till exempel Norge ar maximalt tillatna
langd 500 meter, medan Danmark tillater 835 meter langa tagset.
Diskussionen om langre tag ar inte ny och sedan-181@0har delar av

banan, i samband med eoch nybyggnation, anpassats for att kunna
hantera 750 meter langa tdg genom framst langre moétesstrackor.
Trafikverket har studerat vad som skulle kravas for att kunna tillata langre
tag pa jarnvagsnatet och vilka nyttor sddana skulle kunna generera.
Sammantaget kan konstateras att forandringaatfdunna kora langre tag

8 Kungliga Tekniska Hogskolan 2015 Fordon vid Sveriges jarnvagari2@ilys avTransportstyrelsens
fordonsregister (underlagsrapport till SOU 2015:110 En annan tagoiidbiorgom jarnvagsknuten).

8 Transportstyrelsen 2014 Tillgdng och rérlighet av jarmvagsfordoablering pa jarnvagsmarknaden (TSJ 2013
2417).
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ar behaftat med kostnader for olika typer av ombyggnationer, men att dessa
investeringar sannolikt ar [nsamfffa.

Inom ramen for det nyligen utgivna slutbetankandet fran utredningen om
jarnvagens organisatiaaknas i stort setbrslag pa forandringar for
godstrafiken® Detta far tolkas soratt godstrafiken p& jarnvag anses
fungera val. Ett resonemang fors om att staten pa sikt bveteaga att
sdlja Green Cargo, i syfte att sakerstélla konkurreatsalavillkor.

87 Trafikverket 205 Méjligheter att kora langre och/eller tyngre godstag.
8 SOU 2015:110 En annan tagordningortom jarnvagsknuten.
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8 Ekonomisk utveckling i féretagen

8.1 Godstransporter pa jarnvag

Godstransporter p& jarnvag utfordes under 2014 av 14 f&Febag kan

finnas vissa skillnader i det tjansteutbud respektive foretag erbjuder. Vissa
foretag erbjuder ett bredare utbud av tjanster, meddwa &an fokusera pa

att erbjudaitl exempeldragkraft.Figur 26 visar nettoomsattningen i

svenska jarnvagsforetag som bedrivit godstransporter pa jarnvag under
20122014.

Figur 26: Nettoomsattning jarnvagsféretag gods 2012-2014 (I6pande priser, tkr).
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Kalla: Arsredovisningar samt ekonomisk sarredovisning

Av figuren framgar att Green Cargo AB star for en betydande del av
omséattningen pa markdan. Green Cargos andel av den totala
omséttningen har dock minskat, sarskilt sett till en langre tidsperiod. Ar
2014 svarade Green Cargo for cirka 60 procent av omsattniBdaga(l).
Som jamforelse i det langre perspektivet kan namnas att Green Cargo ar
1997 hade marknadsandel pa cirka 92 pro¥ent

Rorelsemarginalerna for aren 2012 till 2014 har varit forhallandevis laga,
med nagot undantag. Medianen for dettakeital lag under 2014 pa cirka 2
procent. Majoriteten av foretagen har dock positiva rérelsemargideder.
dvervagande andelen av de verksamma foretagen uppvisade en soliditet pa

8 Definitionen &r féretag som under 2014 bedrivit trafik p& jarnvagsnatet enligt uppgift frén Trafikverket. Av
dessa foretag var 12 svenska och 2 utlandska.

%0V/TI 2015 Rapport 874 Godstransportmarknaden pé jarindderlag till utredningen om jarnvéagens
organisation.
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mellan 20 och 30 procent under 20%éRilagal). Medianvardet for
soliditeten har legat pa ungeamma niva de senaste tre ammkring 23
procent.

8.2 Godstransporter pa vag

Antalet foretag verksamma inom godstransporter pa vag ar betydligt fler an
de foretag som ar verksamma inom jarnvagssektorn. Nettoomséttningen har
darfor delats in i antal foretag per storleksklass nettoomsattningighy

27 framgdr denna fordelning for &ren 2013 till 2014

Figur 27: Antal foretag (aktiebolag) i storleksklass 2013-2014, nettoomséttning (tkr).
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Kalla: Infotorg

Som namnts tigjare utgors en stor del av féretagen verksamma inom
godstransporter pa vag av enskilda naringsidkare. Dessa foretag lamnar inte
bokslut pd samma satt som aktiebolagen redovisade ovan. Utifran
deklarationsuppgifter gar det dock att uppskatta totalomsagmiogksa for
dessa foretag. Nedan framgar hur denna fordelning sag ut for olika
storleksklasser &013.

1| tv& fall har det under den undersokta perioden varit nédvandigt for foretag att vidta sarskilda &tgéarder med
anledning av forbrukat eget kapital for att sékra fortsatt drift.

92 Fler nyckeltal och en djupare genomgang av godstransport@igdénns aven i Godstrafikmarknaden p&-véag
producenter, Transportstyrelsen, T89152106.
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Figur 28: Antal foretag (enskilda naringsidkare) i storleksklass, total omséattning (tkr).
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Vad galler Ionsamhet matt som ré&emarginaler for aktiebolag inom
omradet uppvisar dessa positiva varden for cirka 75 procent av foretagen.
Ungefar 30 procent av foretagen ligger i intervallet fran O upp till 5 procent,
medan runt 18 procent ligger i intervallet mellan 5 och 10 procemt $5
procent av féretagen uppvisar en positiv soliditet och cirka 60 procent av
foretagen hade en soliditet pa 30 procent och 6ver ZgBilagal).
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9 Sammanfattande iakttagelser godstrafik

Nagot ovantat sa har de transporterade godsmangderna minskat bland saval
vag som jarnvagstransporter. Trots att ekonomin under de senaste aren
atehamtat sig sa syns inte en liknande aterhamtning bland transporter av
gods. An ar det nagot tidigt att uttala sig om det endast ror sig okgen
langsammare aterhamtning an vanditier om det finns andra faktorer som

kan forklara denna utveckling.

Det ar tydligt att det fran saval godstransportérer som godstransportkopare
finns ett starkt intresse av att kunna transportera mer varor med en och
samma transport. En stor anledning till detta ligger sékerligen i en vilja att
minska transportkostnadernaveiges lonelage ar hégt och det gor att
transporter som minskar behovet av personal blir attraktiva. Att kunna
transportera mer gods med en och samma transport kan aven leda till
positiva effekter i form av minskade utslapp och en sakrare trafikmiljo
genan att farre fordon befinner sig pa vagarna. Samtidigt finns det risker,
exempelvis i form av dverflyttning av transporter fran tag till lastbil.
Tillganglig sttistik pekar dock pé att endast en liten andel av transporterna
som sker rad lastbil gors pa av&nd 6ver 300 kilometer. Andra
undersokningar har visat pa att dverflyttningspotentialen fran vag till
jarnvag ar begransad till nagra fa procent. Jarnvagstrafiken bedoms
dessutom vara nara att na sin maximala kapacitet, vilket gor att utvidgning
av trafiken ar omojlig utan utbyggnad och andra kapacitetshojande atgarder.

Marknaden for godstransporter pa vag praglas av laga intradestrosklar. Det
ar relativt enkelt for den som vill att starta en verksamhet och
investeringskostnaderna ar éverkomliga. De forbattrade mojligheterna att
leasa fordon begransar aven investeringskeaken ytterligarePa
jarnvéagssidan ar trésklarna hogre och det kravs mer av den kdedviva
trafik. Premissernattdriva en kommersiellerksamheér dock annorlunda
haran pa persontransportsidé@tvs inget inslag av upphandlad
subventionerad tré), vilket ger delvis andrgrundforutsattningr for att
langsiktig konkurrenska kunna etablerastt den nyligen presenterade
utredningen om jarnvagens organisation inte foreslar nagra egentliga
forandringar av godsmarknadens struktur ar ett teckett paarknaden
fungerar pa ett tillfredsstallande satt.

Fordelningen av den ekonomiska omsattningen pa marknaden for
jarnvagstransporter av gods uppvisar éver tiden en omférdelning mellan
Green Cargo och nytillkommande aktorer pa marknaden. Green Cargo
svarar visserligen fortfarande for en stor del av omsattningen men denna
andel har minskat under en rad ar. Sett till omsattningsintervallen vad galler
foretag verksamma inom vagtransporter av gods framgar tydligt
marknadsstrukturen med manga sma foreteg ed stor andel foretag
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