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Forord

En vil fungerande transportmarknad &r en forutsittning for att ménniskor
och varor ska kunna rora sig fritt och for att sékerstélla god tillgédnglighet 1
hela landet. Att regler och krav foljs dr centralt for att skapa rittvisa villkor
och konkurrens som fungerar. Transportstyrelsens och andra myndigheters
arbete med att frimja regelefterlevnaden syftar till att mojliggdra just detta.
Genom regelbundna tillstandsmitningar far vi en tydlig bild av hur vil de
foretag som ar verksamma pa marknaderna for yrkestrafik pa viag lever upp
till géllande krav.

I denna rapport redovisar vi resultaten fran tillstindsméatningen avseende
bestillningstrafik med buss. Arbetet med tillstdindsmétningen har utforts
tillsammans med vér statistikkonsult, Institutet for kvalitetsindikatorer
(Indikator).

Vi vill rikta ett stort tack till Polismyndigheten som genom sitt arbete 1 falt
mojliggdr dessa undersokningar. Vi vill d&ven tacka de branschorganisationer
som bidragit till utformningen av undersékningen

Borlidnge, oktober 2026

Anna Westerlund
Enhetschef Yrkestrafik
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Sammanfattning

Transportstyrelsen har under varen 2026 genomfort en métning av
regelefterlevnaden inom bestéillningstrafik med buss. Resultaten visar att
regelefterlevnaden 6verlag dr hog. Inom flera regelomrdden rader
fullstiandig eller ndrapa fullstindig regelefterlevnad, och 1 méinga fall har
regelefterlevnaden legat kvar pd hoga nivder eller forbéttrats Gver tid.

Den samlade regelefterlevnaden ger dock en mer nyanserad bild. Totalt var
60 procent av kontrollerna utan anmérkning i1 samtliga delar av kontrollerna,
vilket innebir att minst en brist konstaterades 1 40 procent av kontrollerna. I
de flesta fall resulterade bristerna i rapporteftergift, vilket kan tyda pa att
manga av dem bedémdes som mindre allvarliga. Brister som resulterade i
ordningsbot, anmélan, sanktionsavgift eller foreldggande forekom i 13
procent av kontrollerna.

Nir brister konstaterades rorde det sig oftast om enstaka avvikelser. I 57
procent av dessa kontroller konstaterades enbart en brist och 1 ytterligare 30
procent tva brister. Samtidigt var det mycket ovanligt att brister inom flera
olika regelomraden konstaterades under en och samma kontroll.

Liksom 1 tidigare tillstandsmétningar &r forarnas ansvar for kor- och
vilotider det regelomréde som tydligast avviker i negativ riktning. I denna
del av kontrollen konstaterades overtradelser 1 20 procent av kontrollerna.
Samtidigt var det enbart 2 procent av kontrollerna som resulterade i
ordningsbot, anmélan eller sanktionsavgift, vilket dr den ldgsta andelen som
hittills uppmatts i tillstdindsméatningarna.

Reglerna om férdskrivare redovisades separat for forsta gdngen i arets
mitning. [ 9 procent av kontrollerna konstaterades dvertradelser hos férarna
och néstan samtliga resulterade i rapporteftergift. De i overtrddelser som
resulterade 1 ordningsbot eller anmélan avsag bland annat kdrning utan
forarkort och att vissa obligatoriska uppgifter inte hade registrerats 1
fardskrivaren.

Transportstyrelsens samlade bedomning ér att regelefterlevnaden overlag ar
god. Helhetsbilden péverkas dock negativt av att ett mindre antal brister
forekommer inom flera delar av regelverket och att regelefterlevnaden inom
forarnas ansvar for kor- och vilotider dr forhallandevis lag.
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Begrepp

Nedan redogdrs for olika begrepps betydelse inom ramen for denna rapport.

Anmalan

Anmadlan upprittas av polis.
Anmélan anvinds vid brott som
inte finns med 1
ordningsbotskatalogen eller nar
forare inte godtar en ordningsbot.

Cabotagetrafik

Nir ett fordon registrerat i en
medlemsstat utfor yrkesmassiga,
tillfalliga inrikes persontransporter
pa vag i en annan virdmedlemsstat.

Enkla brister

En fordonsbrist som ska dtgérdas
men som inte behdver godkénnas
av auktoriserad
verkstad/besiktningsorgan.

Foreldggande

Ett resultat vid flygande inspektion
som innebdr att en fordonsbrist ska
atgirdas och godkénnas av
auktoriserad
verkstad/besiktningsorgan inom en
manad.

Ordningsbot

En ordningsbot ir ett forenklat
botesstraff som kan utfardas direkt
pa plats av polis.

Sanktionsavgift

Polis ska rapportera vissa
overtradelser till Transportstyrelsen
som i sin tur beslutar om att pafora
en forare eller ett transportforetag
en sanktionsavgift.

Rapporteftergift

Polisens beslut att inte rapportera
en forseelse nér en tillsédgelse anses
tillrdcklig. Rapporteftergift kan
bara meddelas for botesbrott och
registreras inte i
belastningsregistret.
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1 Inledning

For att sékerstélla en effektiv och rittvis konkurrens pa
yrkestrafikmarknaden dr marknaden reglerad. Dessutom utfors kontroller
och tillsyn av sévil Polismyndigheten som Transportstyrelsen.
Tillstindsmétningar inom yrkestrafiken genomfors for att pa ett
representativt sdtt méta hur vil foretagen pa marknaden f6ljer de regler som
finns pa yrkestrafikomradet. I detta kapitel ges en bakgrund till métningarna
och hur de utfors.

1.1 Bakgrund

Tillstindsmétningar 1 Transportstyrelsens regi har sin bakgrund i ett
regeringsuppdrag till oss och ddvarande Rikspolisstyrelsen 2012. Uppdraget
gick bland annat ut pa att ta fram en ordning for att I6pande méta
regelefterlevnaden inom yrkestrafik pa viag. Sedan uppdragets redovisning
har tillstindsmétningar utforts regelbundet. Tidigare har mitningarna inom
gods, buss och taxi genomforts under samma ar, vilket krdvde stora resurser
fran bade Transportstyrelsen och Polisen under en forhdllandevis kort
tidsperiod. Under covid-19-pandemin behdvde tidpunkterna for métningarna
justeras eftersom det inte var mdjligt att genomfora dem som planerat. Efter
en overgangsperiod med delvis dverlappande métningar genomfors
tillstdindsméatningarna numera I6pande, men for en typ av trafik per ar.
Tidplan for kommande métningar framgér av tabell 1.

Tabell 1: Tidplan fér Transportstyrelsens tillstandsmatningar 2026—2029

Mitning Ar

Buss 2026

Gods och sociala villkor | 2027

Taxi 2028
Buss 2029
1.2 Syfte

Syftet med tillstandsmétningen &r att fa en representativ bild av i vilken
utstrdckning de regler som finns inom yrkestrafikomréadet foljs av
marknadens aktorer. Eftersom Transportstyrelsens och polisens ordinarie
tillsyn och kontroller genomfors riskbaserat kan utfallet fran den ordinarie
verksamheten inte anvéndas for att bedoma hur vil reglerna foljs 1
allménhet. Det dr den kunskapsluckan som tillstdindsmétningen avser att
fylla. Tillstdndsmétningen ger ocksa en mojlighet att undersdka hur nya
eller fordndrade regler paverkar transportmarknaden och ge indikationer pé
om lagstiftning bor justeras.
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1.3 Metod

Tillstindsmétningen omfattar kontroller av regelefterlevnaden for forare,
foretag respektive de fordon som anvénds. Utdver detta ingar dven
kontroller av foretagens skatter och avgifter. Merparten av rapporten baseras
pé ett underlag fran polisen, medan delen som avser foretagens skatter och
avgifter baseras pa ett underlag fran Skatteverket.

1.3.1  Vagkontroller

Det ér polisen som genom végkontroller bidrar med underlaget om
regelefterlevnaden for forare, foretag och fordon. Det som skiljer
kontrollerna vid tillstdndsmétningen fran polisens ordinarie kontroller &r
tillvigagangssattet for att vdlja ut vilka fordon som ska kontrolleras. Vid
ordinarie kontroller anvénder sig polisen av ett riskbaserat urval. I
tillstdindsmatningen anvénds istdllet en statistiskt berdknad urvalsmetod for
att vdlja ut vilka fordon som ska kontrolleras. Denna metod syftar till att
finga en sa representativ bild som mojligt av regelefterlevnaden inom
bussbranschen.

Liksom vid tidigare métningar genomfordes kontrollerna i alla sju
polisregioner, men 1 ett ldn 1 respektive region. Malsdttningen var att
samtliga utvalda lan skulle kontrollera 60 bussar. De ldn ddr métningarna
utforts framgér av tabell 2.

Kontrollerna utférdes pa ett antal olika platser inom de aktuella ldanen. Dessa
platser hade valts ut i forvdg och utgdrs av platser dir bussar ofta finns,
sdsom turistmal, idrottsarenor och hamnar. Det fanns dven mdjlighet for
polisen att utféra kontroller pa andra platser d4n de som pekats ut i forvag.
Kontrollerna genomfordes under veckans alla dagar och under stora delar av
dygnet.

Kontrollerna genomfordes mellan den 2 och 26 mars 2026.
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Tabell 2: Lan i respektive polisregion som ingatt i tillstandsmatningen.

Bergslagen

“N@“ < :Hfmtockholm
'1

#’ s Ost
o f

L |

Malmo @

Vast

Gitebort

Syd

Polisregion

Ingaende lan

Bergslagen

Dalarna,
Varmland,
Orebro

Mitt

Gavleborg,
Uppsala,
Vastmanland

Nord

Jamtland,
Norrbotten,
Vasterbotten,
Vasternorrland

Stockholm

Stockholm,
Gotland

Syd

Blekinge,
Kalmar,
Kronoberg,
Skane

Vast

Halland, Vastra
Gotaland

Ost

Jonkoping,
Soédermanland,
Ostergétland

Killa: Polismyndigheten

For att samla in data fyller polisen 1 uppgifter pd en digital enkét som finns
pa sirskilda surfplattor, alternativt anvinder de sin tjdnstetelefon eller

tjdnstedator och registrerar svar via en webbadress. Enkdterna har utformats

sa att all information méste fyllas 1 innan det gér att avsluta enkéten. Detta
minimerar risken for problematik med bortfall av enskilda uppgifter. For
manga av uppgifterna finns dven mojlighet for polisen att fylla i
kommentarer utifall att ndgon viss uppgift behover forklaras eller

specificeras.

Utveckling av den digitala enkdten och bearbetning av data som samlas in

har gjorts av Transportstyrelsens statistikkonsult Institutet for
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kvalitetsindikatorer AB (Indikator). I resultaten som har levererats till oss
har alla uppgifter som skulle kunna rdja en enskilds identitet sallats bort.
Transportstyrelsen har darigenom inga mdjligheter att identifiera
respondenterna.

Aven om urvalsmetoden ger ett representativt urval bor det beaktas att
resultaten, liksom 1 alla urvalsundersokningar, dr forenade med vissa
osdkerheter och darfor bor tolkas med viss forsiktighet vid generaliseringar
till populationen i stort. Vidare bor det beaktas att de skillnader som
uppmairksammas i rapporten, savél mellan olika grupper som dver tid, inte
nodvéndigtvis dr statistiskt sékerstillda och kan delvis bero pé
slumpmissiga variationer 1 urvalet.

1.3.2 Skatter och avgifter

Kontrollen av skatter och avgifter utférs genom att Skatteverket via
avldsningar i sina register och databaser kontrollerar hur manga
tillstdndshavare som &r registrerade for F-skatt, arbetsgivaravgift och momes.
Utover detta kontrolleras om tillstindshavarna har registrerade skulder péd
sina skattekonton eller skulder restforda hos Kronofogdemyndigheten.

Den kontroll Skatteverket gor omfattar samtliga foretag i Sverige med
tillstdnd att bedriva busstrafik, vilket innebér ett totalurval av svenska
tillstindshavare.

1.3.3 Foérandringar fran foregaende tillstandsmatning

Vigkontrollerna for tillstindsmétningen av buss 2023 utfordes under v. 21—
23. Med anledning av svarigheter med att fa ihop antalet bussar att
kontrollera har vdagkontrollerna tidigarelagts i denna métning till v. 10—12.
Detta kan pdverka resultatet utifran att busstrafiken kan se olika ut 6ver éret,
exempelvis kan det antas att det under var/sommar &r fler turistresor och
farre skolresor. Forflyttningen av métperiod har &ven medfort att enkéten {for
denna métning innehéller fragor om vinterdéck.

En annan fordndring frn foregéende tillstdindsmétning ar att en tidigare
frdga om kor- och vilotider samt fardskrivare har delats upp i tva fragor. I
denna mitning redovisas kontroller av kor- och vilotider respektive
fardskrivare separat. Denna uppdelning géller for badde forare och foretag.
Syftet med uppdelningen é&r att f4 ett mer preciserat underlag for eventuella
brister i regelefterlevnaden for kor- och vilotider respektive fardskrivare.

Vidare har svarsalternativen for typ av padgdende transport utokats samt
fortydligats 1 syfte att fa fler parametrar och mer preciserat underlag.

Slutligen har fragan om fordonskatt for sldpvagn utgatt eftersom sldpvagnar
upp till 3 000 kg &r skattebefriade sedan den 1 februari 2026.
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1.4 Avgransningar

De bussar som undersoks inom ramen for tillstindsmétningen utfor
bestéllningstrafik, dven kallad tillfallig trafik. Linjelagd trafik ingér inte 1
undersokningen pé grund av att inverkan for resenédrerna bedoms bli for
stor. Linjetrafik omfattar persontransporter vid regelbundna tider ldngs
bestdmda fardvagar, varvid passagerarna far stiga pd och av vid 1 forvég
bestdmda héllplatser. Bestillningstrafik avser persontransporter som utgors
av grupper som bildats av en arrangor eller ett transportforetag, exempelvis
turistresor. Vidare &r tillstdndsmétningen avgrinsad till de regler som radde
1 samband med att kontrollerna genomfordes.

Undersokningen av foretagens skatter och avgifter omfattar dock dven
foretag som bedriver 1dngviga linjelagd busstrafik.
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2 Yrkestrafiklagstiftning

For att sdkerstilla en fungerande marknad med goda arbetsvillkor for
forarna, réttvis konkurrens mellan foretagen och hog trafiksékerhet pa
védgarna regleras yrkestrafikmarknaden pd olika sitt. Vissa bestimmelser
kontrolleras av polisen, andra av Transportstyrelsen och vissa regler finns
det ett delat ansvar kring. Delar av bestimmelserna, exempelvis géillande
kor- och vilotider, dr reglerade pa FN-niva eller EU-niva medan andra,
exempelvis krav pa vinterdéck, dr nationella. I detta kapitel redogors
kortfattat for de delar av lagstiftningen som kontrolleras 1
tillstdindsmétningen. Avslutningsvis uppméarksammas de regelfordndringar
som skett pd omradet sedan den foregdende tillstindsméatningen for buss.

21 Gallande lagstiftning

2.1.1 Krav pa férare

I tillstdndsmédtningen kontrolleras att forarna lever upp till de formella krav
som stélls for att fa framfora fordon i yrkesmaéssig trafik. En forsta aspekt
som kontrolleras &r att foraren har ritt korkortsbehorigheter. For att fa
framfora buss kravs D-behdrighet. Utdver korkortsbehorighet behdver
bussforaren dven ha med sig ett giltigt yrkesforarkompetensbevis.

Forarnas anvindande av sékerhetsbilte samt nykterhet kontrolleras om
fordonet &r 1 rorelse nar det viljs ut for kontroll. Att framfora ett fordon
alkohol- och/eller drogpéverkad ar en allvarlig forseelse som paverkar
trafiksdkerheten. Allvarlighetsgraden tydliggors dven av att polisen méste
upprétta en anmélan om rattfylleri upptacks.

Vidare ska forarna forhélla sig till de krav som finns specificerade i
regelverken om kor- och vilotider samt fardskrivare. Bestimmelserna
reglerar bland annat anvindning av fardskrivarkort, maximal daglig kortid,
kortid per vecka och minsta period for dygns- och veckovila. Forarna har
aven regler om végarbetstid att forhalla sig till som innebér att arbetstiden
under en enskild vecka aldrig far overstiga 60 timmar. Ansvaret for att
reglerna f6ljs dr delat mellan forare och foretag. Foraren dr bland annat
ansvarig for att tidsreglerna f6ljs, att kontrollera att fardskrivaren fungerar
och att registrera korrekta uppgifter.

2.1.2 Krav pa féretag

I tillstdndsmétningen kontrolleras om transportforetaget har de tillstand och
den dokumentation som kravs for att fa utfora bestillningstrafik. Ett foretag
som dr etablerat 1 Sverige och bedriver yrkesméssiga persontransporter
behover ha ett yrkestrafiktillstind. For att erhalla ett tillstdnd behover
foretaget uppfylla krav pa ekonomiska resurser, etablering, yrkeskunnande
och gott anseende.
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Foretag etablerade inom EU/EES behover ett gemenskapstillstand for att
bedriva internationell bestdllningstrafik. Gemenskapstillstand krévs dven vid
cabotagetrafik inom en annan medlemsstat. Ar foretaget etablerat utanfor
EU/EES men i ett land som &r anslutet till Interbus-dverenskommelsen'
krévs tillstand utfardat av det land pa vars omrade foretaget ér etablerat for
att fa utfora internationell bestillningstrafik.

Utover krav pa tillstdnd vid internationell bestéllningstrafik kravs dven
fardblad, dven kallat kontrolldokument. Beroende pa foretagets
etableringsland och var transporten genomfors krivs antingen ett fardblad
enligt EU:s bussforordning? eller ett firdblad enligt Interbus-
overenskommelsen. Det finns ett undantag fran kravet pa fardblad i en
nordisk dverenskommelse mellan Sverige, Danmark, Finland och Norge,
dock krévs fardblad vid cabotagetrafik eller nér foretaget anvéander sig av de
flexiblare kor-och vilotidsreglerna vid bestéllningstrafik.

Utdver ovan ndmnda tillstind och kontrolldokument finns ett fital till
varianter som regleras genom bilaterala avtal. Dessa tillstind och
kontrolldokument férekommer dock inte i denna métning.

Ansvaret vad giller kor- och vilotider samt fardskrivare delas mellan
forarna och foretaget. Forarna ansvarar for att reglerna f6ljs 1 den dagliga
verksamheten, medan foretagen ska organisera verksamheten pa ett sadant
sdtt att det 4r mojligt for forarna att folja reglerna. Foretagen ansvarar ocksa
for att sékerstélla att forarna har tillricklig kunskap om géllande regler for
att dessa ska kunna foljas. Foretagen har dven ansvar for att se till att
fordonen dr utrustade med rétt typ av fardskrivare samt att de dr besiktigade
1 ratt tid.

2.1.3 Krav pa fordon och slap

En forutsattning for hog trafiksékerhet ar att de fordon som trafikerar
vagnétet fungerar som de ska. Darfor finns det bestimmelser som pa olika
sitt reglerar bussens och sldpvagnens beskaffenhet och utrustning.

Bussen ska vara utrustad med olika skyddsanordningar som till exempel
brandslédckare, sdkerhetsbélten och kldmskydd i st&ngningsfunktion.

En annan viktig parameter for en séker trafikmiljo ar att fordonen framfors 1
enlighet med hastighetsbegrdnsningarna. Under forutsittning att vigens
hastighetsbegrinsning inte ar ldgre far en tung buss framforas 1 hogst 100

! Overenskommelse om tillfillig internationell persontransport med buss (Interbus-6verenskommelsen).
Overenskommelsen #r undertecknad av EU:s medlemsstater, Albanien, Andorra, Bosnien-Hercegovina,
Moldavien, Montenegro, Nordmakedonien, Serbien, Storbritannien, Turkiet och Ukraina.

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler
for tilltrade till den internationella marknaden for persontransporter med buss och om dndring av forordning (EG)
nr 561/2006.
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km/tim om samtliga passagerare dldre dn 3 r har tillgang till plats med
sakerhetsbilte, annars dr 90 km/tim den hogsta tilldtna hastigheten. Om
fordonskombinationen innefattar slép ar den tillatna hastigheten begrénsad
till 80 km/tim.

Precis som de flesta andra fordon som &r registrerade 1 végtrafikregistret ar
svenskregistrerade fordon som anvinds i1 yrkesméssig trafik skattepliktiga
och dgaren ska betala fordonsskatt. Om fordonsskatten inte &r betald 1 tid
drabbas dgaren av drojsmalsavgift och fordonet beldggs med
anvindningsforbud till dess skatten dr betald.

2.2 Nya genomforda regelandringar

I maj 2024 infordes flexiblare kor- och vilotidsregler for forare som utfor
bestéllningstrafik. De nya reglerna innebdr att rasten far delas upp péa ett nytt
sdtt samt att inledningen av dygnsvilan far forskjutas under vissa
omstindigheter. Det blev dven tillatet att skjuta upp veckovilan med upp till
12 dygn vid nationella transporter, tidigare var detta bara tillatet vid
internationella transporter. Ett krav for att fa anvinda sig av de flexiblare
reglerna &r att foraren har med sig ifyllt fardblad for att kunna styrka att
resorna dér reglerna utnyttjats har varit bestéllningstrafik.

Sedan augusti 2025 ska bussar som utfor internationell trafik inom EU/EES
vara utrustade med en smart fardskrivare version 2 (G2V2). Niar G2V2
anvinds vid internationella transporter registreras granspassage automatiskt
vilket innebar att forarna inte ldngre behover gora den registreringen
manuellt.

Den 31 december 2024 forldngdes den kontrollperiod som polisen ska
kunna kontrollera vid en vigkontroll frén 28 dagar till 56 dagar. Detta
innebdr att kontrollerna av kor- och vilotider samt fardskrivare har en

dubbelt sd lang kontrollperiod som vid foregdende tillstdndsmétning.

Det har d&ven kommit nya krav avseende vinterdéck for tunga fordon. Tunga
bussar, lastbilar samt sldpvagnar till dessa ska vara utrustade med vinterdack
eller likvirdig utrustning under perioden 10 november — 10 april. Till
skillnad frén tidigare giller kravet pd vinterdiack oavsett om det rader
vintervéglag eller inte.

Slutligen har det skett en sanktionsvéxling avseende anmédlan/avanmélan av
fordon 1 yrkesmaéssig trafik.
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3 Bussmarknadens utformning

Marknaden f6r busstrafik delas normalt in 1 regional linjelagd busstrafik,
langvéga linjelagd busstrafik samt charter- och bestéillningstrafik. Den
regionala trafiken bedrivs till stor del som upphandlad trafik pa uppdrag av
regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM), medan sévil den langvéga
linjelagda trafiken som bestillningstrafiken huvudsakligen bedrivs pa
kommersiella grunder. Eftersom tillstindsmétningen ar avgransad till bussar
1 bestéllningstrafik riktas fokus i detta avsnitt mot den kommersiella delen
av marknaden.

Den kommersiella busstrafiken kdnnetecknas av en smaskalig struktur, dar
en stor del av marknaden utgérs av mindre foretag. Nar métningen
genomfordes fanns totalt 516 foretag med tillstdnd att bedriva kommersiell
busstrafik. Av dessa saknade drygt 60 procent anstilld personal och knappt
80 procent hade farre &n fyra anstéllda. Enbart 3 procent hade fler dn 50
anstillda.? Vid samma tidpunkt fanns 15 190 fordon i trafik, vilket ger ett
genomsnitt pd omkring 29 fordon per tillstdnd. Over tid kan samtidigt en
utveckling mot fdrre men 1 genomsnitt storre foretagsenheter observeras,
vilket tyder pa en konsolidering av marknaden.

Det finns ingen officiell statistik 6ver resandevolymerna {for
bestéllningstrafik med buss. Resultat fran branschundersokningar tyder dock
pa att marknaden har stabiliserats efter de stora fordndringarna under och
efter covid-19-pandemin. I en unders6kning som Sveriges Bussforetag
genomfort bland sina medlemmar uppgav nirmare 85 procent att volymerna
inom den svenska bestéllningstrafiken hade 6kat eller varit ofoérandrade
under 2025, medan 15 procent uppgav att de hade minskat.*

Efter flera ar med 14g 16nsamhet och sma marginaler har den ekonomiska
situationen pa marknaden fOrbéttrats de senaste dren. Medianvérdet for
rorelsemarginalen uppgick 2024 till 8,5 procent, vilket var 0,6
procentenheter hogre dn aret fore och dven dver nivierna fore pandemin.
Samtidigt r variationerna inom marknaden stora. Den undre kvartilen
uppgick samma ar till 0,2 procent, vilket innebar att var fjarde foretag hade
mycket Iag eller negativ l1onsamhet.’

3 Statistiska centralbyrdn (SCB), Foretagsdatabasen (FDB) efter niringsgren SNI2007 och storleksklass, 2025.

4 Sveriges Bussforetag (2026) Den svenska marknaden inom turist- och bestillningstrafik med buss 2025.

3 Statistiska centralbyrén (SCB), Foretagens ekonomi, Branschnyckeltal efter niringsgren SNI2007, storleksklass
och kvartil, 2024.
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4 Resultat

I det hér kapitlet redovisas resultaten fran polisens vdgkontroller. Dér det ar
relevant jamfors resultaten med de som framkommit i tidigare
tillstdindsmatningar.

4.1 Overgripande resultat

Inom ramen for arets tillstandsmitning genomfordes totalt 344 kontroller.
Malséttningen att genomfdra minst 60 kontroller per polisregion uppnéaddes
inte i polisregionerna Nord, Ost och Syd. I de allra flesta fall baseras
resultaten pa samtliga genomforda kontroller. Vissa fragor har dock enbart
stdllts nér de varit relevanta for den aktuella kontrollen, vilket innebér att
antalet observationer for dessa ar ldgre. For kontrollerna av reglerna om kor-
och vilotider, fardskrivare och hastighet saknades dessutom uppgifter fran
elva kontroller, vilket innebér att dessa baseras pa 333 observationer.

Av de kontrollerade fordonen var 84 procent registrerade 1 Sverige och 16
procent i utlandet. Enbart ett av de utlandsregistrerade fordonen var
registrerat 1 ett land utanfér EU/EES. I rapporten gors ett antal jamforelser
mellan svensk- och utlandsregistrerade fordon. Eftersom urvalet av
utlandsregistrerade fordon dr begransat bor det beaktas att dessa resultat dr
forenade med storre osdkerheter.

I figur 1 redovisas mitningens dvergripande resultat genom fordelningen av
antalet konstaterade brister per kontroll.

70%

60%
60%

50%
40%
30%

23%

20%
12%

0,
- . -
0 ]
Utan anmaérkning En brist Tva brister Tre eller fler brister

Figur 1: Férdelning avseende antal 6vertradelser per kontroll.
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Totalt var 60 procent av kontrollerna helt utan anmérkning, vilket &r en
okning med 13 procentenheter jamfort med 2023 ars tillstindsmétning. Nér
brister konstaterades rorde det sig oftast om ett mindre antal avvikelser. I 57
procent av dessa kontroller konstaterades enbart en brist och 1 ytterligare 30
procent tva brister. I 13 procent av kontrollerna férekom tre eller fler brister.

En stor andel av de konstaterade bristerna ledde till rapporteftergift, vilket
kan tyda pé att ménga av dem beddmdes vara mindre allvarliga. I 13 procent
av kontrollerna resulterade bristerna i ordningsbot, anmalan, sanktionsavgift
eller foreliggande. Aven i dessa fall handlade det i forsta hand om ett
mindre antal brister. I 80 procent av dessa kontroller konstaterades en brist,
medan tva brister konstaterades 1 18 procent av fallen och tre eller fler i 2
procent.

Inom de flesta enskilda regelomraden var regelefterlevnaden hog. I 15 av 19
regelomraden uppgick regelefterlevnaden till minst 98 procent ochi 17 av
19 regelomraden till minst 90 procent. Det var enbart ett regelomrade dér
regelefterlevnaden understeg 80 procent. Detta innebér att de konstaterade
bristerna 1 stor utstrackning var koncentrerade till ett mindre antal
regelomraden.

Trots vissa skillnader mellan svenska och utldndska fordon inom enskilda
regelomrédden ar skillnaden 1 den samlade regelefterlevnaden liten. Bland
svenska fordon var 62 procent av kontrollerna helt utan anmérkning, jaimfort
med 58 procent bland utléndska fordon.

4.2 Kontroll av forare

Inledningsvis genomfordes kontroller utifran de krav som regelverken
stéller pa forarna. Dessa omfattade bland annat att foraren hade rétt
behorigheter, reglerna om kor- och vilotider samt hantering av fardskrivare.
Totalt var 75 procent av forarna utan anmirkning i samtliga delar av dessa
kontroller.

4.2.1 Drygtfyra av fem forare hade svenskt korkort

83 procent av forarna hade ett korkort som var utfardat 1 Sverige. Det dr den
hogsta andelen som hittills har uppmatts inom ramen for
tillstdindsmétningarna och en 6kning med 13 procentenheter jamfort med
den som gjordes 2023. En mgjlig forklaring dr att drets métning
genomfordes under en annan tid pé dret dn tidigare mitningar. Om detta
medforde att den genomfordes under en period med mindre omfattande
internationell busstrafik kan det ha paverkat sammanséttningen i urvalet.
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2015 75% 25%

2018 65% 35%

2023 70% 30%

2026 83% 17%
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B Svenskt korkort B Utlandskt korkort

Figur 2: Andel forare med korkort utfardat i Sverige respektive i utlandet.

Av de forare som hade ett korkort utfardat i andra lander dn Sverige hade 86
procent fatt det utfardat i ett annat land inom EU/EES, medan resterande 14
procent i ldnder utanfor EU/EES. Bland dessa var de vanligaste
utfardandeldnderna Litauen, Polen och Danmark. I de flesta fall sammanfoll
korkortets utfairdandeland med bade fordonets registreringsland och
foretagets etableringsland. I stort sett samtliga forare med korkort utfardat i
ett land utanfor EU/EES korde dock for foretag etablerade inom EU/EES.

4.2.2 | stort sett alla forare har ratt behoérigheter

Ett grundlaggande krav for att fa framfora buss i bestillningstrafik &r att
foraren har savil korkort med rétt behdrighet som ett giltigt
yrkeskompetensbevis. Resultaten visar att dessa krav uppfylls i en mycket
stor utstrackning. I samtliga kontroller utom en konstaterades att foraren
hade korkort med ritt behorighet och 1 knappt 99 procent av kontrollerna
kunde foraren dven visa upp ett giltigt yrkeskompetensbevis. De brister som
uppmirksammades resulterade i samtliga fall i rapporteftergift. Aven i
tidigare tillstdindsmétningar har regelefterlevnaden inom dessa omrdden
varit ndrapa fullstandig, vilket pekar pa att bdde forare och foretag har
fungerande rutiner for att sékerstélla att kraven ér uppfyllda.

4.2.3 Forarna ar noga med att anvanda sakerhetsbalte

Att anvédnda sékerhetsbilte dr ett av de enklaste sitten att minska risken for
personskador vid en trafikolycka. Darfor dr det positivt att samtliga forare
anvinde sékerhetsbalte vid kontrolltillféllet. Regelefterlevnaden har
upprétthéllits pd hdga nivder over tid, vilket indikerar att forarna dverlag ar
noga med att anvénda sékerhetsbilte néir de framfor fordonen i trafik. Det
bor samtidigt noteras att 48 procent av kontrollerna genomfordes av
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stillastdende fordon. Eftersom kravet enbart géller nir fordonet framfors var
det langtifran alla forare som kontrollerades for anvindning av
sakerhetsbilte.

4.2.4 Ingen foérare rapporterad for rattonykterhet

Anvindning av alkohol eller droger hor inte ithop med trafik och rligen
orsakar paverkade forare en stor méngd olyckor och dédsfall. Eftersom ett
stort antal passagerare kan paverkas om en olycka intraffar ar det sdrskilt
viktigt att kravet uppfylls inom den yrkesmaéssiga busstrafiken. Dérfor dr det
glddjande att samtliga forare var nyktra vid kontrolltillfdllet och att
regelefterlevnaden dirmed var fullstédndig. Detta var dven fallet 1 den
foregaende tillstdindsméatningen, medan enstaka fall av rattonykterhet kunde
konstateras 1 métningarna dessforinnan. Liksom kontrollen av sdkerhetsbilte
omfattades enbart fordon som framfordes.

4.2.5 Fyra av fem férare uppfyller kraven pa kor- och vilotider

En central del i regelverket for den yrkesmassiga busstrafiken &r reglerna
om kor- och vilotider. Dessa syftar bland annat till att sdkerstilla att forarna
far tillrdcklig vila mellan korningarna och att konkurrens sker pa lika
villkor.

Liksom 1 tidigare tillstandsmétningar kan det dock konstateras att
regelefterlevnaden kopplad till férarens ansvar for kor- och vilotidsreglerna
avviker 1 negativ riktning jamfort med dvriga regelomraden. I arets métning
uppgick andelen kontroller utan anmérkning till knappt 80 procent. Ddrmed
lever var femte forare inte fullt ut upp till kraven i regelverket. I de flesta
fall resulterade bristerna i rapporteftergift, vilket kan indikera att de oftast
ansags vara av mindre allvarlig karaktér. I drygt 2 procent av kontrollerna
resulterade de dock i ordningsbot eller sanktionsavgift. I dessa fall handlade
det bland annat om att den oavbrutna kortiden hade 6verskridits och att
dygnsvilan hade varit otillracklig.
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Figur 3: Regelefterlevnad avseende regler om kor- och vilotider.

I tidigare tillstdindsmétningar har regelefterlevnaden varit hogre bland forare
av svenska fordon dn bland forare av utléindska fordon. Nagon sadan
skillnad kan dock inte observeras i arets métning. Bland forare av svenska
fordon uppgick andelen kontroller utan anmérkning till knappt 80 procent
och bland utldndska fordon till drygt 80 procent. Samtliga brister som
resulterade 1 ordningsbot dterfanns dock bland forare av svenska fordon.

Aven om regelefterlevnaden sticker ut pa ett negativt sitt har den forbittrats
over tid. Jamfort med 2023 &rs mitning har den forbéttrats med 11
procentenheter, vilket innebér den hogsta nivan som hittills har uppmiaitts 1
tillstdindsmatningarna. Forbattringen ar framforallt tydlig bland forare av
utldndska fordon. Samtidigt ska det ségas att resultaten inte ar fullt ut
jamforbara over tid, eftersom fardskrivarkontrollen, som tidigare
redovisades som en del av kor- och vilotider, kontrolleras separat i arets
mitning. Om resultaten justeras for denna fordndring sjunker
regelefterlevnaden till 76 procent, det vill séga cirka 7 procentenheter dver
nivéan for 2023.

4.2.6 HOg regelefterlevnad vid anvandning av fardskrivare

Férdskrivaren anvinds for att registrera information om bland annat
kdrningar, raster och viloperioder och dr darfor ett viktigt verktyg for att
kontrollera att kor- och vilotidsreglerna f6ljs. Resultaten visar att en
majoritet av de kontrollerade forarna uppfyller dessa krav. Totalt var 91
procent av kontrollerna utan anméarkning. I 8 procent av kontrollerna
konstaterades brister som resulterade i rapporteftergift och 1 1 procent
brister som ledde till ordningsbot eller anmélan. De brister som resulterade 1
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ordningsbot eller anmélan handlade bland annat om att fordonet var utrustat
med fel version av fardskrivare, korning utan forarkort och att obligatoriska
uppgifter inte hade registrerats i1 fardskrivaren.

Svenskt fordon 92% 8% 19
Utlandskt fordon 88% 10% 2%
Totalt 91% 8% 108
75% 80% 85% 90% 95% 100%

m Utan anmdrkning ™ Rapporteftergift ™ Ordningsbot ™ Anmélan

Figur 4: Regelefterlevnad avseende regler om fardskrivare.

Négra storre skillnader mellan forare av svenska respektive utlindska
fordon kan inte observeras. Bland forare av svenska fordon uppgick andelen
kontroller utan anmérkning till 92 procent, jamfort med 88 procent bland
forare av utlandska fordon.

4.2.7 Forarna foljer bestammelserna om vagarbetstid

Bestimmelserna om vigarbetstid kompletterar reglerna om kor- och
vilotider. Medan kdor- och vilotidsreglerna anger hur linge en forare far kora
och stéller vissa krav pa raster och vila, reglerar dessa bestimmelser
forarens sammanlagda arbetstid, &ven nir den utfor andra arbetsuppgifter én
kdrningar.

Resultaten visar att forarna i mycket hog grad uppfyller dessa bestimmelser
och 1 enbart tvd kontroller upptécktes brister.

4.3 Kontroll av foretag

I tillstdndsmédtningen genomfordes dven kontroller utifran de krav som stélls
pa foretagen. Dessa omfattade bland annat att foretaget hade anmalt
fordonet for yrkesmissig trafik, att foretaget hade nddvéndiga tillstdnd for
den aktuella trafiken samt att det levde upp till de krav som f6ljer av
reglerna om kor- och vilotider samt fardskrivare. Totalt var 96 procent av
dessa kontroller helt utan anmérkning.
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4.3.1 Drygt fyra av fem foretag var etablerade i Sverige

I 84 procent av kontrollerna var foretaget som ansvarade for den aktuella
trafiken etablerat i Sverige. Jimfort med foregaende tillstindsmétning har
andelen svensketablerade foretag 6kat med 13 procentenheter och jamfort
med métningen dessforinnan med 19 procentenheter. Liksom for den 6kade
andelen svenska fOrare &dr en tankbar forklaring att drets métning
genomfordes under en annan tidsperiod én tidigare méitningar.

2015 75% 25%
2018 65% 35%

2023 1% 29%

2026 84% 16%

0% 10%  20%  30% 40% 50% 60%  70%  80%  90%  100%

m Svensketablerat foretag ™ Utlandsetablerat foretag

Figur 5: Andel svensk- respektive utlandsetablerade féretag.

Av de utlandsetablerade foretagen var samtliga utom ett etablerade 1 andra
lander inom EU/EES. Bland dessa var de vanligaste etableringsldnderna
Litauen, Tyskland och Polen.

4.3.2 Samtliga fordon var anmalda fér yrkesmassig trafik

Innan ett fordon far anvéndas 1 busstrafik ska det ansvariga foretaget anmila
det for yrkesmissig trafik hos Transportstyrelsen. Detta géller enbart for
foretag som é&r etablerade i Sverige och resultaten visar att samtliga
kontrollerade foretag uppfyllde detta krav. Den hoga regelefterlevnaden
ligger 1 linje med resultaten frén tidigare tillstindsméitningar och tyder pa att
foretagen har vl fungerande rutiner for att sdkerstélla att fordonen ar
korrekt registrerade.

4.3.3 Alla foéretag hade nédvandiga tillstand

Ett grundliggande krav pa foretagen dr att de innehar nddvandiga tillstdnd
for den trafik som de bedriver. Vilket tillstaind som kravs beror pé i vilket

land som foretaget dr etablerat och vilken typ av trafik som utfors. Utover
tillstind behover foretagen 1 vissa fall kunna visa upp ett fardblad. Foretag
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etablerade inom Norden behdver i normalfallet inte visa upp fardblad {for
transporter inom Norden. I tabell 3 presenteras fordelningen av den trafik
som forekom 1 métningen.

Tabell 3: Férdelning av typ av trafik uppdelat efter féretagets etableringsland.

Typ av trafik Svenskt Utlandskt | Totalt
foretag foretag

Nationell (%) 93 0 78

Internationell inom Norden (%) 5 56 13

Internationell utanfér Norden men inom EES (%) | 2 27 6

Internationell till eller fran tredjeland (%) 0 4 1

Cabotagetrafik (%) 0 13 2

Bland de svensketablerade foretagen utférde 93 procent nationell trafik, 5
procent internationell trafik inom Norden och 2 procent internationell trafik
inom Ovriga EU/EES. Bland de utlandsetablerade foretagen utforde 56
procent internationell trafik inom Norden och 27 procent internationell
trafik inom 6vriga EES. Darutdver avsdg 13 procent cabotagetrafik och 4
procent trafik till eller frén tredjeland.

Resultaten visar att 1 stort sett samtliga kontrollerade foretag hade de
tillstdnd och fardblad som krévdes for den aktuella trafiken. I enbart fyra
kontroller, motsvarande drygt 1 procent av urvalet, kunde vissa brister
konstateras. I samtliga fall handlade det om att nédvéndigt fardblad inte
kunde visas upp vid kontroll. Resultaten tyder ddrmed pa att
regelefterlevnaden dr mycket hog och att foretagen 6verlag har god kunskap
om vilka tillstdnd och firdblad som giller for deras verksamhet. Aven i de
tidigare métningarna har regelefterlevnaden inom detta omrdde varit nidrapd
fullstindig.

4.3.4 Foretagen tar sitt ansvar for kor- och vilotider samt
fardskrivare

Ansvaret enligt regelverket om kor- och vilotider samt fardskrivare dr delat
mellan foraren och foretaget, dér foretaget ansvarar for att organisera
transporten pd ett sddant sétt att foraren ges rimliga forutsittningar att kunna
folja reglerna 1 det dagliga arbetet. I detta ingér bland annat att planera
trafiken med hansyn till att foraren ska kunna ta tillracklig vila samt att
sdkerstélla att fardskrivaren har installerats pa ett korrekt sitt och genomgatt
besiktning.

Resultaten visar att foretagen 1 hog grad lever upp till de krav som stélls pé
dem. Totalt var 98 procent av kontrollerna for kor- och vilotider utan
anmérkning, medan 2 procent resulterade 1 sanktionsavgift. De 6vertrddelser
som konstaterades avsag bland annat otillrdcklig dygnsvila och for sent
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inledd veckovila. Nér brister uppticktes handlade det i samtliga fall om
foretag som var etablerade i Sverige. Eftersom det enbart ror sig om ett fital
fall samtidigt som urvalet av utlandsetablerade foretag &r begransat gar det
dock inte att dra nagra sékra slutsatser om skillnader mellan svenska och
utldndska foretag.

2015 96% 4%

2018 97% 3%

2023 95% 5%

2026 98% 2%

80%  82% 84% 8% 88%  90%  92%  94%  96%  98% 100%

® Utan anmédrkning ™ Sanktionsavgift

Figur 6: Regelefterlevnad avseende féretagens ansvar kopplat till kdr- och vilotider.

Regelefterlevnaden har legat pa hdga nivaer under hela den period som
tillstindsmétningarna har genomforts. Jamfort med foregdende méatning har
andelen kontroller utan anmirkning dkat med 3 procentenheter. Aven
jamfort med métningarna dessforinnan har regelefterlevnaden 6kat négot.
Samtidigt dr det viktigt att ta hdnsyn till att jamforbarheten péverkas av att
kontrollerna av fardskrivare, till skillnad fran tidigare métningar, har
redovisats separat i arets métning.

Aven nir det giller foretagens ansvar kopplat till reglerna om firdskrivare
noterades en hog regelefterlevnad. Drygt 98 procent av kontrollerna var utan
anmarkning och knappt 2 procent resulterade i att foretaget tilldelades
sanktionsavgift. De brister som uppmérksammades handlade bland annat
om att fordonet var utrustat med fel version av fardskrivare for internationell
transport, korning utan kort och att vissa obligatoriska uppgifter inte hade
registrerats 1 fardskrivaren.

44 Kontroll av fordon

I den avslutande delen av kontrollen undersoktes de krav som finns pa
sjdlva fordonet. Kontrollerna omfattade bland annat att fordonsskatt hade
betalats, teknisk beskaffenhet och skyddsanordningar. Totalt var 77 procent
av fordonen utan anmérkning i samtliga delar av kontrollerna.
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4.4.1 Majoriteten av bussarna ar registrerade i Sverige

Av de kontrollerade fordonen var 84 procent registrerade 1 Sverige och 16
procent 1 utlandet. Bland de utlandsregistrerade fordonen var de vanligaste
registreringslanderna Litauen, Polen och Tyskland. Enbart en buss var
registrerad i ett land utanfor EES.

2015 US 24%

2018 65% 35%

2023 70% 30%

2026 84% 16%

0% 10%  20%  30% 40% 50% 60%  70% 80%  90% 100%

m Svenskregistrerat fordon B Utlandsregistrerat fordon

Figur 7: Andelen fordon registrerade i Sverige respektive i annat land.

Andelen svenskregistrerade fordon har 6kat med 14 procentenheter jamfort
med den foregdende métningen och dr den hogsta nivan som hittills har
uppmatts.

4.4.2 Fordonsskatten ar betald

Nir det géller fordonsskatten, som enbart kontrollerades for svenska fordon,
var regelefterlevnaden mycket hog. Skatten hade betalats for samtliga
fordon utom ett. En liknande regelefterlevnad observerades dven 1 tidigare
tillstindsmatningar, vilket tyder pa att detta krav uppfylls av i stort sett
samtliga aktorer.

4.4.3 Fafordon med tidigare forelagganden

Som en del av kontrollen undersdktes om fordonen omfattades av tidigare
foreldgganden som dnnu inte hade atgirdats eller korforbud. Denna kontroll
avsag enbart svenskregistrerade fordon. Resultaten visar dock att sddana fall
var ovanliga. Totalt identifierades fem fordon med kvarstiende
foreldgganden, vilket motsvarar omkring 2 procent av de svenskregistrerade
fordonen. Dartill var de brister som konstaterades huvudsakligen av
lindrigare karaktir, exempelvis mindre sprickor i vindrutan och felaktig
instdllning av halvljuset, och i samtliga fall resulterade de i rapporteftergift.
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Aven i tidigare tillstindsmitningar har regelefterlevnaden inom detta
omrade legat pa hoga nivéer.

4.4.4 Bussarna ar overlag i gott skick

Kontrollerna omfattade dven fordonens och déckens tekniska beskaffenhet.
Av resultaten framgér att bdde fordon och déck dverlag haller en tillrdckligt
god teknisk standard.

Merparten av bristerna uppmérksammades vid kontroll av fordonens
tekniska beskaffenhet. Totalt uppfyllde 85 procent av fordonen kraven fullt
ut, medan enklare brister som inte krivde ndgon omedelbar atgird
uppmérksammades 1 9 procent av kontrollerna och brister som resulterade 1
foreldggande om atgérd i 6 procent av kontrollerna. Ingen av bristerna

bedomdes dock vara s pass allvarlig att den motiverade ordningsbot eller
korforbud.

Ett aterkommande problem i tidigare tillstandsmétningar har varit att
fordonens motorer varit oljebeméngda. Det innebdr att olja har konstaterats 1
motorutrymmet, vilket kan indikera oljeldckage eller andra brister 1
fordonets underhall. I arets métning berodde 16 procent av kontrollerna som
resulterade 1 foreldggande pd att motorn var oljebemingd. Detta dr en tydlig
minskning jamfort med tidigare tillstindsméatningar, nar motsvarande andel
legat pa nivéer omkring 40 procent. Aven om det ir for tidigt att séiga att det
ror sig om en trendméssig nedgéng, kan det tyda pa att problemet har
minskat 1 omfattning under de senaste aren.

Det gjordes separata kontroller av dickens tekniska beskaffenhet. Resultaten
frdn dessa kontroller visar att dicken 1 hogre grad @n fordonen uppfyllde
regelverkets krav. I enbart en kontroll uppméarksammades brister som
resulterade 1 foreldggande om atgérd, vilket ger en néstintill fullstdndig
regelefterlevnad. Eftersom métningen genomfordes i mars kontrollerades
dven att fordonen var utrustade med foreskrivna vinterdick. Detta krav
uppfylldes i samtliga kontroller utom en.
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Figur 8: Regelefterlevnad avseende teknisk beskaffenhet bland fordon och déack.

Som framgér av figur 8 har regelefterlevnaden forbéttrats dver tid. For bade
fordon och dick var andelen kontroller utan anméarkning i rets métning den
hogsta som hittills har uppmatts. Jamfort med foregaende métning har
andelen kontroller utan anmérkning 6kat med 5 procentenheter f6r fordonen
och med 1 procentenhet for dicken. Nir siffrorna bryts ned framgar att
utvecklingen foljer bade av en minskad forekomst av enklare fel och brister
som lett till foreldggande om atgérd.

Vissa skillnader uppmirksammades mellan svensk- och utlandsregistrerade
fordon. Bland svenskregistrerade fordon var 84 procent utan anmérkning,
jamfort med 91 procent bland utlandsregistrerade fordon. Att
utlandsregistrerade fordon i hogre grad uppfyller kraven &r ingen ny
foreteelse utan har d&ven observerats 1 tidigare tillstindsmétningar. JAmfort
med foregdende mitning har regelefterlevnaden forbéttrats 1 bagge
grupperna, dven om den storsta forbéttringen aterfinns bland de
svenskregistrerade fordonen.

4.4.5 Fabussar med slap

Om bussarna har sldp ska dven slépet kontrolleras utifrdn kraven pa teknisk
beskaffenhet. Kontrollerna visar dock att det dr ovanligt att bussar i
bestillningstrafik framfors med slép. Detta forekom i 3 procent av
kontrollerna, varav drygt hilften avsag svenskregistrerade fordon.

De slidp som patriaffades var 6verlag 1 gott skick och samtliga klarade
kontrollen utan anmérkning. Eftersom antalet kontrollerade sldp var ytterst
begrénsat dr det svart att dra ndgra generella slutsatser kring sldpens
tekniska beskaffenhet.
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4.4.6 Slarv med skyddsanordningar i vissa bussar

For att sdkerstilla att en nddsituation ska kunna hanteras pa ett sékert satt
stills det krav pa att fordonen ska vara utrustade med olika
skyddsanordningar, sasom skyltade nodutgingar, brandslidckare och
sakerhetsbalten. Kontrollerna omfattade darfor dven att de foreskrivna
skyddsanordningarna fanns ombord pé fordonen och att de fungerade som
avsett.

Av resultaten framgér att majoriteten av fordonen uppfyllde dessa krav. I 91
procent av kontrollerna uppfylldes kraven fullt ut, medan brister i minst ett
avseende konstaterades i resterande 9 procent.

Nodureang - | -
Brandsléackare _ 3%
sikerhetsbilte ||| | | | T
Glashammare _ 1%
Stidngningsfunktion - 1%

0% 1% 2% 3% 4% 5%

Figur 9: Andelen bussar med anmarkning per skyddsanordning.

De vanligaste bristerna, som drygt 4 procent fick anmarkningar for, avsag
fordonens nodutgangar. Har kunde det exempelvis handla om att den
skyltning som ska markera nddutgangen saknades eller var skymd. Brister
kopplade till fordonets brandsldckare konstaterades i knappt 3 procent av
kontrollerna, medan anmérkningar avseende sidkerhetsbilten och
glashammare forekom i drygt 1 procent. Brister i fordonens
stangningsfunktion var mer ovanliga och konstaterades i knappt 1 procent
av kontrollerna. Samtliga konstaterade brister resulterade 1 rapporteftergift.
De flesta fordon var sdledes utrustade med nédvindiga skyddsanordningar,
dven om vissa enklare brister forekom.

Regelefterlevnaden har 6kat ndgot jaimfort med 2023 ars tillstdndsmétning.
Déaremot dr den alltjimt aningen ldgre 4n i de tva méitningarna dessforinnan,
ndr 93 respektive 96 procent av kontrollerna var utan anmérkning. Samtidigt
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ska det sdgas att jimforbarheten ver tid paverkas av att kontrollen delvis
var utformad pé ett annat séitt i de tva tidigaste métningarna.

Vissa skillnader tycks finnas mellan svensk- och utlandsregistrerade fordon.
Bland de svenskregistrerade fordonen uppgick andelen kontroller utan
anmérkning till 92 procent, jamfort med 85 procent bland de
utlandsregistrerade.

4.4.7 Fa grova hastighetsévertradelser men manga tycks kora lite
for fort

Att fordon framfors inom géllande hastighetsgrinser ér en viktig
forutséttning for en sdker trafik. Som huvudregel far bussar inte framforas i
hogre hastigheter 4n 100 km/tim. Skulle bussen sakna sidkerhetsbélten {for
passagerarna ér den tilldtna hastigheten begrinsad till 90 km/tim.

I tillstdndsmétningen kontrolleras hastigheten genom en avldsning av
fordonets fardskrivare. Detta tillvigagingssitt dr forenat med vissa
osédkerheter och for att vara sékra pé att en fortkdrning faktiskt har dgt rum
gors ett sdkerhetsavdrag pa 6 km/tim vid kontroll. Metoden innebér dven att
hastighetsefterlevnaden inte kan bedomas pd végar dér den skyltade
hastighetsgransen understiger den maximalt tillatna.

Resultaten visar att de flesta bussar framfordes i1 hastigheter som inte
foranledde nagon pafoljd. Totalt var 98 procent av kontrollerna utan
anmarkningar. [ 2 procent observerades dock hastighetsdvertradelser som
motiverade ordningsbot. Négra storre skillnader mellan forare av svenska
och utldndska fordon kan inte urskiljas.
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2015 97% 1%
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Figur 10: Regelefterlevnad avseende hastighet.

Regelefterlevnaden har legat pa genomgéaende hoga nivaer over tid. Jamfort
med foregdende mitning &r resultaten i stort sett ofordndrade, medan de har
forbattrats nadgot jamfort med métningarna for 2018 och 2015.

Samtidigt kan bilden av en nérapa fullstindig hastighetsefterlevnad
nyanseras genom att titta narmare pa de uppgifter som registrerats 1

fardskrivaren.
Svenskt fordon 48% 45%
Utléndskt fordon 64% 31%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Ingen Svertridelse M 1-6 km/tim ®7-11 km/tim ®12-18 km/tim ® Over 18 km/tim

Figur 11: Fordelning av hastighetsévertradelser bland svenska och utlandska fordon.

Som framgér av figur 11 noterades en hastighetsdvertradelse i fardskrivaren
vid knappt hilften av kontrollerna. I de flesta fall hade den tillatna
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hastigheten ddremot dverskridits med relativt liten marginal och merparten
aterfanns i intervallet 1-6 km/tim 6ver hastighetsgriansen. Dessa
overtradelser ligger inom kontrollmetodens felmarginal och innebér inte
nddvindigtvis att en fortkdrning har dgt rum. I 7 procent av kontrollerna
overstegs dock den registrerade hastigheten den tillaitna med minst 7
km/tim, varav 3 procent aterfanns i intervallet 7—12 km/tim, 2 procent i
intervallet 12—18 km/tim och 2 procent dver 18 km/tim. Vid dessa nivéer ér
det mer sannolikt att foraren har gjort sig skyldig till en
hastighetsovertradelse.

Vissa skillnader framtrader nir resultaten delas upp efter fordonets
registreringsland. Bland svenskregistrerade fordon noterades en
hastighetsovertradelse 1 52 procent av kontrollerna, jimfort med 36 procent
bland utlandsregistrerade. Skillnaden mellan grupperna bestar dock nédstan
uteslutande av hastighetsovertradelser inom felmarginalen.
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5 Kontroll av skatter och avgifter

I den hér delen av rapporten presenteras resultaten fran kontrollen av
bussforetagens skatter och avgifter. Kontrollen omfattar alla féretag som ar
klassificerade enligt SNI-koden for annan landtransport av passagerare.
Eftersom samma SNI-kod dven anvinds for foretag som bedriver langviga
linjelagd busstrafik avser resultaten inte enbart foretag som bedriver
bestéllningstrafik.

5.1 Antalet foretag fortsatter att minska

I december 2025 fanns 542 foretag med tillstdnd att bedriva yrkesmassig
busstrafik, vilket motsvarar en minskning med 9 procent jamfort med 2023.

Tabell 4: Antal foretag med tillstand att bedriva yrkesmassig busstrafik.

Indikator 2023 2025
Antal tillstandshavare 595 542
Andel registrerade fér arbetsgivaravgift (%) 89,7 91,3
Andel registrerade for F-skatt (%) 99,1 99,1
Andel momsregistrerade (%) 97,1 98,0

Kdlla: Skatteverket

91 procent av foretagen var registrerade for arbetsgivaravgift, medan 99
procent var registrerade for F-skatt och 98 procent for moms. Jimfort med
foregdende mitning har andelen foretag som dr registrerade for
arbetsgivaravgift 6kat med knappt 2 procentenheter, vilket tyder pa att en
storre andel bedriver verksamhet med anstéllda. Det gar dven att se en
okning av andelen momsregistrerade foretag, vilket skulle kunna f6lja av att
fler foretag dverstiger omséattningstroskeln for momsplikt.

5.2 Marknaden praglas av en lag etableringstakt

Majoriteten av foretagen har varit verksamma pd marknaden en lingre tid.
Vid utgangen av 2025 hade 83 procent varit etablerade i mer &n tio &r.
Ytterligare 9 procent hade varit verksamma mellan sex och tio ar, medan 7
procent hade funnits mellan ett och fem ar. Enbart 0,2 procent hade startat
sin verksamhet under det senaste aret.
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Figur 12: Fordelning avseende hur lange foretagen varit etablerade pa marknaden.

Kdlla: Skatteverket

Jamfort med métningen for 2023 syns enbart mindre fordndringar. Andelen
foretag som varit verksamma i mer &n tio ar har 6kat med 2 procentenheter,
samtidigt som andelen som varit verksamma mellan ett och fem ar minskat 1
motsvarande omfattning. Aven om det ir fran 1ga nivaer gar det att se en
minskning av andelen nyligen etablerade foretag. Detta tyder pd en
begriansad etableringstakt under de senaste dren och att marknaden i hogre
grad kommit att utgoras av etablerade aktorer.

5.3 Fler foretag i de hogre omsattningsintervallen

Den sammanlagda omséttningen uppgick under 2024 till cirka 31 miljarder
kronor.® Vad giller fordelningen mellan foretagen hade 40 procent en
omsittning i intervallet mellan 10 miljoner och 100 miljoner kronor och en
néstintill lika stor andel mellan 1 miljon och 10 miljoner kronor. Narmare
fyra av fem foretag hade séledes en omséttning mellan 1 miljon och 100
miljoner kronor. Darutover hade 11 procent en omsittning ver 100
miljoner kronor och 8 procent under 1 miljon kronor.

© Skatteverket, uppgifter limnade till Transportstyrelsen, 2025
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Figur 13: Fordelning avseende omséattning, 2022—-2024.

Killa: Skatteverket

Jamfort med foregdende métning gar det att se en viss forskjutning mot de
hogre omsittningsintervallen. Andelen foretag med en omséttning mellan 10
miljoner och 100 miljoner kronor har 6kat med 4 procentenheter, medan
andelen med en omséttning under 1 miljon kronor har minskat med 3
procentenheter. Denna utveckling dr forenlig med bilden av en
konsolidering av marknaden.

54 De flesta saknar skatteskulder

Nér métningen genomfordes hade 15 procent av foretagen en skuld
registrerad pa sitt skattekonto. Detta dr en mindre 6kning jamfort med 2023,
ndr motsvarande andel uppgick till 13 procent.
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Figur 14: Fordelning avseende skuld pa skattekontot.

Killa: Skatteverket

Majoriteten av foretagen hade forhdllandevis sma skatteskulder. Omkring
75 procent hade en skatteskuld under 10 000 kronor, 10 procent mellan

10 000 och 50 000 kronor och 15 procent éver 50 000 kronor. Trots att
andelen foretag som stod noterade for storre skatteskulder har minskat sedan
2023 har den genomsnittliga skatteskulden stigit frdn drygt 65 000 kronor
till knappt 110 000 kronor. Detta forklaras av att ett mindre antal foretag
med mycket hoga skatteskulder fér tydlig paverkan pa genomsnittet.

Om skatteskulderna inte betalas 1 tid kan de 6verldmnas till Kronofogden.
Vid tidpunkten for métningen hade knappt 1 procent av foretagen skulder
restforda hos Kronofogden, vilket ligger i linje med foregaende métning.
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6 Slutsatser

6.1 Hog regelefterlevnad inom enskilda omraden men vissa
brister i helheten

Resultaten frén arets tillstindsmétning visar att regelefterlevnaden i
bussbranschen overlag dr hog. Detta géller oavsett om kontrollerna avser
krav pa forare, foretag eller fordon och inom merparten av de kontrollerade
regelomradena rader fullstidndig eller narapa fullstdndig regelefterlevnad.

Den samlade regelefterlevnaden, det vill siga andelen kontroller helt utan
anmirkning, ger dock en mer nyanserad bild. Trots hog regelefterlevnad
inom enskilda regelomradden var 60 procent av kontrollerna helt utan
anmirkning, vilket innebdr att brister i minst ett avseende konstaterades i1 40
procent av dem. Det tyder pé att ett mindre antal brister inom flera olika
regelomraden paverkar helhetsbilden negativt. Samtidigt ska det sdgas att de
kontroller som gors inom ramen for tillstindsmétningen dr omfattande och
ticker en rad olika omriden. Aven forare och foretag som i grunden har
goda rutiner kan dérfor f& enstaka anméarkningar for mindre allvarliga
brister. Den samlade bilden paverkas dessutom av att en stor del av bristerna
ar koncentrerade till ett fatal regelomraden.

Dir brister konstaterades handlade det ocksa oftast om ett mindre antal
avvikelser. I 57 procent av kontrollerna med anmérkningar upptécktes
enbart en brist och 1 ytterligare 30 procent tva brister. Samtidigt var det
mycket ovanligt att brister inom flera olika delar av regelverket
konstaterades under en och samma kontroll. En stor del av bristerna
resulterade dessutom 1 rapporteftergift, vilket tyder pa att de i ménga fall
beddmdes vara mindre allvarliga.

Aven om den dvergripande bilden i minga avseenden ir positiv finns det
alltjamt utmaningar. I 13 procent av kontrollerna konstaterades brister som
foranledde ordningsbot, anmailan, sanktionsavgift eller forelaggande. Trots
att branschens aktorer 6verlag uppfyller de krav som stills pa dem finns det
saledes fortsatt utrymme for forbéttringar.

6.2 Tecken pa forbattrad regelefterlevnad over tid

Den 6verlag positiva bilden stérks av att resultaten dven pekar pa en
forbattrad regelefterlevnad over tid. Sedan den foregaende
tillstdindsmatningen har den samlade regelefterlevnaden okat frén 47 till 60
procent, dir en stor del av utvecklingen kan forklaras av en minskad andel
kontroller som resulterat i ordningsbot, anméilan eller sanktionsavgift.

Jamforelser dver tid bor dock goras med viss forsiktighet. Sedan den
foregaende tillstdindsmitningen har forandringar genomforts bade i
regelverket och mitningens upplidgg. Detta innebér att resultaten mellan
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métningarna inte dr fullt jimforbara med varandra. Jimforbarheten kan
ocksa ha paverkats av att urvalets sammanséttning har forandrats sedan den
foregaende métningen.

Trots dessa osidkerheter finns det flera delar i resultaten som pekar pa att en
positiv utveckling har dgt rum. Forbattringarna ar inte begriansade till ett
enskilt regelomrade utan forekommer inom flera delar av regelverket. Inom
regelomréden dér regelefterlevnaden redan tidigare varit fullstindig eller
ndrapa fullstidndig ligger den kvar pa dessa nivéer, medan de fa forsdmringar
som kan observeras genomgaende dr sma och sker fran hoga nivaer. Den
samlade regelefterlevnaden har dartill forbattrats bland savél svenska som
utldndska fordon och i arets mitning finns inte ldngre nagon tydlig skillnad
mellan grupperna. Det talar ocksa emot att den 6kade andelen svenska
fordon i urvalet skulle ha haft ndgon storre paverkan pa resultaten.
Tillsammans indikerar detta att branschen 1 hogre grad én tidigare uppfyller
kraven i regelverket, dven om forbattringens exakta omfattning kan vara
svér att faststélla.

6.3 Kor- och vilotider a@r den storsta utmaningen, men
utvecklingen gar at ratt hall

Liksom i tidigare tillstdindsmétningar utmérker sig reglerna om forarnas
ansvar for kor- och vilotider genom en ligre regelefterlevnad &n 6vriga
regelomriden. Samtidigt 4r det ocksa inom detta omrédde som den tydligaste
forbattringen over tid kan observeras.

I &rets matning upptécktes brister i 20 procent av kor- och
vilotidskontrollerna. Jimfort med den foregdende tillstindsmétningen har
andelen kontroller med brister minskat med 11 procentenheter, samtidigt
som andelen kontroller som resulterat i ordningsbot, anmélan eller
sanktionsavgift har mer &n halverats.

Den forbéttrade regelefterlevnaden &r sdrskilt intressant mot bakgrund av att
kontrollperioden har fordubblats fran 28 till 56 dagar. En ldngre
kontrollperiod borde rimligen ha inneburit 6kade mdjligheter att upptacka
overtradelser vid kontrollerna. Utifrdn métningens resultat gér det inte att
faststdlla vad som ligger bakom utvecklingen. Samtidigt har métningens
uppligg forandrats genom att forarnas hantering av fardskrivare har
redovisats separat. Den forbéttrade regelefterlevnaden kan delvis forklaras
av denna metodfordndring. Men dven efter att resultaten justerats med
hinsyn till detta kvarstar en tydlig forbéttring, vilket indikerar att
utvecklingen inte bara ir en foljd av hur métningen genomforts och
resultaten redovisats.

En stor del av forbéttringen inom kor- och vilotider aterfinns bland forare av
utlindska fordon, dir regelefterlevnaden har 6kat med omkring 30
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procentenheter sedan den foregdende métningen. Detta kan jamf{oras med
forare av svenska fordon, dér forbattringen uppgér till 3 procentenheter.
Dérmed har ocksé den tydliga skillnaden mellan grupperna som har géatt att
se i tidigare mitningar forsvunnit. Aven om det begriinsade urvalet av
utldndska fordon innebir att resultaten ska tolkas med viss forsiktighet, ger
de inga tydliga indikationer pé att regelefterlevnaden skiljer sig mellan
forare av svenska och utlandska fordon.

Kor- och vilotider dr fortfarande det regelomrade som har storst andel
brister och som tydligast paverkar den samlade regelefterlevnaden.
Samtidigt dr det ocksa det omrade som framst har bidragit till den
forbattrade regelefterlevnaden sedan den foregdende méatningen.

6.4 Skillnaden mellan forare och foretag tycks framst bero
pa mindre allvarliga brister

I tillstdndsmétningen kontrolleras de krav som regelverket stéller pa bade
forarna och foretagen. Inom de flesta regelomraden &r regelefterlevnaden
hog for bada grupperna. Samtidigt finns skillnader mellan dem som é&r
intressanta att titta ndrmare pa.

Vid kontroller av forarnas ansvar konstaterades brister i omkring var fjarde
kontroll. Bland foretagen uppgick motsvarande andel till enbart 4 procent.
Aven om man ska vara forsiktig med att dra alltfor 1angtgdende slutsatser
utifran detta ger skillnaden en indikation om var bristerna frimst tenderar att
uppstd. Nar det géller mer formella och administrativa krav, sdsom att
foretaget innehar nddvéndiga tillstind och att fordonet dr anmalt for
yrkesmadssig trafik, ar regelefterlevnaden mycket hog. Istéllet tycks bristerna
framforallt uppstd inom regelomraden som &r néra kopplade till den dagliga
verksamheten.

Den storsta skillnaden mellan forare och foretag aterfinns inom reglerna for
kor- och vilotider. Detta regelverk bygger pa ett delat ansvar. Foretaget
ansvarar for att organisera verksamheten pa ett sadant sétt att reglerna kan
foljas och for att foraren har tillrackliga kunskaper, medan foraren ansvarar
for att reglerna foljs i det dagliga arbetet. Foretagens och forarnas ansvar
avser sdledes olika men kompletterande delar av regelverket.

For kor- och vilotider uppgick regelefterlevnaden till 80 procent bland
forarna, jaimfort med 98 procent bland foretagen. Skillnaden mellan
grupperna ir saledes betydande. Samtidigt kan den nyanseras genom att titta
ndrmare pa vilken pafoljd som bristerna resulterade i. En stor majoritet av
forarnas brister resulterade i rapporteftergift, vilket indikerar att det i manga
fall rérde sig om mindre allvarliga sddana. Om jamforelsen istéllet
begrinsas till brister som ledde till ordningsbot eller sanktionsavgift ligger
forarnas och foretagens regelefterlevnad pa exakt samma niva.
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Detta tyder pa att den ligre regelefterlevnaden bland forarna till stor del
beror pa forekomsten av mindre allvarliga brister i den dagliga
verksamheten.
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