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Sieć drogowa
Sieć dróg publicznych jest podzielona na 
cztery klasy: klasę nośności 1 (BK 1), klasę 
nośności 2 (BK 2), klasę nośności 3 (BK 3) i 
klasę nośności 4 (BK 4).

W sieci dróg należących do klas BK 1 i BK 
4 dopuszczalna jest większa masa pojazdów, 
która jest zgodna między innymi z masą 
pojazdów dopuszczoną zgodnie z przepisami 
UE.

Mapy pokazują klasy nośności sieci drogowej 
Zarząd Ruchu Drogowego (Trafikverket) 
wydaje co roku mapy z informacjami o 
drogach, które pomagają rozróżnić poszcze-
gólne sieci drogowe.

Istnieje mapa Szwecji, która przedstawia 
główną sieć drogową, a także mapy regionów 
i mapy województw. Mapy regionów i mapy 
województw przedstawiają wszystkie drogi 
publiczne, ponadto mapy województw 
zawierają również powiększenia ważniejszych 
aglomeracji miejskich.

Z map wynika, jaką kategorię nośności 
posiadają poszczególne drogi i ulice, a także 
gdzie znajdują się niskie przejazdy dołem i 
inne budowle, które mogą ograniczać 
możliwość przejazdu. Mapy zawierają 
również szereg innych informacji dotyczą-
cych przede wszystkim ruchu pojazdów 
ciężkich.

Mapy można zamówić na www.trafikverket.se 
lub telefonicznie, dzwonić pod numer 
+ 46 (0) 771 921 921.

UWAGA!
Przepisy dotyczące masy pojazdów 
na drogach należących do klas BK 1 
i BK 4 obowiązują na około 95% 
sieci dróg publicznych. Na obszarach 
zabudowanych udział ulic należących 

do klasy BK 1 jest z reguły znacznie 
mniejszy. Dla pozostałych części 
sieci dróg obowiązują klasy BK 2, 
BK 3 i BK 4 albo specjalne lokalne 
ograniczenia masy pojazdów.
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11 § Drogi, które nie są prywatne, dzielą się na cztery klasy nośności. Jeżeli przepisy nie określają inaczej, droga publiczna należy do 
klasy nośności 1 (BK 1), a pozostałe drogi, które nie są prywatne, należą do klasy nośności 2 (BK 2). Przepisy stanowiące, że droga 
publiczna lub część takiej drogi ma należeć do klasy nośności 2, 3 lub 4 są ogłaszane przez Trafikverket [Urząd Komunikacji] albo (jeśli 
zarządcą drogi jest gmina) przez gminę. Przepisy stanowiące, że inna droga, która nie jest drogą prywatną albo część takiej drogi, ma 
należeć do klasy nośności 1, 3 lub 4, są ogłaszane przez gminę.

Trafikverket [Urząd Komunikacji] może ogłaszać przepisy mówiące, że prowadzenie pojazdów lub zestawów drogowych po drogach o 
klasie nośności 4 może podlegać pewnym warunkom.

12 § Na drogach, które nie są drogami prywatnymi, pojazdy silnikowe lub podłączone do nich pojazdy mogą być prowadzone tylko 
wtedy, gdy nie są przekroczone podane poniżej wartości dla poszczególnych klas nośności.

1. Nacisk osi BK 1 BK 2 BK 3 BK 4

a. Oś niebędąca osią napędową 10 ton 10 ton 8 ton 10 ton

b. Oś napędowa 11,5 tony 10 ton 8 ton 11,5 ton

2. Nacisk zestawu dwóch osi

a. Odległość między osiami wynosi mniej niż 1,0 metr 11,5 tony 11,5 tony 11,5 tony 11,5 tony

b. Odległość między osiami wynosi 1,0 metr lub więcej, ale nie 
przekracza 1,3 metr

16 ton 16 ton 12 ton 16 ton

c. Odległość między osiami wynosi 1,3 metra lub więcej, ale nie 
przekracza 1,8 metra

18 ton 16 ton 12 ton 18 ton

d.  
 

Odległość między osiami wynosi 1,3 metra lub więcej, ale nie 
przekracza 1,8 metra, a oś napędowa jest wyposażona w koła bliź-
niacze i zawieszenie pneuma-tyczne lub równorzędne zawieszenie, 
albo osie napędowe są wyposażone w koła bliźniacze, a masa nie 
przekracza  9,5 tony na którąkolwiek z osi 19 ton 16 ton 12 ton 19 ton

e. Odległość między osiami wynosi 1,8 metra lub więcej 20 ton 16 ton 12 ton 20 ton

3. Nacisk zestawu trzech osi

a. Odległość między skrajnymi osiami jest mniejsza niż 2,6 m 21 ton 20 ton 13 ton 21 ton

b. Odległość między skrajnymi osiami jest równa lub większa niż 2,6 m, 
lecz mniejsza niż 4,4 m

24 tony 22 tony 13 tony 24 ton

c. Odległość między skrajnymi osiami jest równa lub większa niż 4,4 m, 
lecz mniejsza niż 4,7 m

25 ton 22 tony 13 ton 25 ton

d. Odległość między skrajnymi osiami jest równa lub większa niż 4,7 m 26 ton 22 tony 13 ton 26 ton

4. Masa całkowita pojazdów i zespołów pojazdów

a. Pojazdy kołowe Załącznik 1 Załącznik 2 Załącznik 3 Załącznik 4

b. Pojazd gąsienicowy 24 ton 18 ton 18 ton 24 ton

c. Pojazd płozowy 18 ton 18 ton 18 ton 18 ton
   
Transportstyrelsen [Zarząd Transportu] może ogłaszać przepisy o dodatkowych warunkach prowadzenia pojazdów niż te, które 
podano w załączniku 4 do niniejszego rozporządzenia. Warunki te powinny dotyczyć konstrukcji i wyposażenia pojazdu lub zestawu 
drogowego i powinny być uzasadnione względami bezpieczeństwa ruchu lub przejezdności.

Transportstyrelsen [Zarząd Transportu] może ogłaszać przepisy mówiące, że pojazdy lub zestawy drogowe mogą być prowadzone 
pomimo przekroczenia wartości podanych w ustępie pierwszym. Przepisy te powinny być powiązane z takimi warunkami dotyczącymi 
prowadzenia pojazdów oraz ich konstrukcji i wyposażenia, które spowodują, że bezpieczeństwo ruchu nie będzie zagrożone. Przepisy 
te mogą być ograniczone do określonej drogi lub określonej sieci dróg.

13 § Na drogach, które nie są drogami prywatnymi, zestawy drogowe mogą być prowadzone tylko wtedy, gdy zostaną zachowane 
podane poniżej minimalne odległości między pierwszą osią pojazdu podłączonego a ostatnią osią pojazdu, do którego ten pojazd jest 
podłączony.

BK 1 BK 2 BK 3 BK 4

1. Obie osie są osiami pojedynczymi 3 metry 3 metry 3 metry 3 metry

2. Jedna oś jest osią pojedynczą, a druga wchodzi w skład zestawu   
    dwóch osi lub zestawu trzech osi 3 metry 4 metry 4 metry 3 metry

3. Osie wchodzą w skład odrębnych zestawów dwóch osi 4 metry 4 metry 4 metry 4 metry

4.  Jedna oś wchodzi w skład zestawu dwóch osi, a druga wchodzi w 
    skład zestawu trzech osi, albo obie wchodzą w skład zestawu trzech osi 5 metrów - - 4 metry

Przepisy dotyczące mas i wymiarów
(podstawowe przepisy rozporządzenia w sprawie ruchu drogowego) Rozdz. 4

4
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Zestaw drogowy może być jednak prowadzony po drodze, o której mowa w ustępie pierwszym, jeśli masa dla każdej możliwej 
kombinacji osi zestawu drogowego jest mniejsza niż maksymalna dopuszczalna masa całkowita dla odpowiedniej odległości 
między pierwszą a ostatnią osią według załącznika 1–4 niniejszego rozporządzenia. Przy porównaniu z załącznikiem 1 wartości 
podane dla przyczep można także stosować dla przypadków, w których porównanie obejmuje ciągnik.

Urząd Transportu ogłasza przepisy określające, czy zespołom pojazdów wolno poruszać się po drodze pomimo niedotrzyma-
nia wartości podanych w ust. 1 i 2. Przepisy należy powiązać z warunkami doty-czącymi prowadzenia, budowy i wyposażenia 
pojazdu, aby nie powodować zagrożenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. Przepisy można ograniczyć do danej drogi lub danej 
sieci drogowej.

14 § Pomimo obowiązywania przepisów zawartych w § 12.4,  § 13 i załączniku 1, pojazdy i zespoły pojazdów wykorzystywane 
zasadniczo w ruchu międzynarodowym mogą się poruszać po drogach należących do klasy nośności 1, jeżeli nie przekraczają 
poniższych długości i mas całkowitych.

1. 26 ton dla trzyosiowych pojazdów silnikowych.

2. 38 ton dla czteroosiowych zespołów pojazdów.

3.  40 ton dla pięcio- lub sześcioosiowych zespołów pojazdów.

4.  44 tony dla trzyosiowych pojazdów silnikowych z naczepami dwu- lub trzyosiowymi do przewozu 40-stopowych 
      kontenerów ISO.

5.  16,5 metra dla samochodu z naczepą.

6.  18,75 metra dla samochodu z przyczepą.

Jeżeli trzyosiowy pojazd silnikowy zgodny z pierwszym punktem napędzany jest całkowicie lub częściowo paliwem alternatyw-
nym, masa całkowita zgodna z pierwszym punktem może być przekroczona o dodatkową masę, której wymaga technologia 
alternatywnego paliwa, jednak najwyżej o 1 tonę.

15 § Jeżeli pojazd silnikowy lub pojazd do niego przyłączony został tak załadowany, że ładunek z której-kolwiek strony wystaje 
na odległość większą niż 20 centymetrów poza pojazd albo jeżeli szerokość pojazdu, wraz z ładunkiem, przekracza 260 centy-
metrów lub dla autobusu 255 centymetrów, pojazd lub pojazd do niego przyłączony może się poruszać wyłącznie po drodze 
prywatnej.

Poniższe pojazdy mogą się jednak poruszać po drodze niebędącej drogą prywatną:

1. Lekki motocykl, którego szerokość wraz z ładunkiem nie przekracza 120 centymetrów.

2. Narzędzia stosowane w pracach polowych, jeżeli nawet ich szerokość przekracza 260 cm.

3. Pojazd załadowany sianem niekostkowanym lub podobnym ładunkiem, jeżeli nawet ładunek wystaje z którejkolwiek 
strony na odległość większą niż 20 centymetrów poza pojazd.

4. Traktor z zamontowanym osprzętem lub wyposażeniem, jeżeli nawet szerokość pojazdu przekracza 260 centymetrów 
łącznie z osprzętem lub wyposażeniem.

5. Maszyna silnikowa podczas krótszych przejazdów na miejsce pracy lub z miejsca pracy lub przemiesz-czająca się w 
podobnych okolicznościach, jeżeli nawet szerokość pojazdu przekracza 260 centymetrów łącznie z osprzętem lub 
wyposażeniem.

Urząd Transportu ogłasza przepisy określające, czy pojazdom lub zespołom pojazdów przewożącym ładunki niepodzielne 
wolno poruszać się po drogach niebędących drogami prywatnymi pomimo przekroczenia szerokości podanej w ust. 1. Ładunek 
nie może przy tym wystawać na odległość większą niż 20 centymetrów poza pojazd. Można przy tym również wprowadzić 
przepis, że przejazd może się odbywać przy dopuszczeniu odstępstwa od przepisów zawartych w rozdz. 3 § 7 ust. 1 i 2; § 9 ust. 
1 i 3; § 11 i § 12 ust. 1 p. 3 oraz rozdz. 9 § 1 ust 1 p. 1 i 2 i § 2, jeżeli jest to wymagane ze względu na umożliwienie przejazdu i 
towarzyszy temu duża ostrożność. Przepisy należy powiązać z warunkami do-tyczącymi prowadzenia, budowy i wyposażenia 
pojazdu, aby nie powodować zagrożenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. Przepisy można ograniczyć do danej drogi lub danej 
sieci drogowej. 

Pomimo obowiązywania przepisów zawartych ust. 1 autobusy, które zostały zarejestrowane przed dniem  1 listopada 2004 r. 
i których wykonanie nie uległo od tego czasu istotnym zmianom, mogą poruszać się po innych drogach niż drogi prywatne do 
końca 2020 roku, jeżeli szerokość pojazdu wraz z ładunkiem nie przekracza 260 centymetrów.

5
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17 § Pojazd silnikowy inny niż autobus z przyłączonym do niego pojazdem lub bez nie może poruszać się po innych drogach 
niż drogi prywatne, jeżeli ładunek lub zespół pojazdów wraz z ładunkiem jest dłuższy niż 24,0 metry. Długość zespołu pojaz-
dów wraz z ładunkiem może jednak osiągnąć 25,25 metra, jeżeli zostaną spełnione następujące warunki. 

1. Każdy pojazd składowy zespołu pojazdów musi być wyposażony w układ ABS i urządzenia sprzę-gające wymagane 
przez Urząd Transportu.

2. Długość każdego składowego pojazdu silnikowego może wynosić maksymalnie 12,0 metrów.

3. Długość każdej przyczepy wchodzącej w skład zespołu pojazdów, oprócz naczep, może wynosić maksymalnie 12,0 
metrów.

4. Odległość między sworzniem siodłowym a tylną krawędzią naczepy nie może przekraczać 12,0 metrów.

5. Odległość w poziomie między sworzniem siodłowym a dowolnym punktem przedniej krawędzi naczepy nie może 
przekraczać 2,04 metra.

6. Całkowita długość ładunku umieszczonego na zespole pojazdów za kabiną kierowcy, mierzona równolegle do osi 
podłużnej zespołu pojazdów, nie może przekraczać 21,86 metra.

7. Odległość, mierzona równolegle do osi podłużnej zespołu pojazdów, od najdalej wysuniętego do przodu punktu 
przestrzeni ładunkowej za kabiną kierowcy do najdalej wysuniętego do tyłu punktu zespołu pojazdów nie może 
przekraczać 22,9 metra.

8. Szerokość pojazdów, bez zabudów pojazdów chłodni lub kontenerów chłodni lub nadwozi wymiennych, może 
wynosić maksymalnie 2,55 metra.

9. Szerokość zabudowy pojazdów chłodni lub kontenerów chłodni lub nadwozi wymiennych może wynosić maksymal-
nie 2,60 metra.

10. Każdy będący w ruchu pojazd silnikowy wchodzący w skład zespołu pojazdów musi być zdolny do wykonania skrętu 
po okręgu o promieniu zewnętrznym 12,5 metra oraz promieniu wewnętrz-nym 5,3 metra.

11. Zespół pojazdów musi spełniać wymagania dotyczące zawracania zawarte w przepisach Urzędu Transportu.
   
Przepisy określające długość i odległość zawarte w ust. 1 p. 2–5 obejmują również odłączalne zabudowy i standardowe 
pojemniki do przewozu towarów, takie jak kontenery.

17 a § Autobus z przyłączonym do niego pojazdem lub bez może poruszać się po innych drogach niż drogi prywatne 
wyłącznie w przypadku, gdy długość pojazdu lub zespołu pojazdów wraz z ładunkiem nie przekracza wymiarów podanych 
poniżej oraz gdy spełnia on wymagania dotyczące zawracania określone przez Urząd Transportu.

Pojazd Długość

Autobus dwuosiowy 13,50 metra

Autobus o więcej niż dwóch osiach 15,00 metrów

Autobus przegubowy 18,75 metra

Autobus z przyczepą 18,75 metra

Autobusów zarejestrowanych przed dniem 1 listopada 2004 r., których wykonanie nie uległo od tego czasu istotnym 
zmianom, do końca 2020 roku nie obejmują przepisy zawarte w ust. 1.

6
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Maksymalny nacisk osi

Maksymalny nacisk zestawu dwóch osi 
O zestawie dwóch osi mówimy wtedy, kiedy odległość między dwoma osiami pojazdu wynosi 
mniej niż 2,0 metry. 

1. Maksymalny nacisk osi napędowej pojazdu 
silnikowego.

2. Jeśli odległość jest mniejsza niż 100 cm, 
nacisk wózka dla BK 1, BK 2, BK 3 i BK 4 
nie może być większy niż 11,5 tony.

3. W pojeździe silnikowym, pod warunkiem, 
że oś napędowa ma koła bliźniacze oraz

a) zawieszenie pneumatyczne lub jego odpo-
wiednik lub

b) nacisk żadnej osi napędowej nie przekracza 
9,5 tony.

1)
dla BK 1
dla BK 2
dla BK 3
dla BK 4

10 ton
10 ton
8 ton

10 ton

11,5 ton
10 ton
8 ton

11,5 ton

180 cm lub więcej

3)

3)

2)
100 cm lub więcej
ale nie 130 cm  

130 cm lub więcej
ale nie 180 cm

dla BK 1
dla BK 2
dla BK 3
dla BK 4

20 ton
16 ton
12 ton
20 ton

16 ton
16 ton
12 ton
16 ton

18 (19) ton
16 ton
12 ton

18 (19) ton

.
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Maksymalny nacisk zestawu trzech osi 
O zestawie trzech osi mówimy wtedy, kiedy w pojeździe trzyosiowym odległość między 
pierwszą a trzecią osią pojazdu wynosi mniej niż 5,0 metrów.

mniej niż 260 cm

21 ton
20 ton
13 ton

BK 1
BK 2
BK 3

2,6 metra lub mniej

BK 1 21 ton                  
BK 2 20 ton                
BK 3 13 ton                 
BK 4 21 ton                    

2,6 metra lub więcej, ale nie 
więcej niż 4,4 metra 

BK 1 24 ton                  
BK 2 22 ton                
BK 3 13 ton                 
BK 4 24 ton                    

4,4 metra lub więcej, ale nie 
więcej niż 4,7 metra

BK 1 25 ton                  
BK 2 22 ton                
BK 3 13 ton                 
BK 4 25 ton                    

4,7 metra lub więcej

BK 1 26 ton                  
BK 2 22 ton                
BK 3 13 ton                 
BK 4 26 ton                    
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Maksymalna masa całkowita

A B
C

O maksymalnej dopuszczalnej masie całkowitej pojazdu lub zespołu pojazdów decyduje nieprze-
kroczenie dopuszczalnego nacisku osi, nacisku zestawu dwóch osi lub nacisku zestawu trzech osi, a 
także nieprzekroczenie maksymalnej dopuszczalnej masy pojazdu oraz odległość między pierwszą a 
ostatnią osią pojazdu lub zespołu pojazdów.

Rozstaw osi i dopuszczalną masę pojazdu można znaleźć w dowodzie rejestracyjnym. Dopuszczalne 
masy całkowite można znaleźć w tabelach mas całkowitych.

A B

C

UWAGA!
Jeżeli nawet masy A + B będą większe, nie wolno przekroczyć masy C
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Jeśli odległość jest mniejsza niż 
pokazano powyżej, żadna możliwa 
kombinacja osi zestawu drogowego nie 
może przekraczać mas podanych dla 
poszczególnych rozstawów osi w tabelach 
dopuszczalnej masy całkowitej dla BK 1, 
BK 2, BK 3 lub BK 4. Rysunek po lewej 
stronie pokazuje trzy przykłady takich 
kombinacji osi.

3 metry lub więcej dla BK 1, BK 2, BK 3 i BK 4

4 metry lub więcej dla BK 1, BK 2, BK 3 i BK 4 5 metrów lub więcej dla BK 1
4 metrów lub więcej dla BK 4

3 metry lub więcej dla BK 1 i BK 4
4 metry lub więcej dla BK 2 i BK 3

Odległość między pojazdami
Przez odległość między pojazdami rozumie się odległość między ostatnią osią pojazdu znaj-
dującego się z przodu a pierwszą osią pojazdu przyłączonego.

Nie wolno również przekraczać maksymalnych mas całkowitych podanych na poprzedniej 
stronie.
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Tabela maksymalnych dopuszczalnych mas całkowitych przy różnych rozstawach osi dla
sieci drogowej BK 1

Dla przyczepy lub wózka podpierającego 
przyłączoną naczepę o minimalnej odległości 
między pierwszą a ostatnią osią wynoszącą 
6,6 metra obowiązuje jednak poniższe:

Odległość w metrach 
między pierwszą a ostatnią 
osią pojazdu lub1 zespołu 
pojazdów

Maksymalna dopuszczalna 
masa całkowita pojazdu 
lub zespołu pojazdów w 
tonach

poniżej 1,0 11,5
1,0 ale nie 1,3 16
1,3 ale nie 1,8 18
1,8 ale nie 2,0 20
2,0 ale nie 2,6 21
2,6 ale nie 4,4 24
4,4 ale nie 4,7 25
4,7 ale nie 5,2 26
5,2 ale nie 5,4 27
5,4 ale nie 5,6 28
5,6 ale nie 5,8 29
5,8 ale nie 6,0 30
6,0 ale nie 6,2 31
6,2 ale nie 8,25 32

8,25 ale nie 8,5 33 
8,5 ale nie 8,75 34

8,75 ale nie 9,0 35 
9,0 ale nie 9,25 36

9,25 ale nie 9,5 37 
9,5 ale nie 9,75 38

9,75 ale nie 10,0 39
10,0 ale nie 10,25 40

10,25 ale nie 10,5 41
10,5 ale nie 10,75 42

10,75 ale nie 11,0 43
11,0 ale nie 11,25 44

11,25 ale nie 11,5 45
11,5 ale nie 11,75 46

11,75 ale nie 12,0 47
12,0 ale nie 12,5 48
12,5 ale nie 13,0 49
13,0 ale nie 13,5 50
13,5 ale nie 14,0 51
14,0 ale nie 14,5 52
14,5 ale nie 15,0 53
15,0 ale nie 15,5 54
15,5 ale nie 16,0 55
16,0 ale nie 16,5 56
16,5 ale nie 17,0  57
17,0 ale nie 17,5 58
17,5 ale nie 18,0  59
18,0 ale nie 18,5 60
18,5 ale nie 19,0  61
19,0 ale nie 19,6 62
19,6 ale nie 20,2  63
20,2 i powyżej 64

Odległość w metrach 
między pierwszą a ostatnią 
osią przyczepy lub między 
pierwszą osią wózka podpie-
rającego naczepę a ostatnią 
osią naczepy

Maksymalna dopuszc-
zalna masa całkowita 
przyczepy lub wózka 
podpierającego nac-
zepę z przyłączoną 
naczepą w tonach

6,6 ale nie 6,8 33
6,8 ale nie 7,0 34
7,0 ale nie 7,2 35
7,2 ale nie 7,6 36
7,6 ale nie 7,8 37
7,8 i powyżej 38

Tabela mas całkowitych BK 1 (Załącznik 1)
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Nie wolno jednak przekroczyć następujących 
mas całkowitych

Jeżeli pojazd silnikowy z dwiema lub trzema osiami, ale nie dwuosiowy autobus, napędzany jest całkowicie lub częś-
ciowo paliwem alternatywnym, masa całkowita może być przekroczona o dodatkowe masy, podane powyżej, których 
wymaga technologia alternatywnego paliwa, jednak najwyżej o 1 tonę.

Wartość 28 względnie 32 tony opiera się na założeniu, że oś napędowa jest wyposażona w koła bliźniacze i
 a. zawieszenie pneumatyczne lub równorzędne, albo b. nacisk osi na żadną z osi napędowych nie przekracza 9,5 tony

BK 1 BK 2

dla dwuosiowego pojazdu 
silnikowego 

18 t 18 t

dla dwuosiowego autobusu

19,5 t 19,5 t

dla trzyosiowego pojazdu 
silnikowego  

25 (28*) t patrz tabela

dla trzyosiowego autobusu 
przegubowego 

28 t patrz tabela

dla cztero- lub pięcioosiowego 
pojazdu silnikowego 

31(32*) t patrz tabela

dla przyczepy o odległości między 
osiami 7,8 lub powyżej   

 38 t patrz tabela

Beispiel (BK 1)

5,8 m => 30 t

6,2 m lub powyżej => 32* t

13,5 meter (3)
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Tabela maksymalnych dopuszczalnych mas całkowitych przy różnych rozstawach osi dla 
sieci drogowej BK 2

Masa całkowita pojazdu silnikowego nie może jednak przekroczyć następujących wartości, jeżeli 
pojazd

a) ma dwie osie i nie jest autobusem: 18 ton
b) jest autobusem i posiada dwie osie: 19,5 tony.

Jeżeli pojazd silnikowy posiadający dwie osie, ale nie dwuosiowy autobus, napędzany jest 
całkowicie lub częściowo paliwem alternatywnym, masa całkowita może przekroczyć podane 
wartości podane w punkcie a o dodatkową masę, której wymaga technologia alternatywnego 
paliwa, jednak najwyżej o 1 tonę.

Odległość w metrach 
między pierwszą a ostatnią 
osią pojazdu lub zespołu 
pojazdów

Maksymalna dopuszczalna 
masa całkowita pojazdu 
lub zespołu pojaz-dów w 
tonach

Odległość w metrach 
między pierwszą a ostatnią 
osią pojazdu lub zespołu 
pojazdów

Maksymalna do-puszczalna 
masa całkowita pojazdu 
lub zespołu pojaz-dów w 
tonach

poniżej 2,0 16,0 10,6 ale nie 10,8 32,02
2,0 ale nie 2,6 20,0 10,8 ale nie 11,0 32,36
2,6 ale nie 4,8 22,0 11,0 ale nie 11,2 32,7
4,8 ale nie 5,0 22,16 11,2 ale nie 11,4 33,04
5,0 ale nie 5,2 22,5 11,4 ale nie 13,4 38,0
5,2 ale nie 5,4 22,84 13,4 ale nie 13,6 38,04
5,4 ale nie 5,6 23,18 13,6 ale nie 13,8 38,56
5,6 ale nie 5,8 23,52 13,8 ale nie 14,0 39,08
5,8 ale nie 6,0 23,86 14,0 ale nie 14,2 39,6
6,0 ale nie 6,2 24,2 14,2 ale nie 14,4 40,12
6,2 ale nie 6,4 24,54 14,4 ale nie 14,6 40,64
6,4 ale nie 6,6 24,88 14,6 ale nie 14,8 41,16
6,6 ale nie 6,8 25,22 14,8 ale nie 15,0 41,68
6,8 ale nie 7,0 25,56 15,0 ale nie 15,2 42,2
7,0 ale nie 7,2 25,9 15,2 ale nie 15,4 42,72
7,2 ale nie 7,4 26,24 15,4 ale nie 15,6 43,24
7,4 ale nie 7,6 26,58 15,6 ale nie 15,8 43,76
7,6 ale nie 7,8 26,92 15,8 ale nie 16,0 44,28
7,8 ale nie 8,0 27,26 16,0 ale nie 16,2 44,8
8,0 ale nie 8,2 27,6 16,2 ale nie 16,4 45,32
8,2 ale nie 8,4 27,94 16,4 ale nie 16,6 45,84
8,4 ale nie 8,6 28,28 16,6 ale nie 16,8 46,36
8,6 ale nie 8,8 28,62 16,8 ale nie 17,0 46,88
8,8 ale nie 9,0 28,96 17,0 ale nie 17,2 47,4
9,0 ale nie 9,2 29,3 17,2 ale nie 17,4 47,92
9,2 ale nie 9,4 29,64 17,4 ale nie 17,6 48,44
9,4 ale nie 9,6 29,98 17,6 ale nie 17,8 48,96
9,6 ale nie 9,8 30,32 17,8 ale nie 18,0 49,48
9,8 ale nie 10,0 30,66 18,0 ale nie 18,2 50,0

10,0 ale nie 10,2 31,0 18,2 ale nie 18,4 50,52
10,2 ale nie 10,4 31,34 18,4 ale nie 18,5 51,04
10,4 ale nie 10,6 31,68 18,5 i powyżej 51,4

Tabela mas całkowitych BK 2 (Załącznik 2)
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Tabela maksymalnych dopuszczalnych mas całkowitych przy różnych rozstawach osi dla sieci 
drogowej BK 3

Odległość w metrach 
między pierwszą a ostatnią 
osią pojazdu lub zespołu 
pojazdów

Maksymalna dopuszczal-
na masa całkowita pojaz-
du lub zespołu pojaz-dów 
w tonach

Odległość w metrach 
między pierwszą a ostatnią 
osią pojazdu lub zespołu 
pojazdów

Maksymalna do-puszc-
zalna masa całkowita 
pojazdu lub zespołu 
pojaz-dów w tonach

poniżej 2,0 12,0 14,4 ale nie 14,8 28,0
2,0 ale nie 2,4 12,5 14,8 ale nie 15,2 28,5
2,4 ale nie 2,8 13,0 15,2 ale nie 15,6 29,0
2,8 ale nie 3,2 13,5 15,6 ale nie 16,0 29,5
3,2 ale nie 3,6 14,0 16,0 ale nie 16,4 30,0
3,6 ale nie 4,0 14,5 16,4 ale nie 16,8 30,5
4,0 ale nie 4,4 15,0 16,8 ale nie 17,2 31,0
4,4 ale nie 4,8 15,5 17,2 ale nie 17,6 31,5
4,8 ale nie 5,2 16,0 17,6 ale nie 18,0 32,0
5,2 ale nie 5,6 16,5 18,0 ale nie 18,4 32,5
5,6 ale nie 6,0 17,0 18,4 ale nie 18,8 33,0
6,0 ale nie 6,4 17,5 18,8 ale nie 19,2 33,5
6,4 ale nie 6,8 18,0 19,2 ale nie 19,6 34,0
6,8 ale nie 7,2 18,5 19,6 ale nie 20,0 34,5
7,2 ale nie 7,6 19,0 20,0 ale nie 20,4 35,0
7,6 ale nie 8,0 19,5 20,4 ale nie 20,8 35,5
8,0 ale nie 8,4 20,0 20,8 ale nie 21,2 36,0
8,4 ale nie 8,8 20,5 21,2 ale nie 21,6 36,5
8,8 ale nie 9,2 21,0 21,6 ale nie 22,0 37,0
9,2 ale nie 9,6 21,5
9,6 ale nie 10,0 22,0

10,0 ale nie 10,4 22,5
10,4 ale nie 10,8 23,0
10,8 ale nie 11,2 23,5
11,2 ale nie 11,6 24,0
11,6 ale nie 12,0 24,5
12,0 ale nie 12,4 25,0
12,4 ale nie 12,8 25,5
12,8 ale nie 13,2 26,0
13,2 ale nie 13,6 26,5
13,6 ale nie 14,0 27,0
14,0 ale nie 14,4 27,5

Jeżeli rozstaw osi wynosi 22,0 metry lub powyżej, maksymalna dopuszczalna masa całkowita 
stanowi 37,5 tony z dodatkiem 0,25 tony na każde 0,2 metra, o które rozstaw osi przekracza 
22,0 metry.

Tabela mas całkowitych BK 3 (Załącznik 3)



15

Tabela maksymalnych dopuszczalnych mas całkowitych przy różnych rozstawach osi dla sieci 
drogowej BK 4

Odległość w metrach 
między pierwszą a ostatnią 
osią pojazdu lub zespołu 
pojazdów

Maksymalna dopuszczal-
na masa całkowita pojaz-
du lub zespołu pojaz-dów 
w tonach

Odległość w metrach 
między pierwszą a ostatnią 
osią pojazdu lub zespołu 
pojazdów

Maksymalna do-puszc-
zalna masa całkowita 
pojazdu lub zespołu 
pojaz-dów w tonach

poniżej 1,0 11,5 10,6 ale nie 11 51,0
1,0 ale nie 1,3 16,0 11,0 ale nie 11,4 52,0
1,3 ale nie 1,8 18,0 11,4 ale nie 11,8 53,0
1,8 ale nie 2,0 20,0 11,8 ale nie 12,2 54,0
2,0 ale nie 2,6 21,0 12,2 ale nie 12,6 55,0
2,6 ale nie 4,4 24,0 12,6 ale nie 13,0 56,0
4,4 ale nie 4,7 25,0 13,0 ale nie 13,4 57,0
4,7 ale nie 5,2 26,0 13,4 ale nie 13,8 58,0
5,2 ale nie 5,4 27,0 13,8 ale nie 14,2 59,0
5,4 ale nie 5,6 28,0 14,2 ale nie 14,6 60,0
5,6 ale nie 5,8 29,0 14,6 ale nie 15,0 61,0
5,8 ale nie 6,0 30,0 15,0 ale nie 15,4 62,0
6,0 ale nie 6,2 31,0 15,4 ale nie 15,8 63,0
6,2 ale nie 6,4 32,0 15,8 ale nie 16,2 64,0
6,4 ale nie 6,8 33,0 16,2 ale nie 16,6 65,0
6,8 ale nie 7,0 34,0 16,6 ale nie 17,0 66,0
7,0 ale nie 7,2 35,0 17,0 ale nie 17,4 67,0
7,2 ale nie 7,6 36,0 17,4 ale nie 17,8 68,0
7,6 ale nie 7,8 37,0 17,8 ale nie 18,2 69,0
7,8 ale nie 8,0 38,0 18,2 ale nie 18,7 70,0
8,0 ale nie 8,2 39,0 18,7 ale nie 19,2 71,0
8,2 ale nie 8,4 40,0 19,2 ale nie 19,7 72,0
8,4 ale nie 8,6 41,0 19,7 ale nie 20,2 73,0
8,6 ale nie 8,8 42,0 20,2 i powyżej 74,0
8,8 ale nie 9,0 43,0
9,0 ale nie 9,2 44,0
9,2 ale nie 9,4 45,0
9,4 ale nie 9,6 46,0
9,6 ale nie 9,8 47,0
9,8 ale nie 10,0 48,0

10,0 ale nie 10,2 49,0
10,2 ale nie 10,6 50,0

Tabela mas całkowitych BK 4 (Załącznik 4)
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Maksymalna dopuszczalna szerokość wraz z ładunkiem.

Wymiary

1.  Autobusy zarejestrowane przed dniem 1 listopada 2004 r.
2. Patrz str. 18, Warunki

255 cm, (260 cm )(1) 

260 cm, (255 cm )(2) 

260 cm
(255 cm)(2)

255 cm
(260 cm)(1)



17

Maksymalna dopuszczalna długość wraz z ładunkiem.

3.  Autobusy zarejestrowane po dniu 1 lipca 2004 r.

18,75 meter (3)

15 meter (3)

13,5 meter (3)

13,5 m (3)

15 m (3)

18,75 m (3)

24 (25,25) m

24 m

24 (25,25) meter

24 meter
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1.  Za „chłodnię” uważa się zabudowę, która została wyposażona specjalnie do przewozu towarów w temperaturze kontrolowanej i której 
grubość ścian bocznych wraz z izolacją wynosi przynajmniej 45 mm (SFS 2001:651).

Od dnia 1 listopada 1997 r. maksymalna 
dopuszczalna długość zespołu pojazdów w 
Szwecji wynosi 25,25 metra. Do długości 
24,0 metrów nie występują żadne szczególne 
wymagania spowodowane długością pojazdów.

Jeśli długość pociągu drogowego przekracza 
24 metry, obowiązują szczególne wymogi 
dotyczące wymiarów i wyposażenia pojazdów 
składowych. Wymogi obowiązujące dla tych 
pojazdów oraz pozostałe regulacje zawarte 
są w rozdz. 4 § 17 rozporządzenia w sprawie 
ruchu drogowego i w przepisach Urzędu 
ds. Ruchu Drogowego VVFS 2005:131 w 
sprawie dopuszczalnej prędkości obowiązu-
jącej dla samochodów z dwoma przyczepami 
samochodowymi, przepisach Urzędu ds. 
Ruchu Drogowego VVFS 2008:261 w spra-
wie wyposażenia, którego nie zalicza się do 
szerokości i długości pojazdu, oraz przepisach 
Zarządu ds. Transportu TSFS 2012:126 w 
sprawie wymogów dotyczących zawracania 
obowiązujących dla pociągów drogowych 
o długości przekraczającej 24,0 metry oraz 
wymogów dotyczących wyposażenia pojazdów 
składowych takich pociągów drogowych.

Przepisy „25,25” przewidują, że możliwe jest 
łączenie ze sobą pewnych pojazdów, które nie 
wykazują odstępstw od wspólnych regulacji 
unijnych dotyczących wymiarów pojazdów, 
do długości zespołu pojazdów wynoszącej nie 
więcej niż 25,25 metra (system modułowy).

System modułowy polega na łączeniu w zespół 
pojazdów długości ładunkowych: 7,82 metra 
(maksymalna długość platformy zgodnie z 
normą CEN) i 13,6 metra (naczepa i równo-
cześnie maksymalna długość pojazdu zgodnie w 
przepisami UE).

Ponadto pojazd i zespół pojazdów muszą speł-
niać kilka warunków.

Warunki
Pojazdy składowe nie mogą przekraczać wy-
miarów wspólnie określonych dla UE. Ozna-
cza to między innymi, że szerokość może 
wynosić maksymalnie 2,55 metra i 2,60 
metra dla pojazdu chłodni (1*). Dotyczy to 
również kontenerów, nadwozi wymiennych i 
innych odłączalnych zabudów.

System modułowy (25,25)

Każdy pojazd składowy musi być wyposażony w układ ABS i urządzenia sprzęgające wymagane 
przez Urząd Transportu.

Długość każdego składowego pojazdu silnikowego może wynosić maksymalnie 12,0 metrów.

maks. 12 metrów maks. 12 metrów

18
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Długość każdego składowego pojazdu 
silnikowego może wynosić maksymalnie 
12,0 metrów.

max 12 metrów

Całkowita długość ładunku umieszczonego na zespole pojazdów za kabiną kierowcy, mierzona 
równolegle do osi podłużnej zespołu pojazdów, nie może przekraczać 21,86 metra.

Odległość, mierzona równolegle do osi podłużnej zespołu pojazdów, od najdalej wysuniętego do 
przodu punktu przestrzeni ładunkowej za kabiną kierowcy do najdalej wysuniętego do tyłu punktu 
zespołu pojazdów nie może przekraczać 22,9 metra.

a bba

maks. 22,9 metra

Odległość między sworzniem siodłowym a tylną krawę-
dzią naczepy nie może przekraczać 12,0 metrów.

Odległość w poziomie między sworzniem siodłowym a 
dowolnym punktem przedniej krawędzi naczepy nie 
może przekraczać 2,04 metra.

2,55 - 2,60

204 cm

12,0 m

19
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Szerokość pojazdu, bez zabudów pojazdów chłodni, kontenerów lub nadwozi wymiennych, może 
wynosić maksymalnie 2,55 metra.

Szerokość zabudowy pojazdów chłodni, kontenerów lub nadwozi wymiennych może wynosić 
maksymalnie 2,60 metra.

260 cm
2,60 metra

260 cm
(255 cm)(2)

2,55 metra

20
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Promień 12,5 m

Promień 5,3 m

Wejście w zakręt
Promień 12,5 m

Promień 2,0 m

Mechaniczne urządzenia sprzęgające w pojazdach, które nie przeszły klasyfi-
kacji lub badania technicznego mechanicznego urządzenia sprzęgającego w 
Szwecji powinny, w przypadku gdy masa całkowita zestawu drogowego 
przekracza maksymalną masę dozwoloną w kraju rejestracji, mieć homolo-
gację typu i spełniać wymagania dla danej masy zgodnie z dyrektywą WE 
odnoszącą się do mechanicznych urządzeń sprzęgających (94/20/WE) lub z 
regulaminem EKG ONZ nr 55 w wersji 01 lub nowszej.

Każdy będący w ruchu pojazd silnikowy wchodzący 
w skład zespołu pojazdów musi być zdolny 
do wykonania skrętu po okręgu o promieniu 
zewnętrznym 12,5 metra oraz promieniu 
wewnętrznym 2,0 metra.

Zespół pojazdów powinien być zdolny do 
wykonania skrętu po okręgu o promieniu 
zewnętrznym 12,5 metra oraz promieniu 
wewnętrznym 5,3 metra. 

Wymóg wykonania skrętu uznaje się za spełniony, jeżeli odległość a wynosi maksymalnie 
22,5 metra oraz odległość b wynosi maksymalnie 8,15 metra.

Przepisy zawarte w p. 2–5 obejmują również odłączalne zabudowy i standardowe pojemniki do 
przewozu towarów takie jak kontenery.

21
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W skład systemu wchodzą zasadniczo następujące elementy: platforma o długości 7,82 m, 
naczepa o maksymalnej długości 13,6 m, wózek podpierający naczepę, samochody lub inna 
przyczepa.

Elementy zestawia się zasadniczo w trzy różne rodzaje zespołów pojazdów: samochód z 
przyłączonym wózkiem podpierającym naczepę i naczepą, samochód z dwiema naczepa-
mi lub samochód z przyłączoną naczepą i przyczepą z osią centralną.

Moduły

A

B

A

B

A

B

• Jeżeli długość naczepy jest mniejsza niż 13,6 metra, platforma ładunkowa 
drugiego pojazdu może być odpowiednio dłuższa.

• Łączna długość platform ładunkowych może wynosić maksymalnie 21,86 metra.
• Odległość od przedniej krawędzi przedniej przestrzeni ładunkowej do tylnej 

krawędzi tylnej przestrzeni ładunkowej może wynosić maksymalnie 22,9 metra.

22
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Aby dane zespoły pojazdów mogły się poruszać z maksymalną 
prędkością 80 km/h, muszą być wyposażone w układ ABS, oraz:

1. siodło wózka podpierającego naczepę musi być łożyskowane
2. odległość od sworznia siodłowego do środka osi niekierowanych tylnej 

naczepy musi wynosi przynajmniej 7,5 metra, a przy prędkościach powyżej    
40 km/h wyłącznie oś przednia/osie przednie mogą być osiami kierującymi

3. wysokość ostatniej przyczepy może wynosić maksymalnie 4,0 metry, a przy 
prędkościach powyżej 40 km/h wyłącznie oś przednia/osie przednie mogą być 
osiami kierującymi

Ponadto musi być możliwe skręcanie przy maksymalnym skręcie kół przedniej osi 
ciągnika w taki sposób, aby elementy zabudowy nie zaczepiały o siebie.

W razie niespełnienia powyższych wymagań maksymalna dopuszczalna 
prędkość wynosi 40 km/h.

A

AB

A B

B

1.

2.

3.

Vehicles in the modular system (25,25) 
Oto zespoły pojazdów wykorzystywane zgodnie z przepisami „25,25”:
1. Samochód ciężarowy z przyłączonym wózkiem jednoosiowym i naczepą
2. Samochód ciężarowy z dwiema naczepami 
3. Samochód ciężarowy z przyłączoną naczepą i przyczepą z osią centralną

23
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• Uszkodzenia dróg i mostów
• Pojazd staje się mniej bezpieczny dla ruchu drogowego
• Pojazd szybciej się zużywa
• Ryzyko otrzymania mandatu

Jakie są skutki przewozu zbyt ciężkich 
ładunków?

Ważny jest prawidłowy załadunek
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Prawidłowy załadunek oznacza prawidłowe 
zabezpieczenie ładunku
Ładunek powinien być zabezpieczony w taki sposób, aby zabezpieczenie ładunku mogło 
wytrzymać działanie siły działającej do przodu, która wynosi przynajmniej tyle, ile masa 
całego ładunku. Zabezpieczenie ładunku powinno wytrzymać działanie sił działających do 
tyłu i na boki, które wynoszą przynajmniej tyle, ile masa połowy ładunku.

Źle zamocowany ładunek może być przyczyną poważnego wypadku. Zasady mocowania 
ładunku podano w wydanych przez Transportstyrelsen [Zarząd Transportu] przepisach 
TSFS 2017:25.
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Trafikverket Region Norr 
Box 809, 971 25 Luleå
Telefon + 46 (0) 771 921 921

Trafikverket Region Mitt      
Box 47, 801 05 Gävle
Telefon+ 46 (0) 771-921 921

Trafikverket Region Stockholm       
172 90 Sundbyberg
Telefon + 46 (0) 771-921 921

Trafikverket Region Öst      
Box 1140, 631 80 Eskilstuna
Telefon + 46 (0) 771-921 921

Trafikverket Region Väst     
Trafikverket

495 33 Göteborg
Telefon + 46 (0) 771-921 921

Trafikverket Region Syd
Box 543, 291 25 Kristianstad
Telefon + 46 (0) 771-921 921

Mapy z informacjami o drogach i inne druki 
Zarządu Ruchu Drogowego można zamówić 
na stronie internetowej Zarządu Ruchu Dro-
gowego, trafikverket.se lub dzwoniąc 
pod numer + 46 (0) 771-921 921

Przewozy, które są cięższe, szersze lub dłuższe 
niż określono w przepisach, wymagają uzy-
skania specjalnego zezwolenia. W celu uzy-
skania bliższych informacji należy zadzwonić 
do dowolnego z podanych regionów lub 
wejść na stronę internetową Zarządu Ruchu 
Drogowego:  
trafikverket.se/transportdispens.

Tu możesz zadzwonić i uzyskać informacje 
na temat m.in. dróg      
i klas nośności
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Broszurę do pobrania w formacie PDF zamieszczono 
na zakładce Publikationer na stronie internetowej
transportstyrelsen.se
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transportstyrelsen.se
Phone +46 (0) 771-503 503


