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Forklaring av begrepp och forkortningar

Fordonsdgare

GIS

Kontrollbesiktning

Latt lastbil

Motorcykel

Personbil

Fysiska personer och enskilda
néringsidkare som dger minst en
personbil, motorcykel eller latt
lastbil som varit i trafik nagon géng
under dret. Méttet tar inte hdnsyn
till hur manga fordon som ags.

Geografiska informationssystem

Med kontrollbesiktning avses sddan
periodiskt aterkommande
kontrollbesiktning som beskrivs i 6
kap. fordonsférordningen.

En lastbil med totalvikt av hogst
3,5 ton.

Ett motorfordon vars nettoeffekt,
konstruktiva hastighet eller
motorstorlek dverstiger villkoren
for moped.

En bil som ar forsedd med hogst
atta sittplatser utover forarplatsen
och dr inrédttad huvudsakligen for
personbefordran.
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Sammanfattning

Transportstyrelsen fick 1 november 2020 1 uppdrag av regeringen att
analysera om besiktningsmarknaden kan forvintas tillgodose mdjligheten att
kontrollbesikta fordon i hela landet. Analysen skulle innehélla en
beddmning av formagan hos och mgjligheten for besiktningsmarknadens
aktorer att bedriva verksambhet i glesbygd med ekonomisk 16nsamhet. I
uppdraget ingick dven att kartldgga tillgangligheten, i termer av geografiskt
avstand, till fordonsbesiktning.

Tydliga tillganglighetsforbattringar efter omregleringen

Tillgdngligheten till fordonsbesiktning har forbittrats sedan omregleringen.
Medelavstandet till ndrmsta besiktningsstation har minskat fran 14,1 till

10,6 kilometer mellan 2010 och 2019. Andelen fordonsédgare med som mest
25 kilometer till ndrmsta besiktningsstation har sedan 2010 6kat frén 94,6
till 97,3 procent. Den framsta orsaken till tillganglighetsforbattringarna ar
att antalet stationer okat frdn 196 till 533. Stationer har framforallt
tillkommit i och omkring orter i Gotaland- och Svealandsregionerna och
langs Norrlandskusten. Sammantaget visar utvecklingen pa nationell niva att
omregleringen har bidragit till att tillgdngligheten har forbattrats for en
mycket stor del av fordonsidgarna.

Forbattrad tillganglighet i glesbygd

Tillgdnglighetsforbattringarna har &ven kommit fordonsédgarna 1
glesbygdskommunerna till del, om &n inte 1 lika hog utstrackning som for
landet som helhet. I glesa landsbygdskommuner har medelavstdndet minskat
frén 19,4 till 15,2 kilometer mellan 2010 och 2019. I mycket glesa
landsbygdskommuner har medelavstandet i stort sett varit ofordndrat kring
26 kilometer under samma tidsperiod. Ur ett glesbygdsperspektiv har
tillgdngligheten generellt sett forbattrats mer 1 Gotaland- och
Svealandsregionerna. I glesbygdskommunerna i Norrlandsregionerna finns
vissa omraden med klart langre avstdnd till ndrmsta besiktningsstation.

Nedlaggningen av mobila stationer ger stora effekter for en liten
grupp

Fran och med 2021 kommer Svensk Bilprovning upphéra med den mobila
besiktningsverksamhet som de bedrivit pa sju glesbefolkade orter i norra
Sverige. Nedldggningen av de mobila stationerna far till effekt att en stor del
av de 9 600 fordonsidgare som haft en mobil station som sin ndrmsta station
far patagligt ldngre till ndrmsta besiktningsstation. Medelavstandet for dessa
var 2019 25,6 kilometer och berdknas 2021 6ka till 76,4 kilometer.

Samtidigt som nedlédggningen av de mobila stationerna ger negativa
tillgédnglighetseffekter riskerar dessa att framsta som mer omfattande &n vad

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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de dr. De mobila stationerna har befunnit sig pa respektive ort ett fatal
veckor varje ar. Sdledes handlar det om en tillgdnglighetsforsdmring under
tva till sex veckor per ar.

Goda utsikter for battre tillganglighet i framtiden

2021 forvintas marknaden kunna tillgodose tillgénglighet till
fordonsbesiktning inom 25 kilometer for 97,1 procent av fordonsédgarna och
inom 50 kilometer for 99,7 procent.

Nya stationer har etablerats i glesbygd 1 nértid och flera besiktningsforetag
uppger att de inte har nagra planer pa att lagga ned befintliga fasta stationer.
Flera foretag har ocksé gett uttryck for att det finns forutsittningar att
bedriva verksamhet 1 glesbygd med l6nsamhet inom ramen f6r nuvarande
regelverk. Daremot kan verksamheten 1 glesbygd behdva anpassas pé olika
sétt efter de forutsittningar som rader dér.

Bland foretagen finns det konkreta planer pa hur man framéver kan anpassa
och utvidga verksamheten i glesbygd. Det kan handla om sévil nya tekniska
16sningar som organisatoriska anpassningar. Foretagens goda 16nsamhet bor
ge dem ett visst utrymme att testa nya losningar och att etablera verksamhet
dér underlaget dr kansligare.

Givet allt detta tycks det finnas goda skal att tro att foretagen pa marknaden
kommer att hitta végar for att, i en ndra framtid, tillgodose tillganglighet till
fordonsbesiktning i hela landet. Transportstyrelsen avser att fortsatt folja
utvecklingen av tillgéngligheten till fordonsbesiktning i1 hela landet inom
ramen for var marknadsdvervakning.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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1 Inledning

Detta kapitel innehéller en kortfattad bakgrund till uppdraget, en
specificering av syftet, metod for genomforandet samt de avgriansningar
som gjorts.

1.1 Bakgrund

Mainniskor ska kunna bo och verka i hela landet och en forutsittning for det
ar nérhet till grundldggande samhélleliga tjénster. En sddan tjénst ar
kontrollbesiktning av fordon. Fordonsédgare behover darfor ha tillgang till
fordonsbesiktning oavsett om de bor 1 en stad, pa landsbygd eller i glesbygd.

Den svenska fordonsbesiktningsmarknaden dr sedan juli 2010 omreglerad.
Det innebér att fordonsbesiktning bedrivs av konkurrerande foretag pa
kommersiella grunder. Omregleringen innebér dven att det inte finns nagra
krav pa tillgdnglighet 1 bemédrkelsen geografisk nirvaro pa
besiktningsmarknaden. En forutsittning for tillgédnglighet till
fordonsbesiktning i hela landet &r sdledes att aktdrerna har forméga och
mojlighet att bedriva verksamhet dven i glesbygd och pa landsbygd med
ekonomisk 16nsamhet.

Aktiebolaget Svensk Bilprovning dgs av staten och ér ett av de foretag som
bedriver besiktigningsverksamhet pa marknadsmaissiga villkor pa
besiktningsmarknaden. Svensk Bilprovning inforskaffade fore
omregleringen tva mobila besiktningsenheter med vilka de bedrivit
besiktningsverksamhet vid sju mindre orter dir det inte finns nédgon fast
besiktningsstation. I april 2020 fick Transportstyrelsen kdnnedom om att
Svensk Bilprovning beslutat att avveckla sina mobila besiktningsstationer
vid arsskiftet 2020/2021 (TSV 2020-3634). Foretaget meddelade att de
mobila besiktningsstationerna natt sin tekniska livslangd och att det inte var
affarsméssigt forsvarbart att investera i nya sadana enheter. Detta riskerar att
leda till att fordonsdgare pa ett antal orter i Sverige far klart langre till
narmsta besiktningsstation.

1.2 Uppdraget

Den 5 november 2020 beslutade Regeringen att ge Transportstyrelsen i
uppdrag att analysera och kartlagga tillgéngligheten till fordonsbesiktning i
hela landet. Analysen skulle innehalla en bedomning av
besiktningsmarknadens aktorers forméga och mojlighet att bedriva
verksamhet i glesbygd med ekonomisk 16nsamhet utifran gillande regelverk
for besiktningsmarknaden.

Transportstyrelsen skulle kartldgga hur tillgédngligheten till
kontrollbesiktning sdg ut i hela landet och hur framtidsutsikterna sdg ut vad
giller tillgdngligheten. Tillgéngligheten skulle beskrivas i geografiskt

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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avstdnd till ndrmaste besiktningsstation for fordonsdgare med
besiktningspliktiga fordon. Transportstyrelsen skulle vidare redovisa hur
avstandet till ndrmsta besiktningsverksamhet i glesbygd bedoms se ut 2021
jamfort med 2015 och 2010. Uppdraget dterfinns i sin helhet 1 Bilaga 1.

1.3 Syfte

Syftet med uppdraget har varit att, 1 enlighet med uppdraget fran
Regeringen, analysera om besiktningsmarknaden kan forvéntas tillgodose
mojligheten att kontrollbesikta fordon i hela landet. Viktiga delar i detta var
att kartldgga tillgéngligheten till fordonsbesiktning och att analysera
foretagens mojligheter att bedriva besiktningsverksamhet med l6nsamhet 1
glesbygd.

14 Metod

Transportstyrelsen har gjort GIS-analyser for att kartldgga det geografiska
avstandet till ndrmsta fordonsbesiktningsstation. Uppgifter om Sveriges
fordonségares position har matchats mot positionen for den narmsta
besiktningsstationen. Fordonségarnas position uppskattas utifran en
indelning av Sverige i ett rutnit dér varje ruta motsvarar 1 000x1 000 meter
och 1 titbefolkade omraden 250x250 meter. Detta har mdojliggjort att
berdkna sdvil genomsnittliga avstdnd som att illustrera avstand pé kartor.

Analysen av avstand till ndirmsta besiktningsstation grundar sig pa avstandet
fdgelvdagen. Detta beror pa att det, givet uppdraget tidsramar, inte funnits
mojlighet att gora en analys som tar hinsyn till vignétets utformning. Detta
far till f6ljd att avstand 1 vissa fall kraftigt underskattas. Detta giller sérskilt
1 fjdllmiljGer.

For att samla in information om besiktningsforetagens syn pa
glesbygdsbesiktning gavs de tidigt i utredningen mdjlighet att besvara en
kvalitativ enkdt. Den skickades till samtliga foretag som bedriver
kontrollbesiktning av latta fordon och innehéll fradgor inom fyra omraden:

e Nulédge

e Skillnader mellan glesbygd och stdader
e Framtid

e Kostnader och intékter

Innan enkéten skickades ut holls ett mote med branschorganisationen
Fordonsbesiktningsbranschen (FBB) och representanter for enskilda
besiktningsforetag. Dir gavs de mgjlighet att lamna synpunkter pé fraigorna
och gora en beddmning av om de skulle vara mgjliga att besvara. Sex av atta

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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foretag svarade pé hela eller delar av enkédten. Enkéten dterfinns i sin helhet
i Bilaga 3.

For att kunna bedoma effekterna av nedldggningen av de mobila stationerna
tas utgangspunkt i ett nuldge som baseras pa laget 2019. Detta beror pa att
det ar det senaste aret da det funnits tillgang till uppgifter for hela éret. For
att fa sa samstdmmiga och jimforbara uppgifter som mdjligt har detta varit
det mest rimliga. Genom att anvinda 2019 har det inte heller funnits niagot
behov av att reflektera kring vilka eventuella effekter coronapandemin haft
pa utfallet. Att &ren 2010 och 2015 ska anvéndas som referensar faststélls i
uppdraget till Transportstyrelsen (se Bilaga 1).

1.5 Avgransningar

Uppdraget dr avgrinsat till kontrollbesiktning av litta fordon.
Kontrollbesiktning av létta fordon utgdr omkring 94 procent av alla
besiktningar som gors. I och med denna avgransning ingér inte verksamhet
som exempelvis registreringsbesiktning och besiktning av tunga fordon 1
uppdraget.

Analysen kring mojligheter for foretag att nd 16nsamhet ska enligt uppdraget
utgd fran befintlig lagstiftning. Uppdraget innehaller dérfor inga forslag till
regelidndringar.

1.6 Definition av glesbygd

I uppdraget till Transportstyrelsen framgér det att vi ska analysera
tillgéngligheten till fordonsbesiktning i glesbygd. Begreppet glesbygd har
inte ndgon juridiskt faststilld definition. Déarfor har vi valt att tolka
begreppet utifrén befintliga, narliggande definitioner.

I uppdraget har vi valt att anvdnda oss av Tillvaxtverkets indelning av stad,
landsbygd och gles landsbygd som togs fram av Tillvdxtanalys 2014.
Indelningen anvinds dven av andra myndigheter, exempelvis
Jordbruksverket. Indelningen grundar sig pa befolkningsstorlek,
befolkningstithet samt avstind till orter med 6ver 50 000 invanare.

Kommunerna delas in 1 sex olika kategorier vilka definieras enligt
beskrivningarna i Tabell 1.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Tabell 1: Kommuntyper.

Kommuntyp

Beskrivning

Kommuner dar mindre an 20
procent av befolkningen bor i
rurala omraden och som
tillsammans med angransande
kommuner har en samlad
folkmangd pa minst 500 000
invanare.

Tata
blandade
kommuner

Kommuner dar mindre an 50
procent av befolkningen bor i
rurala omraden och dar minst
halften av befolkningen har
mindre 8n 45 minuters resvag
med bil till en tatort med minst
50 000 invanare.

Glesa
blandade
kommuner

Kommuner dar mindre an 50
procent av befolkningen bor i
rurala omraden och dar mindre
an halften av befolkningen har
mindre @n 45 minuters resvag
med bil till en tatort med minst
50 000 invanare.

Kommuner dar minst 50 procent
av befolkningen bor i rurala
omraden och minst hélften av
befolkningen har mindre an 45
minuters resvag med bil till en
tatort med minst 50 000
invanare.

Kommuner dar mer an 50
procent av befolkningen bor i
rurala omraden och dar mindre
an halften av befolkningen har
mindre 8n 45 minuters resvag
med bil till en tatort med minst
50 000 invanare.

Mycket
glesa
landsbygds-
kommuner

Kommuner dar hela befolkningen
bor i rurala omraden och har
minst 90 minuters genomsnittlig
resvag med bil till en tatort med
minst 50 000 invanare.

Kalla: Tillvaxtverket, Jordbruksverket.

Nir vi i detta uppdrag analyserat tillgédngligheten 1 glesbygd har vi tittat pa
de kommuner som ingér 1 kategorierna glesa landsbygdskommuner och
mycket glesa landsbygdskommuner. Vi bedomer att regeringens vilja varit
att vi skulle belysa omriden i Sverige med stora avstand och lag

befolkningstithet, vilket dessa kategorier tacker in. Vi har sirskilt analyserat

tillgénglighetseffekterna som nedlaggningen av de mobila stationerna for

med sig.
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I kategorin glesa landsbygdskommuner ingér 45 kommuner och
sammantaget bor knappt 6 procent av Sveriges befolkning i en gles
landsbygdskommun. I kategorin mycket glesa landsbygdskommuner ingér
15 kommuner och sammantaget bor mindre dn 1 procent av Sveriges
befolkning 1 en sddan kommun. De kommuner som ingér 1 dessa kategorier
finns listade 1 Bilaga 2.

1.7 Genomforande av uppdraget

Projektledare for uppdraget har varit utredaren Josefin Hallenberg. Ovriga
projektdeltagare har varit utredarna Peter Holmlund, Hans Johansson och
Michael Stridsberg. Experter 1 uppdraget har varit utredaren Jonathan
Sundin och juristen Sara Sjostrand.

Vid genomf6randet av uppdraget har det héllits ett gemensamt méte med
representanter for fordonsbesiktningsbranschen. Under utredningens gang
har det dven, utifran forfragningar, hallits enskilda méten med négra foretag.
Vi har dven haft kontakt med Swedac och Tillviaxtverket. Vi vill passa pa att
rikta ett stort tack till alla som bidragit med underlag och synpunkter under
arbetets gng.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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2 Den omreglerade besiktningsmarknaden

1 juli 2010 upphoérde Svensk Bilprovnings monopol pa att bedriva
fordonsbesiktning i Sverige. D4 blev det tillatet for andra aktorer att bedriva
sddan verksamhet. Det innebar ocksa att fordonsbesiktning borjade bedrivas
pa en konkurrensutsatt marknad.

I detta avsnitt beskriver vi beslutet att omreglera marknaden och vilka
forvantningar och farhdgor som redan da fanns kopplat till
fordonsbesiktning i glesbygd. Vidare redogors for forutsittningarna for
marknaden och hur den utvecklats sedan omregleringen. Slutligen beskrivs
Svensk Bilprovnings verksamhet med mobila besiktningsstationer och hur
de anvénts.

21 Beslutet att omreglera marknaden

Overvigandena bakom att omreglera besiktningsmarknaden beskrivs i
Departementsserien (2009:3) Fordonsbesiktning, regeringens proposition
(2009/10:32) Fordonsbesiktning och Trafikutskottets betédnkande
(2009/10:TU8) Fordonsbesiktning. Att avreglera marknaden sags som ett
led 1 att anpassa verksamheten till den svenska huvudregeln om 6ppna
system for provning och kontroll. Denna regel siger att det 4r oberoende
och sjilvstiandiga organ som i konkurrens ska bedéma dverensstimmelse.
Omregleringen av marknaden forvintades fa ett antal konsekvenser, bland
vilka sérskilt kan ndmnas:

e FEtablering av nya foretag, bade storre och mindre.

e Forstirkt betalningsvilja frdn konsumenter tack vare 6kad
tillgénglighet 1 form av fler stationer.

o Tillgdngliggérande av frivilliga extratjanster.

e Rimliga priser och en 6kad prisvariation.

e Framtagande av nya I6sningar och teknikutveckling.

e Kortare genomsnittlig resvig till ndrmsta besiktningsstation.

I forarbetena ndmns dven risker som kan finnas kopplat till att
konkurrensutsétta marknaden. En sddan risk var att olonsamma stationer
skulle kunna ldggas ned och leda till forsdmrad tillgdnglighet i glesbygd.
Denna risk menade regeringen hanterades genom ett flertal avviagningar,
sdsom regional ackreditering och fri prisséttning.

Riksdagen fattade beslut i enlighet med regeringens proposition i december
2009. De regeldndringar som innebar att Svensk Bilprovnings monopol
upphorde borjade gilla fran 1 juli 2010.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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2.1.1  Nulagesanalys av tillgangligheten for fordonsbesiktning 2015

I regleringsbrevet for 2015 fick Transportstyrelsen 1 uppdrag att redovisa en
nuldgesanalys av tillgidngligheten till fordonsbesiktning i hela landet. I
uppdraget ingick dven att redovisa tillgdngligheten till fordonsbesiktning i
landets glesbygdsomraden och att klargdra om tillgédngligheten hade
forandrats efter omregleringen. I uppdraget utgick vi ifran davarande
Sveriges Kommuner och Landstings (nuvarande Sveriges Kommuner och
Regioner) kommungruppsindelning for att definiera glesbygd, vilket dr en
annan indelning 4n den som anvénds i detta uppdrag.

Resultatet visade att tillgédngligheten till fordonsbesiktning hade 6kat i hela
landet mellan 2010 och 2015. Tillgdngligheten hade dven 6kat nagot 1
landets glesbygdskommuner och kommuner i glesbefolkade regioner dven
om Okningen dér var mindre dn dkningen i de mer titbefolkade delarna av
landet. Transportstyrelsens samlade bedomning var att det inte fanns négra
behov av fordndringar i regleringen eller andra ingripanden for att
sakerstdlla tillgdngligheten 1 glesbygd. Vi foreslog dirfor att marknaden
skulle fa fortsdtta utvecklas inom ramen for gillande regelverk
(Transportstyrelsen, 2016).

2.2 Marknadsforutsattningar

2.2.1 Regelverk

Bestammelserna om besiktning av fordon éterfinns 1 fordonslagen
(2002:574), fordonsforordningen (2009:211) och i Transportstyrelsens
foreskrifter. I detta uppdrag har vi valt att avgransa beskrivningen av
relevanta regelverk till de delar som paverkar marknadens storlek och
flexibilitet.

Periodisk kontrollbesiktning

Hur ofta fordon behover kontrollbesiktigas lagger grunden for marknadens
storlek. Enligt 6 kap. 5 § fordonsférordningen ska periodisk
kontrollbesiktning av bilar med en totalvikt av hogst 3,5 ton ske:

e fOrsta gangen senast tre ar efter den ménad da bilen forsta gangen
togs 1 bruk,

e andra géngen senast tva dr efter den ménad da foregdende
fullstdndiga kontrollbesiktning utfordes, och

e dérefter senast fjorton manader efter den manad da foregaende
fullstdndiga kontrollbesiktning genomfordes.

Dessa bestammelser kring periodisk kontrollbesiktning har gillt sedan maj
2018 och dndringarna genomfordes for att implementera EU-gemensamma
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regler 1 det sé kallade besiktningspaketet. Detta paket innefattade tvé
direktiv:

e FEuropaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk
provning av motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksdkerhet
och om upphivande av direktiv 2009/40/EG.

e Europarlamentets och radets direktiv 2014/47/EU om tekniska
végkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i unionen
och om upphivande av direktiv 2000/30/EG.

Ett annat led i implementeringen var att det inférdes &ndringar i flera av
Transportstyrelsens foreskrifter gdllande kontrollbesiktning. Bland annat
dndrades Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning.

En dndring var att Transportstyrelsen tog bort den sa kallade
slutsifferstyrningen. Det innebir att till exempel en personbil kan besiktas
vilken ménad som helst under aret utan hinsyn till den sista siffran pa
registreringsskylten. Tidigare var det den siffran som bestimde nir pa aret
fordonet skulle besiktas. Forandringen skapade en 6kad flexibilitet for
fordonsédgare d& de numera kan besiktiga sitt fordon narsomhelst under
perioden frén senaste besiktningen och fram till 14-manadersgransen. En
annan effekt av dndringen var att perioden for regelbunden besiktning fran
det att fordonet blivit dldre dn fem ar glesats ut. Det har inneburit att det
totala antalet kontrollbesiktningar har minskat négot.

Krav pa oberoende

For att kunna ackrediteras som besiktningsorgan maste ett foretag utdver
tekniska krav ocksé uppfylla vissa krav av annan karaktir. I Sverige ar det
myndigheten Swedac (Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll) som
genomfor ackrediteringen (se vidare avsnitt 2.2.3). Ett centralt krav &r det pa
oberoende. For att kunna meddelas ackreditering som besiktningsorgan far
ett foretag inte bedriva eller sta i kommersiellt, ekonomiskt eller ndgot annat
beroendeforhéllande till nagon som bedriver:

¢ handel med, tillverkning, import eller marknadsforing av
besiktningspliktiga fordon eller delar eller tillbehor till sddana
fordon,

e reparation eller service av besiktningspliktiga fordon,

e yrkesmadssig trafik som kraver tillstand enligt yrkestrafiklagen
(2012:210), eller
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e uthyrningsrorelse som kraver tillstdnd enligt lagen (1998:492) om
biluthyrning.

Detta betyder alltsa att ett besiktningsforetag inte far std i ndgon form av
beroendestéllning till exempelvis fordonsaterforséljare, bilverkstdder eller
akerier. Swedac har 1 sin praxis tillimpat en strikt tolkning av
bestimmelserna. Om till exempel en besiktningsanlédggning ér lokaliserad
precis bredvid en fordonsverkstad méste det genom exempelvis skyltning
och separata ingdngar vara tydligt att verksamheterna inte har ndgot
samrore.

Transportstyrelsens foreskrifter

Transportstyrelsen foreskriver om exempelvis hur kontrollbesiktning ska ga
till, vad som ska kontrolleras och vilken teknisk utrustning
besiktningsforetagen ska anvinda. Bestimmelserna om detta finns i:

e TSFS 2017:54 Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om
kontrollbesiktning.

e TSFS 2010:78 Transportstyrelsens foreskrifter om teknisk
kontrollutrustning hos besiktningsorgan.

e TSFS 2017:53 Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om
krav pa utbildning och kompetens for besiktningstekniker samt
polisman och bilinspektdr.

2.2.2 Transportstyrelsens roll

I samband med omregleringen fick Transportstyrelsen i uppdrag att
kontrollera att besiktningsverksamheten fungerar vél inom fem omraden (5
kap. 3 a § 3 st. fordonslagen). Dessa ér:

e Trafiksékerhet

e Miljo

e Prisutveckling

e Teknikutveckling
e Tillginglighet

For att kontrollera dessa omraden har Transportstyrelsen tvd huvudsakliga
verktyg till vért forfogande: tillsyn och marknadsovervakning.

Transportstyrelsens bedriver tillsyn i form av stickprovskontroller pa
besiktningsstationer dér det kontrolleras att bedomning och rapportering
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sker 1 enlighet med gillande krav i fordonslagen och Transportstyrelsens
foreskrifter. Stickproven &r inriktade pa omradena trafiksdkerhet och miljo.

Marknadsdvervakningen sker genom insamling och analys av uppgifter
kring exempelvis antal stationer, priser for olika typer av besiktning och
Oppettider. Sa langt som mojligt anviands 6ppna datakéllor 1 syfte att minska
rapporteringsbdrdan for marknadens aktorer. Marknadsovervakningen &r
inriktad pa omradena teknikutveckling, prisutveckling och tillgénglighet.

Sedan 2012 har myndigheten arligen redovisat resultaten av tillsyn och
marknadsOvervakning i en rapport. Utdver det publiceras sedan 2013
kortare PM varje tertial med beskrivningar av den senaste utvecklingen pa
marknaden. Slutligen publiceras varje ménad statistik om
besiktningsforetagens marknadsandelar baserat pd genomforda besiktningar
och varje kvartal underkédnnandefrekvensen vid besiktningar. Pa detta sitt
sprids information 16pande och regelbundet till berdrda intressenter sdsom
branschens aktorer, infrastrukturdepartementet och Swedac.

2.2.3 Swedacs roll

Swedac (Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll) dr Sveriges
nationella ackrediteringsorgan. Det betyder att de ansvarar for
kompetensprévningar under ackreditering som gors enligt internationella
standarder 1 kombination med nationella regelverk. Besiktningsforetagen
behover vara ackrediterade for att fa bedriva verksambhet, vilket framgar av
4 kap. 2 § fordonslagen. En séddan ackreditering giller 1dnsvis. Swedac ska
kontrollera att foretagen lever upp till krav pa:

e ritt kompetens genom till exempel certifierade besiktningstekniker,
e oberoende, och
e gott anseende.

I samband med att ett foretag ansoker om ackreditering kontrollerar Swedac
en méangd aspekter. Bland annat kontrolleras att:

e fOretaget har teknisk utrustning och kompetens for &ndamalet.

e fOretaget har kvalitetssystem som uppfyller géllande krav.

o fOretaget &r registrerat i Sverige och har allmént gott anseende.

e ingen i foretagsledningen ar domd for grov brottslighet.

o fOretaget inte star i ndgot beroendeforhallande till en bilverkstad.

Det gar att soka ackreditering for kategorierna létta fordon, tunga fordon
eller traktorer och motorredskap, alternativt en kombination av dessa.
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Besiktningsforetaget méste kunna erbjuda alla de kontrollformer som kan
forekomma med avseende pa den valda fordonskategorin. Om ett foretag
exempelvis dr ackrediterat for latta fordon méste foretaget kunna erbjuda
savil kontrollbesiktning som registrerings- ldmplighets- och
mopedbesiktningar. Det gér inte heller att isolerat fokusera pé en viss
fordonstyp, utan viljs ldtta fordon ska man kunna erbjuda besiktningar pa

savil bilar som sldpvagnar, motorcyklar, terrdngskotrar med mera (Swedac,
2020).

2.3 Besiktningsmarknadens utveckling

2.3.1  Utveckling av stationsnatet

Sedan marknaden omreglerades 2010 har antalet besiktningsstationer dkat
for varje ar som gétt. Aret omregleringen skedde fanns det 196 stationer i
Sverige som hanterade ldtta fordon. Detta antal har under arens lopp véxt
och stationsndtet omfattade i slutet av 2019 533 stationer. Det innebér en
nationell 6kning pé drygt 170 procent sedan omregleringen.
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Tabell 2: Antal besiktningsstationer for latta fordon per region 2010, 2015 och 2019.

Region 2010 2015 2019 Forandring i Forandring i procent
antal 2010-2019 2010-2019

Blekinge 5 9 11 +6 +120 %
Dalarna 11 15 22 +11 +100 %
Gotland 1 5 4 +3 + 300 %
Gévleborg 7 11 18 +11 +157 %
Halland 4 17 19 +15 +375 %
Jémtland 8 9 9 +1 +13 %
J6nképing 11 18 21 +10 +91%
Kalmar 6 13 15 +9 + 150 %
Kronoberg 6 9 12 +6 + 100 %
Norrbotten 15 18 19 +4 +27 %
Skane 18 63 74 + 56 +311 %
Stockholm 21 59 70 +49 +233 %
Sédermanland 5 16 19 +14 + 280 %
Uppsala 5 11 16 + 11 +220 %
Vérmland 9 21 22 +13 +144 %
Vésterbotten 11 16 19 +8 +73%
Vésternorrland 7 10 11 +4 +57 %
Véstmanland 5 12 18 +13 + 260 %
Véstra Gotaland 27 74 90 +63 +233 %
Orebro 5 15 19 + 14 +280 %
Ostergétland 9 23 25 +16 +178 %
Totalt 196 444 533 + 337 +172 %

Kalla: Swedac

Som framgér av tabellen har antalet besiktningsstationer for litta fordon
okat 1 samtliga regioner jamfort med situationen vid omregleringen. Hur
utvecklingen sett ut har varierat mellan regionerna, bade matt i antal
stationer och i procent. Flest stationer har tillkommit i storstadsregionerna
Vistra Gotaland, Skane och Stockholm. Mitt 1 procent har 6kningen istéllet
varit storst i Halland, Skane och pa Gotland. Den minsta forandringen kan
ses 1 Jamtland, dir det 2019 fanns en station mer dn vid omregleringen.

Om regionerna grupperas 1 storre enheter framgar ocksa att det forekommer
skillnader mellan olika delar av landet. I Norrlandsregionerna fanns det
2019 28 fler stationer @n vad det gjorde 2010. Det innebir en 6kning pa 58
procent. Motsvarande siffor for Svealandsregionerna &r 125 stationer (205
procent) och for Gotalandsregionerna 184 stationer (211 procent). Det har
alltsa skett en 0kning i samtliga delar av landet, &ven om den inte &r jamnt
fordelad.

19 (62)
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Minskningar av antalet stationer har varit séllsynta och bara intrédffat i vissa
regioner enstaka ar. I flera fall har en minskning ett ar foljts upp av en
okning nistfoljande ar. Minskningarna har heller aldrig lett till att det
funnits férre besiktningsstationer i en region én vad som var fallet i samband
med omregleringen (se tabell med samtliga ar i Bilaga 2).

Vid omregleringen fanns det minst en besiktningsstation for latta fordon i
168 av Sveriges 290 kommuner. 2019 hade detta antal okat till 242
kommuner. Det betyder att antalet kommuner som helt saknar en
besiktningsstation 2019 uppgick till 48 stycken. I Figur 1 illustreras i vilka
kommuner som saknade besiktningsstation 2010 respektive 2019.
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Figur 1: Kommuner som saknade besiktningsstation 2010 och 2019.

Kommuner som saknade
besiktningsstation 2010 och 2019

Kommuner som saknade besiktningsstation 20191231

I Kommuner som saknade besiktningsstation 20100407

Kalla: Transportstyrelsen
och Statistiska centralbyran(SCB)
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Fore omregleringen fanns besiktningsstationerna framst i de storre stiderna i
respektive region. Tillvixten av stationer har framforallt skett i medelstora
samhillen 1 Svealand och Goétaland samt 1dngs Norrlandskusten. I ménga
stader som tidigare enbart hade en station finns det nu dessutom flera
stationer. Aven med detta sitt att folja 6kningen av stationer blir det tydligt
att det framst &r kommuner 1 Svea- och Gotalandsregionerna som tidigare
inte hade ndgon som station som har en idag. I Norrlandsregionerna har det
endast etablerats nya besiktningsstationer i tva kommuner som tidigare inte
hade nagon.

2.3.2 Foretag och marknadsandelar

2019 var atta foretag verksamma pa marknaden for kontrollbesiktning av
latta fordon. De atta foretagen kan delas in i tre stora, tva medelstora och tre
sma foretag. De tre stora foretagen — Svensk Bilprovning, Opus och Besikta
— hade omkring 25 procent av marknaden vardera matt i antal utférda
besiktningar. De tva medelstora foretagen — Carspect och Dekra — hade
ungefdr 10-15 procent av marknaden var. De minsta foretagen —
Fordonsprovarna i Vist, Fordonsprovarna i Kungilv och Ystad
Bilbesiktning — samlade tillsammans mindre &n en procent av marknaden.

Figur 2: Marknadsandelar bland besiktningsforetag utifran utférda kontrollbesiktningar och
efterkontroller av latta fordon, 2019.

0,4%

= Svensk Bilprovning = Opus = Besikta = Carspect = DEKRA Ovriga

Over tid har Svensk Bilprovning sttt for den tydligaste minskningen vad
géller marknadsandel. 2012-2013 salde de en stor del sin verksamhet till
Opus och Besikta och den kvarvarande verksamheten innefattade en
marknadsandel pa strax under 35 procent. Efter det har foretaget minskat sin
marknadsandel till ungefir 25 procent av marknaden. Aven Opus har sedan
2013 tappat marknadsandelar, fran omkring 30 till 25 procent. Besiktas
marknadsandel har varierat en del under arens lopp, men inom ett relativt
begriansat spann mellan 20 och 25 procent. Nir utvecklingen studeras ar det
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tydligt att de storsta fordndringarna skett i samband med uppkdp av storre
delar eller hela verksamheter. Det betyder att Opus och Besikta natt hoga
marknadsandelar genom en kombination av uppkdp och egna
nyetableringar.

Ett alternativt sétt att berdkna marknadsandelar &r att utga ifran foretagens
omsittning. Detta dr ett forhallandevis grovt matt, da vi inte har tillracklig
insyn 1 foretagens ekonomiska forhallanden for att avgora hur stor del av
omsittningen som harrdr frdn kontrollbesiktning av létta fordon. Som ett
kompletterande métt till beddmningen som grundar sig pé antalet utforda
besiktningar kan det dock tillfora ytterligare en dimension.

2019 uppgick den sammanlagda omséttningen bland
fordonsbesiktningsforetagen till 2,4 miljarder kronor, vilket dr tio procent
hogre dn 2016. Medianvirdet uppgick till 240 miljoner kronor. Med andra
ord har hélften av foretagen en omsittning lika med eller hogre én 240
miljoner kronor. Likt nér vi utgick fran antalet utférda besiktningar kan
marknaden delas in i tre stora foretag, tvd medelstora foretag och tre sma
foretag. I genomsnitt har de stora foretagen en omséttning pa cirka 630
miljoner kronor, de medelstora pa cirka 240 miljoner kronor och de sma pa
cirka 10 miljoner kronor.

De stora foretagen har tillsammans 78,5 procent av andelarna pa
marknaden, de medelstora foretagen 20,3 procent medan de sma foretagen
har 1,2 procent. Sedan 2016 har omsittningsutvecklingen dock varit
kraftigare bland de medelstora foretagen &n bland de stora foretagen.
Samtidigt som omséttningen bland de medelstora foretagen dkat med 45
procent har motsvarande bland de stora foretagen enbart 6kat med tre
procent. Detta har medfort att de medelstora foretagen okat sin
marknadsandel pa bekostnad av de stora foretagen.

Generellt sett har fordonsbesiktning under arens lopp varit en 16nsam
verksamhet for foretagen pa marknaden. Under perioden 2016-2019 varierar
medianvirdet for rorelsemarginalen mellan 4tta och elva procent. Aven om
vissa foretag enstaka &r visat negativa rorelseresultat har foretagen som
helhet varit I[onsamma och under flertalet &r visat upp marginaler som
overstiger snittet inom néringslivet.

Foretagen tycks dven vara stabila, da de haft en forhéllandevis jamn och hog
soliditet. Under perioden 2016-2019 har medianvérdet for soliditeten
varierat mellan 37 och 54 procent. For nédringslivet i stort har soliditeten
legat péd nivaer kring 45 procent.
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24 Mobila besiktningsstationer

Redan innan omregleringen av marknaden inforskaffade Svensk
Bilprovning tvé stycken mobila besiktningsstationer. Stationen dr monterad
pa en pahidngsvagn som transporteras av en dragbil. Dessa stationer har
betjénat sju orter dir det saknats en fast besiktningsstation. Dessa orter ar:

e Arjeplog

e Funisdalen
e Giddede

e Karesuando
e Sédrna

e Tarnaby

e Overkalix

Under 2019 utfoérdes strax éver 5 000 besiktningar 1 de mobila
besiktningsstationerna. Totalt utférdes ungefér 5,3 miljoner besiktningar av
latta fordon 1 Sverige under samma ar. Det innebdr att besiktningarna i de
mobila stationerna stod for mindre dn 0,1 procent av det totala antalet
besiktningar. Av nedanstaende tabell framgar hur ménga besiktningar som
registrerats i de mobila stationerna under 2019 per station och kvartal.

Tabell 3: Antal besiktningar i de mobila stationerna 2019 uppdelat per kvartal.

Januari-mars | April-juni Augusti- Oktober- Totalt
september december

Arjeplog 211 339 130 233 912
Funésdalen | 326 385 225 233 1169
Géddede 98 94 111 - 303
Karesuando | - 208 - 107 315
Sérna 354 242 39 337 972
Térnaby 178 307 128 199 812
Overkalix 125 295 - - 549
Totalt 1421 1869 633 1109 5032

Not: i juli genomférdes inga besiktningar i de mobila stationerna.

I och omkring orterna som de mobila stationerna har betjénat finns det mer
an dubbelt s& minga fordon som de som besiktigats i de dessa stationer. Det
innebdr att langt ifran alla fordon som har en mobil station som ndrmsta
station har besiktigats i dessa.

Det finns flera skél till att alla fordon som haft en mobil station som sin
ndrmsta inte besiktigats dir. Eftersom stationerna varit mobila har de
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befunnit sig pé respektive ort vid olika tidpunkter under aret. Det har
varierat hur ofta och under hur langa perioder som de mobila stationerna
befunnit sig pa de olika orterna. Information vi fatt frdn Svensk Bilprovning
anger att stationerna befunnit sig pa respektive ort mellan tva och sex
veckor per ar. Vi har dven fatt information om att de bokningsbara tiderna i
de mobila stationerna snabbt bokats upp och att beldggningen varit hog
(Svensk Bilprovning, 2020b). Darfor kan fordonsdgare som velat besiktiga
sina fordon i mobilen ha missat den mojligheten.

Ytterligare en aspekt som paverkar i vilken méan fordonsdgare anvént de
mobila stationerna dr individuella omstidndigheter. Generellt sett &r det langt
ifrdn ovanligt att manniskor besdker en annan besiktningsstation dn den som
ligger ndrmast deras bostad. Exempelvis nyttjar manga en station som
istillet ligger ndra deras arbetsplats, vilket gor att de kan besiktiga bilen pa
vag till eller frén jobbet. I glesbygdsomraden kan det dven finnas andra
anledningar till att mdnniskor emellanat tar sig till storre samhéllen. Det kan
exempelvis vara for att kunna utfora kritiska tjdnster som att besoka ett
apotek, en vardcentral eller annan form av samhéllsservice. Det kan ocksa
vara mer frivilliga resor i syfte att besdka exempelvis ett systembolag,
bibliotek, kopcentrum eller en biograf. Det kan ligga néra till hands att
denna typ av resor dven foretas for att besiktiga fordon och dven att
manniskor planerar sina drenden for att hinna med flera vid samma resa.

I april 2020 fick Transportstyrelsen information om att Svensk Bilprovning
fran och med 2021 planerade att upphdra med de mobila
besiktningsstationerna (Svensk Bilprovning, 2020c). Skédlen som angavs var
att stationerna natt sin tekniska livsldngd och att fortsatt anvindning skulle
innebdra en sékerhetsrisk for sdvil kunder som personal. Kostnaderna for att
investera 1 nya mobila stationer har inte bedomts vara affairsmassigt
forsvarbara. Enligt uppgifter frdn Svensk Bilprovning dr de mobila
stationerna mer dn dubbelt sa kostsamma som en fast station (Svensk
Bilprovning, 2020a). Nedldggningen far till effekt att mojligheten att besikta
latta fordon kommer att forsvinna fran sju orter frdn och med 2021.
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3 Kartlaggning av tillganglighet till
fordonsbesiktning

I detta avsnitt beskriver vi hur den geografiska tillgangligheten till
fordonsbesiktning utvecklats over tid. Nedslag gors 2010, 2015 och 2019.
Dessutom redovisas en beddmning av hur tillgangligheten forvintas se ut
2021. For respektive ar studeras tillgangligheten forst i hela landet och
sedan 1 glesbygd.

Tillgdngligheten beskrivs i termer av fysiskt avstdnd fran dér fordonsidgare
bor till ndrmsta besiktningsstation. Vi redovisar avstanden utifrén intervall
om 25 kilometer vardera. Avstainden mits figelvigen och speglar siledes
inte fullt ut det faktiska avstandet utifran vilka vdgar som finns. I stora delar
av landet far detta mindre praktisk betydelse, men 1 vissa regioner riskerar
det att gora avstanden missvisande. Detta géller exempelvis 1 fjéllmiljoer dar
det faktiska avstandet kan vara flera gdnger sa langt som fagelviagen.

Det finns flera olika saker som pdverkar hur minga fordonségare som har
ett visst avstand till ndrmsta besiktningsstation. En dr var det finns
besiktningsstationer, en annan dr var méanniskor bor och en tredje ar 1 vilken
utstrackning méinniskor dger fordon. Under perioden 2010-2019 har antalet
fordonsigare 6kat med omkring 9,5 procent.

I beskrivningen av tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd utgar vi
ifrdn den kommunindelning som beskrivs 1 kapitel 1.6. Det innebér att ett
fatal kommuner med stora glesbefolkade omraden inte finns med i urvalet.
Ett exempel dr Kiruna, som klassas som en tétortsnéra landsbygdskommun,
dér drygt 16 000 av cirka 22 000 av kommuninvanarna bor i titorten.
Samtidigt bor vissa av fordonsdgarna som har langst till ndrmsta
besiktningsstation i omraden kring Abisko och Riksgriansen i Kiruna
kommun.

3.1 Tillganglighet till fordonsbesiktning 2010

Innan omregleringen fanns det totalt 3 492 721 fordonsédgare i Sverige. Av
dessa hade ungefar 94,6 procent 25 kilometer eller kortare till sin ndrmsta
besiktningsstation. Medelavstdndet var 14,1 kilometer.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Figur 3: Avstand till narmsta besiktningsstation 2010.

Utredningsuppdrag
Datum

2021-01-15

2010 Avstand fagelvigen till
nirmaste besiktningsstation.

:;::; b Fargi Andel Antal
msta kartan | fordonsigare (%) | fordonsigare

0-25 km 04,61 3304 557

25,0150 km 500 177950

50,01-75 km 029 9983
7501-100 km 0,01 2
=100 km 0 30

En farglagd punkt i kartan avser centrum fér en
ruta om 1x1 km (250m x 250 m i storre tatorter).

Avstandet avser fagelvagen mellan en ruta
och narmaste besiktningsstation.

En ruta(och punkt) genereras om det finns minst
en fysisk person som ager ett besiktningspliktigt
fordonoch ar bosatta inom rutan. Fordonet har
varit i trafik ndgon géng under aret.

De fordon som avses ar personbilar, motorcyklar
och latta lastbilar.

Kartan visar inte hur manga fordonsagare som
finns inom respektive ruta.

Kalla grunddata: Stafistiska centralbyran
Gisbearbetning: Transportstyrelsen
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Av kartan framgér att tillgéngligheten var hogst i Sveland- och
Gotalandsregionerna. Storre omrdden med nagot sdmre tillganglighet fanns
bland annat i de norra delarna av Viastra Gotaland, ostra Halland och pa
Gotland. I Norrlandsregionerna var tillgdangligheten som bést langs med
kusten och dé 1 synnerhet i och kring stdderna som ligger langs kusten.
Redan ndgra mil in i landet blev dock avstédnden till ndrmsta
besiktningsstation klart lingre. Sdmst var tillgédngligheten i fjdllmiljéerna,
fran Jdmtland och norrut.

Totalt hade strax dver 10 000 fordonsdgare langre &n 50 kilometer till sin
narmsta besiktningsstation 2010. Dessa fordonsédgare aterfanns i de omraden
pa kartan som &r orangea, réda och morkrdda. Av dessa hade en
overvildigande majoritet (97,5 procent) mellan 50 och 75 kilometer till
ndrmsta station. Totalt fanns det 251 stycken fordonsidgare med lédngre &n 75
kilometer till ndrmsta besiktningsstation. Av kartan framgar att dessa
fordonsdgare dterfanns i ett fatal glest befolkade omréden i nordvistra
Norrland samt pa Gotlands sydspets.

3.1.1 Tillganglighet till fordonsbesiktning i glesbygd 2010

I glesbygdskommunerna fanns det 2010 totalt 314 012 fordonségare.

272 469 av dessa bodde i en gles landsbygdskommun och resterande 41 543
bodde i en mycket gles landsbygdskommun. Medelavstandet till ndirmsta
station var 2010 19,4 kilometer i glesa landsbygdskommuner och 25,9
kilometer i mycket glesa landsbygdskommuner.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Utredningsuppdrag
Datum

2021-01-15

Figur 4: Avstand till narmsta besiktningsstation 2010, glesbygdskommuner.

2010 Avstand fagelvigen till
nirmaste besiktningsstation.
Fordonsigare i glesbhygdskommuner.

Avstand fill narmaste | Farg i Gles Mycket gles
besiktningsstation kartan | landsbygd landsbygd
0-25 km 79.24% 60,93%
25,01-50 km 19.21% 31,79%
50,0175 km 1,54% 7.07%
75,01-100 km 0,01% 0.19%
>100 km - 0,02%

[ cles landsbygdskommun
I Mycket gles landsbygdskommun

En farglagd punkt i kartan avser centrum for en ’
ruta om 1x71 km (250m x 250 m | storre tatorter).

Avstandet avser fagelvagen mellan en ruta
och narmaste besikiningsstation.

En ruta(och punkt) genereras om det finns minst
en fysisk person som &ger ett besikiningspliktigt
fordonoch ar bosatta inom rutan. Fordonet har
varit i trafik ndgon gang under aret.

De fordon som avses ar personbilar, motorcyklar
och latta lastbilar.

Kartan visar inte hur manga fordonsagare som
finns inom respektive ruta.

For analysen har ett forenklat kommunkartlager
anvands. Enstaka punkter kan darfér ha kopplats
{ill angransande kommun.

Kélla grunddata- Statistiska centralbyran
Gisbearbetning: Transportstyrelsen

29 (62)

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 30 (62)

A STYRELSE N Datum
2021-01-15

Ur ett glesbygdsperspektiv var tillgingligheten generellt sett bttre i
Gotaland och Svealand. I Norrland syns en storre variation med vissa
omraden med klart ldngre avstand till nirmsta besiktningsstation. Av kartan
tydliggdrs dven att glesbygdskommunerna i Norrland generellt sett var klart
storre dn 1 sodra Gotaland och Sveland, med stora omraden dar det inte finns
nagra fordonsdgare alls. I Norrland dr ocksd de sammanhidngande
glesbygdsomrédena klart storre dn i Ovriga Sverige, dér
glesbygdskommunerna kan dra fordel av en relativ ndrhet till storre orter i
grannkommuner.

Jamfort med siffrorna for hela landet hade fordonsigare i1 glesbygd ldngre
till ndrmsta besiktningsstation. Skillnaderna var storre i mycket glesa
landsbygdskommuner 4n i glesa landsbygdskommuner, men gér att se i bdda
grupperna.

Andelen fordonsédgare i glesa landsbygdskommuner som hade som mest 25
kilometer till ndrmsta besiktningsstation var 2010 klart hogre dn
motsvarande siffra for fordonsdgare i mycket glesa landsbygdskommuner.
Om samtliga fordonsidgare som hade som mest 50 kilometer till ndrmsta
besiktningsstation inkluderas jamnas dock skillnaderna ut nagot. Drygt 98
procent av fordonsédgarna i glesa landsbygdskommuner hade som mest 50
kilometer till ndrmsta besiktningsstation. Motsvarande siffra for
fordonsdgare i mycket glesa landsbygdskommuner var knappt 93 procent.

3.2 Tillganglighet till fordonsbesiktning 2015

I slutet av 2015, lite mer dn fem ar efter omregleringen, fanns det 3 676 109
fordonsdgare i Sverige. Av dessa hade ungefér 97 procent 25 kilometer eller
kortare till sin ndrmsta besiktningsstation. Medelavstandet var 10,8
kilometer.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Figur 5: Avstand till narmsta besiktningsstation 2015.

Utredningsuppdrag
Datum

2021-01-15

2015 Avstand fagelvigen till
nirmaste besiktningsstation.

Avstand till

nirmsta Firg i Andel Antal
ko . |kartan | fordonsigare (%) |fordonsigare

0-25 km 97.15 3571400

25,01-50 km 267 o7 091

50,01-75 km 0,18 6496
7501-100 km 0,01 188
>100km 0 34

En farglagd punkt i kartan avser centrum fér en
ruta om 1x1 km (250m x 250 m i storre tatorter).

Avstandet avser fagelvagen mellan en ruta
och narmaste besiktningsstation.

En ruta(och punkt) genereras om det finns minst
en fysisk person som ager ett besiktningspliktigt
fordonoch ar bosatta inom rutan. Fordonet har
varit i trafik ndgon géng under aret.

De fordon som avses ar personbilar, motorcyklar
och latta lastbilar.

Kartan visar inte hur manga fordonsagare som
finns inom respektive ruta.

Kalla grunddata: Stafistiska centralbyran
Gisbearbetning: Transportstyrelsen

31 (62)

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 32 (62)

A STYRELSE N Datum
2021-01-15

Kartan visar att antalet fordonsdgare med som mest 25 kilometer till ndrmsta
besiktningsstation 6kade jamfort med ldget 2010. Jam{ort med innan
omregleringen hade andelen fordonsédgare med som langst 25 kilometer till
ndrmsta station 6kat med ungefar 2,5 procentenheter. De omraden i
Gotaland och Svealand som tidigare hade mellan 25 och 50 kilometer till
ndrmsta station hade klart minskat i omfattning. I Norrland 6kade ocksa
tillgéngligheten. De forbéttringar som skett gar frémst att observera i
nérheten av stider langs med kusten och en bit in i landet.

Totalt hade omkring 6 700 fordonsédgare, mindre dn 0,2 procent av det totala
antalet, langre dn 50 kilometer till ndrmsta besiktningsstation 2015. Av
dessa var det strax over 200 som hade 75 kilometer eller langre till ndrmsta
station.

Det ér framforallt fordonsédgare som 2010 hade mellan 50-100 kilometer till
ndrmsta station som 2015 fatt en kortare stracka till ndrmsta station. Detta
forklaras av att huvdelen av de stationer som tillkom mellan 2010 och 2015
etablerades 1 Svea- och Gotalandsregionerna, det vill sédga delar av Sverige
som redan innan omregleringen hade forhdllandevis tétt mellan stationerna.

3.2.1 Tillganglighet till fordonsbesiktning i glesbygd 2015

I glesbygdskommunerna fanns det 2015 totalt 317 586 fordonségare.

276 633 av dessa bodde 1 en gles landsbygdskommun och resterande 40 953
bodde i en mycket gles landsbygdskommun. Medelavstandet till ndrmsta
station var 2015 15,5 kilometer i glesa landsbygdskommuner och 26,0
kilometer i mycket glesa landsbygdskommuner.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Figur 6: Avstand till narmsta besiktningsstation 2015, glesbygdskommuner.

2015 Avstand fagelvidgen till
nirmaste besiktningsstation.
Fordonsigare i glesbhygdskommuner.

Avstand till narmaste Fargi Gles Mycket gles
bes i tion kartan | landsbygd land sbygd
0-25 km 89,47% 59,35%
25,0150 km 9.67% 34,69%
50,01-75 km 0.87% 5.76%
75,01-100 km - 0.17%
=100 km - 0,03%

[ cles landsbygdskommun
I Mycket gles landsbygdskommun

En farglagd punkt i kartan avser centrum for en
ruta om 1x71 km (250m x 250 m | storre tatorter).

Avstandet avser fagelvagen mellan en ruta
och narmaste besikiningsstation.

En ruta(och punkt) genereras om det finns minst
en fysisk person som &ger ett besikiningspliktigt
fordonoch ar bosatta inom rutan. Fordonet har
varit i trafik ndgon gang under aret.

De fordon som avses ar personbilar, motorcyklar
och latta lastbilar.

Kartan visar inte hur manga fordonsagare som
finns inom respektive ruta.

For analysen har ett forenklat kommunkartlager
anvands. Enstaka punkter kan darfér ha kopplats

{ill angransande kommun.

Kélla grunddata- Statistiska centralbyran
Gisbearbetning: Transportstyrelsen
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Avstanden till ndrmsta besiktningsstation i glesbygd var 2015 fortsatt langre
an for riket som helhet, men skillnaderna hade minskat jimfort med laget
2010. Detta berodde pa 6kad tillgdnglighet 1 glesa landsbygdskommuner.
Av kartan framgér att det framforallt var i glesbygdskommuner i Gétaland
och Svealand som tillgéngligheten forbattrades. I Svealand- och
Gotalandsregionerna minskade omrddena med mer én 25 kilometer till
ndrmsta besiktningsstation tydligt. I Norrland var skillnaderna jaimfort med
2010 begrinsade.

Den tydligaste fordndringen mellan 2010 och 2015 é&r att andelen
fordonségare 1 gles landsbygd med som mest 25 kilometer till ndirmsta
station 6kade med omkring tio procentenheter. Det var fraimst fordonsidgare
som tidigare hade mellan 25 och 50 kilometer till ndrmsta station som fick
ett kortare avstdnd, men dven antalet med 4n ldngre avstdnd dn s& minskade.

I mycket glesa landsbygdskommuner syntes inte nagon lika tydlig
forandring. De fordonsdgare som tidigare hade 50-75 kilometer till ndrmsta
besiktningsstation minskade nagot, vilket &ven gruppen som tidigare hade 0-
25 kilometer gjorde. Okningen skedde i gruppen med 25-50 kilometer till
nirmsta station.

Den totala andelen fordonsdgare med som mest 50 kilometer till ndrmsta
besiktningsstation var i1 glesa landsbygdskommuner 6ver 99 procent 2015.
Motsvarande siffra for mycket glesa landsbygdskommuner var 94 procent,
vilket utgér en 6kning med drygt en procentenhet jamfort med 2010.

3.3 Tillganglighet till fordonsbesiktning 2019

I slutet av 2019, néstan tio ar efter omregleringen och det senaste helaret det
funnits tillgédngliga uppgifter for, fanns det 3 825 265 fordonsédgare i
Sverige. Av dessa hade ungefir 97 procent 25 kilometer eller kortare till sin
ndrmsta besiktningsstation. Medelavstandet var 10,6 kilometer.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Figur 7: Avstand till narmsta besiktningsstation 2019.

Utredningsuppdrag
Datum

2021-01-15

2019 Avstand fagelvagen till
nirmaste besiktningsstation.

Avstand till

hrmsta Firg i Andel Antal
msta . | kartan| fordonsigare (%) |fordonsagare

0-25 km 97,25 3720115

25,01-50 km 257 08 455

50,01-75 km 0,17 6 466
75,01-100 km 0.01 210
>100km 0 19

En farglagd punkt i kartan avser centrum fér en
ruta om 1x1 km (250m x 250 m i stdrre tatorter).

Avstandet avser fagelvagen mellan en ruta
och narmaste besiktningsstation.

En ruta(och punkt) genereras om det finns minst
en fysisk person som ager ett besiktningspliktigt
fordonoch ar bosatta inom rutan. Fordonet har
varit i trafik nagon géng under aret.

De fordon som avses ar personbilar, motorcyklar
och latta lastbilar.

Kartan visar inte hur ménga fordonsagare som
finns inom respektive ruta.

Kalla grunddata: Stafistiska centralbyran
Gisbearbetning: Transportstyrelsen
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Tillgdnglighetsfordndringarna mellan 2015 och 2019 &r marginella i hela
landet. Totalt hade strax under 6 700 fordonsédgare langre dn 50 kilometer
till sin ndrmsta besiktningsstation 2019. Av dessa var det omkring 230
stycken som hade 75 kilometer eller ldngre till ndrmsta station. Trots att
antalet stationer mellan 2015 och 2019 6kade fran 444 till 533 stycken fick
det, givet dessa intervall, inte nagon egentlig effekt pa den geografiska
tillgédngligheten. Nistan exakt lika stor andel befann sig i respektive
intervall 2019 som 2015.

3.3.1 Tillganglighet till fordonsbesiktning i glesbygd 2019

I glesbygdskommunerna fanns det 2019 totalt 323 098 fordonségare.

282 295 av dessa bodde i en gles landsbygdskommun och resterande 40 803
bodde i en mycket gles landsbygdskommun. Medelavstandet till nirmsta
station var 2019 15,3 kilometer i glesa landsbygdskommuner och 26,1
kilometer i mycket glesa landsbygdskommuner.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Datum

2021-01-15

Figur 8: Avstand till narmsta besiktningsstation 2019, glesbygdskommuner.

2019 Avstand fagelvigen till
nirmaste besiktningsstation.

Fordonsidgare i glesbygdskommuner.

Avstand till narmaste Farg i Gles M;::‘
besiktningsstation (2019) kartan |landsbygd landsbygd
0-25 km 89,76% | 59,35%
25,01-50 km 9 40% 34,40%
50,01-75 km 0,84% 5,99%
75.01-100 km - 0.24%
100 km - 0.01%

[ | eles landsbygdskommun
I Mycket gles landsbygdskommun

En farglagd punkt i kartan avser centrum for en
ruta om 1x1 km (250m x 250 m i storre tatorter).

Avstandet avser fagelvagen mellan en ruta
och narmaste besiktningsstation.

En ruta({och punkt) genereras om det finns minst
en fysisk person som dger ett besikiningspliktigt
fordonoch ar bosatta inom rutan. Fordenet har
varit i trafik nagon gang under aret.

De fordon som avses ar personbilar, motorcyklar
och latta lastbilar.

Kartan visar inte hur manga fordonsagare som
finns inom respekiive ruta.

Far analysen har ett forenklat kommunkartlager
anvands. Enstaka punkter kan darfor ha kopplats
{ill angransande kommun.

Kalla grunddata- Statistiska centralbyran
Gisbearbetning: Transportstyrelsen
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Den begrinsade effekten som tillvixten av nya stationer fick pa
tillgdngligheten mellan 2015 och 2019 gjorde att det inte heller gér att
observera ndgra egentliga forandringar nar glesbygdskommunerna studeras.
Fordonségare i glesbygd hade fortsatt ndgot ldngre dn rikssnittet till ndrmsta
station. Det var bland fordonsidgare 1 mycket gles landsbygd som de storsta
skillnaderna syntes.

Skillnaderna mellan 2015 och 2019 &r ytterst marginella. I glesa
landsbygdskommuner har det skett en forskjutning mot kortare avstand till
ndrmsta besiktningsstation, men det ror sig om forhallandevis sma
forandringar. Aven i de mycket glesa landsbygdskommunerna ér
forandringarna sma.

De smé fordndringarna gor dven att den totala andelen fordonsdgare med
som mest 50 kilometer till ndrmsta besiktningsstation var detsamma som
2015, alltsd 99 procent i gles landsbygd och 94 procent i mycket glesa
landsbygdskommuner.

3.4 Tillganglighet till fordonsbesiktning 2021

For att kunna beskriva det forvantade ldget 2021 ar det nddvéandigt att géra
ett antal antaganden. Vi vet med sikerhet att verksamheten med de mobila
stationerna i Svensk Bilprovnings regi kommer att upphdra. Darfor
exkluderas de ur berdkningen och de fordonsidgare som idag har en mobil
station som sin ndrmsta station far darfor en befintlig fast station som sin
narmsta.

For att gora analysen utgér vi ocksa frin stationsnétet och fordonsidgandet
som det sag ut i slutet av 2019. Detta beror pa att det dr det senaste helar da
vi har tillgéng till fullstdndiga uppgifter om bade stationer och fordonsigare.

Till och med november 2020 vet vi att det etablerats 29 besiktningsstationer
som inte ingar i berdkningen. Fyra av dessa ersatte en annan station pa
orten, det vill sédga det rorde sig om en flytt av verksamheten. 22 stationer
etablerades pé orter dir det sedan tidigare redan funnits minst en station. De
tre aterstdende stationerna har etablerats pa orter dar det inte tidigare funnits
nagon station. En av dessa har etablerats i en gles landsbygdskommun
(Orsa) och en annan har etablerats i en mycket gles landsbygdskommun
(Alvdalen). Bidraget till den geografiska tillgéingligheten frén stationerna
som Oppnat under 2020 har vi for hela landet uppskattat som begrénsat. |
och kring orterna dér stationerna etablerats kan effekten dock vara mer
betydande, inte minst i glesbygdskommunerna.

Sammantaget innebér detta att antagandet om antal stationer 2021 berdknas
enligt foljande:

Stationer 2019 — Mobila stationer = Forvantat lage 2021

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Antalet fordonsédgare antas som tidigare ndmnt vara detsamma 2021 som det
var 2019, alltsa 3 825 265 stycken. Da en dvervéldigande majoritet av dessa
inte hade en mobil besiktningsstation som sin ndrmsta station ar den
nationella paverkan av nedldggningen av stationerna liten. Omkring 97
procent av fordonsdgarna beddms fortsatt ha 25 kilometer eller mindre till
narmsta besiktningsstation. Medelavstandet berdknas bli 11 kilometer.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Figur 9: Avstand till narmsta besiktningsstation 2021.

Utredningsuppdrag
Datum

2021-01-15

2021 Avstand fagelvigen till
nirmaste besiktningsstation.

Avstand till narmsta Fargi |Andelfordonsagare Antal
besiktning sstation kartan (%) fordonsagare
0-25km 971 3714290
25 01-50 kim 255 a7522

50,01-75 kim 023 8618
75 071-100 km 0.06 2481
100,01-125 km 0,06 2354

En farglagd punkt i kartan avser centrum fér en
ruta om 1x1 km (250m x 250 m i storre tatorter).

Avstandet avser fagelvdgen mellan en ruta
och narmaste besiktningsstation.

En ruta(och punkt) genereras om det finns minst
en fysisk person som ager ett besikiningspliktigt
fordonoch &r bosatta inom rutan. Fordonet har
varit i trafik ndgon gang under aret

De fordon som avses ar personbilar, motorcyklar
och latta lastbilar.

Kartan visar inte hur manga fordonségare som
finns inom respektive ruta.

Kaélla grunddata: Statistiska centralbyran
Gisbearbetning: Transportstyrelsen
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Tillgdngligheten pa nationell nivd berdknas inte forédndras i ndgon storre
utstrackning 2021 jaimfort med 2019. Antalet fordonsédgare som haft en
mobil station som sin ndrmsta dr fa vilket ger en begrinsad effekt pa
tillgéngligheten pa nationell niva. Nédgot som dock tydliggdrs dven
nationellt dr att antalet fordonsdgare med langa avstdnd 6kar. Detta dr som
tydligast bland de som far 75 kilometer eller langre till ndrmsta station.
Detta far dven effekt pa medelvérdet som okar fran 10,6 till 11 kilometer.

Naér kartan studeras ar det tydligt att nedldggningen av de mobila stationerna
slar mot de fordonsédgare som bor i och kring de orter i den svenska
fjallmiljon dér dessa stationer varit verksamma. Detta dr omraden dér
fordonségare tidigare haft relativt korta avstand till nairmsta
besiktningsstation tack vare de mobila stationerna.

3.4.1 Tillganglighet till fordonsbesiktning i glesbygd 2021

Antalet fordonsdgare 1 glesbygd antas, precis som for landet som helhet,
vara detsamma som 2019. Fordelningen mellan glesa landsbygdskommuner
och mycket glesa landsbygdskommuner 4r ocksé densamma.
Medelavstandet till ndrmsta station berdknas 2021 vara 15,9 kilometer 1
glesa landsbygdskommuner och 37,5 kilometer 1 mycket glesa
landsbygdskommuner.

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd
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Figur 10: Avstand till narmsta besiktningsstation 2021, glesbygdskommuner.

2021 Avstand fagelvigen till
nirmaste besiktningsstation.
Fordonsidgare i glesbygdskommuner.

Avstand till narmaste Farg i Gles M;‘;;:m
besiktningss tation (2021) kartan |lands bygd lands bygd
0-25 km 89,08% | 50,77%
25.01-50 km 9.83% | 29,76%
50,01-75 km 0,94% | 10,17%
75,01-100 km 0,05% | 511%
=100 km 0,10% | 420%

[ | eles landsbygdskommun
I Mycket gles landsbygdskommun

En farglagd punkt i kartan avser centrum for en
ruta om 1x1 km (250m x 250 m i storre tatorter).

Avstandet avser fagelvagen mellan en ruta
och narmaste besiktningsstation.

En ruta({och punkt) genereras om det finns minst
en fysisk person som dger ett besikiningspliktigt
fordonoch ar bosatta inom rutan. Fordenet har
varit i trafik nagon gang under aret.

De fordon som avses ar personbilar, motorcyklar
och latta lastbilar.

Kartan visar inte hur manga fordonsagare som
finns inom respekiive ruta.

Far analysen har ett forenklat kommunkartlager

anvands. Enstaka punkter kan darfor ha kopplats

{ill angransande kommun. Kalla grunddata- Statistiska centralbyran
Gisbearbetning: Transportstyrelsen
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Skillnaderna mellan glesa och mycket glesa landsbygdskommuner ar tydlig.
Medan fordndringarna dr begransade i glesa landsbygdskommuner dr de
desto storre 1 mycket glesa landsbygdskommuner. I de senare berdknas
andelen med som mest 25 kilometer till ndrmsta station minska med ungefar
8,6 procentenheter, vilket motsvarar strax éver 3 500 fordonsigare. Aven en
minskning av andelen fordonsdgare med mellan 25 och 50 kilometer till
ndrmsta station gér att observera. Det betyder i sin tur att en forskjutning
skett mot klart langre avstdnd for vissa fordonsigare i denna kommuntyp.

Aven i glesa landsbygdskommuner gér det att observera vissa effekter,
bland annat att det berdknas finnas fordonsidgare som far 75 kilometer eller
mer till ndrmsta besiktningsstation. Skillnaderna &r dock inte lika stora som
i mycket glesa landsbygdskommuner. Det kan forklaras av att de glesa
landsbygdskommunerna éterfinns i en storre del av Sverige och 1 mindre
utstrackning haft nytta av de mobila stationerna.

3.4.2 Tillganglighetseffekter av nedlaggningen av Svensk
Bilprovnings mobila stationer

Ungefar 9 600 fordonsédgare har haft en mobil besiktningsstation som
nirmsta station. D& den mobila besiktningsverksamheten upphdr kommer
dessa fordonségare, 1 genomsnitt, att f4 betydligt ldngre till ndrmsta
besiktningsstation. Dessa fordonsédgare har idag 1 genomsnitt 25,6 km till
ndrmsta mobila station. Nir de mobila besiktningsstationerna forsvinner
2021 kommer fordonsdgarna att i genomsnitt fa 76,4 kilometer till ndrmsta
besiktningsstation.

Avsténdet till nirmsta besiktningsstation kommer att 6ka for drygt 92
procent av de fordonsidgare som haft en mobil station som nérmsta station. I
Figur 11 och Figur 12 visas hur l&ngt dessa hade till ndrmsta station 2019
respektive 2021 d4 den mobila verksamheten upphort.
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Figur 11: Avstand till ndrmsta besiktningsstation for fordonsagare med mobil station som
narmsta, 2019

1%

29%

= (0-25 km 25,01-50km 50,01-75km = 75,01-100km

Figur 12: Avstand till narmsta besiktningsstation for fordonsagare med mobil station som
narmsta, 2021

1% 0%

20%
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I Figur 11 framgér att 90 procent av de aktuella fordonsdgarna hade som
langst 50 kilometer till ndrmsta station 2019. I Figur 12 framgar att denna
andel minskar till 20 procent nér de mobila stationerna ldggs ned.

En stor andel av dessa fordonsdgare kommer att fa mer én 75 kilometer till
narmsta station 2021. Ungefar en fjardedel kommer att f& mellan 75 och 100
kilometer till ndrmsta station. En grupp fordonsigare som stér ut r de som
har 6ver 100 kilometer till ndrmsta station. 2021 kommer drygt 2 335
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fordonsdgare att ha 6ver 100 km till nérmsta station. 2019 hade ingen av
dessa fordonségare sa langt till ndrmsta station.

Har ar det viktigt att understryka att avstanden beréknas utifran fdgelvagen.
I omradena kring vissa av de orter dér de mobila stationerna varit
verksamma &r den verkliga vigen till en besiktningsstation betydligt ldngre.
I exempelvis fjéllomradena i nordvéstra Sverige kan den verkliga vigen
ibland vara uppemot tre ganger sa lang som fagelvégen.

Tillgdnglighetseffekterna av att den mobila verksamheten upphér kommer
att bli olika stora for fordonsidgarna beroende pa vilken ort de bor i. For
fordonsédgarna i och kring exempelvis Gdddede, Térnaby och Funisdalen
kommer nedldggningen att sl& extra hart d4 ndrmsta fasta station ligger
sarskilt langt bort. For en fordonsédgare i exempelvis Gdddede finns ndrmsta
fasta besiktningsstation 1 Stromsund och det faktiska avstdndet dit &r
omkring 135 kilometer. Aven fordonsigare i Overkalix drabbas av att den
mobila verksamheten upphor, men déar 6kar inte avstdnden lika mycket. For
fordonsigare i Overkalix finns exempelvis en fast station i Kalix som ligger
ungefar 70 km bort.

Naér vi studerar de tillgdnglighetsforsamringar som foljer i sparen av de
mobila stationernas nedldggning &r det viktigt att beakta att de bara har varit
pa plats 1 de olika orterna mellan tva och sex veckor per r. Stora delar av
aret har det inte varit mojligt att besiktiga fordon pé en mobil station utan
avstanden till nirmsta station har da varit desamma som de kommer att bli
aret runt frdn och med 2021.
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4 Formaga och mojlighet for foretag att
bedriva verksamhet i glesbygd med
ekonomisk lonsamhet

I detta kapitel beskriver vi mojligheterna for besiktningsforetag att bedriva
verksamhet 1 glesbygd med ekonomisk 16nsamhet. Kapitlet baseras 1 hog
utstrackning pa resultaten fran den enkit besiktningsforetagen fick besvara
(se Bilaga 3).

4.1 Maojligheter att bedriva besiktningsverksamhet med
Ionsamhet i glesbygd

Flera foretag uppger att det idag dr mojligt for dem att bedriva verksamhet i
glesbygd med 16nsamhet. Det fanns 2019 51 fasta stationer i glesa eller
mycket glesa landsbygdskommuner och flera foretag som bedriver
verksamhet dér uppger att de inte har nigra planer pd att ligga ned stationer.
Négra foretag har dven bekriftat att de stationer de driver i glesbygd ér
l6onsamma.

411 Intakter och kostnader

Besiktningsforetagens intdkter kommer ifran det kunderna betalar for
foretagens tjanster. Intékterna blir sdledes en funktion av antalet
genomforda besiktningar och det pris kunderna betalar. Det foreligger ingen
prisreglering utan foretagen bestimmer sjdlva vilket pris de tar ut for
besiktningstjanster.

En besiktningsstation kan ha en méngd olika kostnader av olika dignitet
med allt frén I6ner till skrivarpapper. Hur kostnaderna fordelar sig och vilka
forutséttningar som finns att biara dem kan &dven bero pé foretagets totala
storlek. Uppgifterna i detta kapitel baseras frimst pa uppgifter fran de stora
och medelstora foretagen.

Personalkostnader dr den storsta kostnadsposten for en besiktningsstation i
glesbygd. Omkring hilften av en stations kostnader utgdrs av denna post. |
personalkostnader ingar exempelvis l6ner, sociala avgifter och
kompetensutveckling.

Hyra av lokaler ér i1 regel en klart mindre kostnadspost i sammanhanget.
Foretagens svar tyder pa att mellan 8 och 15 procent av kostnaderna hor till
denna post. Det ar sdledes en signifikant men langt ifrdn dominerande
kostnad. Hur hog hyran blir och vad som ingar i den varierar mellan olika
stationer och beror bland annat pa anldggningens lége, storlek, alder och om
kostnaden avser varm- eller kallhyra.

Bland 6vriga kostnader en station kan ha finns manga olika poster. Bland
dessa aterfinns kostnader for bland annat drift, utrustning och underhall.
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Kostnaderna for exempelvis ackreditering ar enligt foretagen en liten del av
de totala kostnaderna med endast ndgon enstaka procent av omséttningen.

4.1.2 Nodvandiga forutsattningar

Besiktningsforetagen framhaéller att den viktigaste forutsittningen for att
kunna bedriva besiktningsverksamhet dr att det finns ett tillrdckligt stort
underlag av besiktningspliktiga fordon i upptagningsomradet. Foretagen &r
tamligen Gverens om att det krédvs ett underlag pd omkring 3 000
besiktningar per ar och besiktningstekniker for att de ska kunna bedriva
besiktningsverksamhet med I6nsamhet i glesbygd. Denna siffra bor
betraktas som en miniminiva da en besiktningstekniker som arbetar heltid
har goda méjligheter att hinna med fler 4n 3 000 besiktningar under ett ar.
Flera foretag understryker att det finns tydliga fordelar med att ha minst tva
besiktningstekniker pé en station. Fler besiktningstekniker innebér dock att
det kravs ett storre underlag for att verksamheten ska bli 16nsam.

Utover ett tillrackligt stort underlag av besiktningspliktiga fordon kravs
dven att det finns en ldmplig lokal att hyra. Lokalen med omgivande mark
behover passa dndamalet genom att mota de behov som finns kring
verksamheten, personalbehov och kundservice. Det ror exempelvis
verkstadsyta, plats for provkorning av bromsstricka, personalutrymmen och
kundparkering. Lokalerna fér inte heller vara utformade pa ett sadant sitt att
det kan uppsta tveksamheter kring foretagets oberoende i forhéllande till
exempelvis en bilverkstad.

Etablering och bedrivande av verksamhet 1 glesbygd underléttas &ven om
det finns utbildad personal pa eller i nirheten av etableringsorten. Om ny
personal behdver utbildas och certifieras dkar kostnaderna for foretagen.

4.1.3 Utmaningar

Enligt foretagen finns det flera utmaningar med att bedriva
besiktningsverksamhet i glesbygd. Flera foretag nimner exempelvis
utmaningar kopplat till personalforsorjning och kénslighet 1 kundunderlag.
Generellt sett giller att ju mindre ort och ju mer glesbefolkat desto
kéansligare blir sdvél kundunderlaget som personalforsorjningen.

Utmaningar som har att géra med personal dr nagot som lyfts av flera
foretag och utifrdn flera aspekter. Kring stationerna i glesbygd finns manga
ganger ett begransat underlag av fordon vilket endast medger
besiktningsverksamheter med en eller ett fatal besktingstekniker. I dessa
verksamheter finns en kénslighet i personalforsorjningen, inte minst vid
oplanerad franvaro. For att [6sa bemanningen vid franvaro kan foretagen
behova ta in personal frén en annan station. Det &r manga ginger en
utmaning i glesbygdsomréden da narmsta station kan ligga flera timmars
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bilresa bort. Flera foretag betonar att det 4r en fordel att ha minst tva
anstédllda da det skapar béttre mojligheter att tdcka upp vid oplanerad
frdnvaro. Att ha flera tekniker pa samma station ger dven andra fordelar.
Exempelvis bidrar det till att sikerstéilla en hog kvalitetsnivd genom
kompetensutbyte och likriktning av bedomningar och arbetssétt. Det bidrar
aven till en battre arbetsmiljo. Att ha flera anstillda innebar dock att det
krévs ett storre underlag av besiktningspliktiga fordon for att verksamheten
ska vara lonsam.

Att ha f tekniker pa en station skapar dven kénslighet vid andra héndelser
an oplanerad frdnvaro. Inte minst kan det 1 glesbygd vara svart att nar nagon
slutar rekrytera ny personal om det inte finns utbildad personal 1
ndromradet. Besiktningstekniker behdver ocksa ha mojlighet till
fortbildning och liknande. For att inte behdva stdnga stationen vid den typen
av franvaro kan ersittare behova plockas in, vilket i sig kan leda till
kostnader for foretagen.

I glesbygd tenderar dven kundunderlaget att vara kiinsligare. Aven om
ménniskor 1 glesbygd dger fordon 1 hogre utstrdckning 4n i stader &r
underlaget brackligare och spritt 6ver storre geografiska omraden. Pa en
mindre ort kan det ricka att en viss midngd méanniskor flyttar darifran eller
att en viktig arbetsgivare flyttar eller lagger ner sin verksamhet for att en
station inte lingre ska ha ett tillrdckligt underlag for att vara lonsam.

Att hitta passande lokaler som kan moéta det behov som beskrivs i
foregaende kapitel kan ocksé vara en utmaning for foretagen. Lokaler som
exempelvis inte ar tillrackligt yteffektiva kan gora att kostnaderna for hyra
och drift blir for hoga for att verksamheten ska kunna na 16nsambhet.

414 Kundbeteenden

Naér foretagen Gvervéger en nyetablering i glesbygd gor de en analys av det
potentiella upptagningsomradet. Ett upptagningsomrade 1 glesbygd kan vara
betydligt storre &n i mer titbefolkade omraden. Foretagen tittar pa
befolkningstithet och befolkningsutveckling, antalet besiktningspliktiga
fordon samt om, och i sa fall hur ménga, besiktningsstationer som redan
finns etablerade i omradet. Olika typer av kundbeteenden 4r en annan aspekt
foretagen tar hiansyn till och paverkar storleken péa upptagningsomradet. Om
exempelvis en stor andel av befolkningen 1 omradet pendlar till en
nérliggande ort dr sannolikheten storre att de véljer att besiktiga sitt fordon
dér istéllet for pa en mer nirliggande station.

Foretagen uttrycker att de mérker av skillnader i kundernas forvantningar pé
avstand till ndrmsta besiktningsstation. I glesbygdsomraden &r det ocksa
vanligt att ménniskor arbetar pd en annan ort dn dér de bor och dérfor
arbetspendlar med bil. Dessa kan dd i ménga fall vilja en besiktningsstation
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som finns pa den ort dir de arbetar. Som ndmnts i kapitel 2.4 kan ménniskor
1 glesbygd ibland dven behova ta sig till storre samhéllen for att utrdtta andra
arenden och dé planera in fordonsbesiktning samtidigt.

Négra foretag upplever att fordonsdgare 1 glesbygd planerar
fordonsbesiktningen med béttre framforhéllning vilket marks genom att det
ar en storre andel som bokar besiktningstid tidigare &n vad ménniskor i
storre stader gor. Hér har vi exempel pa att bade fordonsédgare i glesbygd
som anvint sig av en fast station och de som anvént sig av en mobil station
bokat tid tidigare &dn vad fordonségare i tétorter och stider i genomsnitt
gjort.

4.2 Framtidsutsikter

I detta avsnitt tittar vi framat och beskriver hur besiktningsforetagen ser pa
mojligheterna att bedriva fordonsbesiktningsverksamhet i glesbygd med
ekonomisk 16nsamhet i en nira framtid. Analysen gors inom ramen for
gillande regelverk for besiktningsmarknaden.

2021 upphor Svensk Bilprovning med sin mobila verksamhet. Anledningen
till det uppges vara att stationerna natt sin tekniska livslangd och inte langre
gar att reparera till tillfredsstéllande skick. Svensk Bilprovning beddmer att
det inte dr affarsméssigt forsvarbart att investera i nya mobila enheter, vilket
skulle krévas for att kunna fortsitta med den verksamheten.

Svensk Bilprovnings beslut vicker frigan om det ar fler besiktningsstationer
1 glesbygd som kommer att folja i de mobila stationernas spéar och upphora
med sin verksamhet. Utifran de svar vi fatt av besiktningsforetagen ser vi
inga skal att befara att fler besiktningsstationer i glesbygd kommer att
forsvinna i en nédra framtid. Flera av de besiktningsforetag som svarat pa var
enkét har tydligt uttryckt att de inte har ndgra planer pé att 14gga ner nagra
av sina fasta besiktningsstationer 1 glesbygd. Tvértom har flera foretag olika
idéer kring hur det skulle kunna vara mojligt att utvidga verksamheten i
glesbygd och driva denna med l6nsamhet.

Att anpassa besiktningsstationers oppettider och dirmed personalbehov dr
ett sdtt att hdlla ned kostnader. Redan idag finns exempel pa stationer som
bara dr 6ppna vissa dagar under veckan. Ett saidant exempel dr Svensk
Bilprovnings station i Asele som #r dppen tisdagar och onsdagar. Om
stationer ligger tillrackligt ndra varandra for att samma tekniker ska kunna
hantera bada och kostnaderna for hyror och annat kan hallas ned kan detta
vara ett sdtt att upprétthélla tillgdngligheten 1 glesbygd.

Det finns ocksé foretag som studerar andra typer av 16sningar for att
tillhandahélla fordonsbesiktning 1 glesbygd pé ett kostnadseftektivt sétt.
Foretag uttrycker att de ser affarsmdjligheter i glesbygd och i afférsplanerna
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finns avsikter att utvidga i glesbygd. Det skulle darfoér kunna dyka upp nya
16sningar pa4 marknaden i en nira framtid. Beroende pé sddana 16sningars
utformning skulle tillgdngligheten kunna bli &n béttre &n den var innan de
mobila stationerna lades ner.
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5 Slutsatser

Utifrdn det som redovisats 1 rapporten presenteras i1 detta kapitel
Transportstyrelsens slutsatser om tillgénglighetens utveckling och
besiktningsmarknadens forméga att tillgodose mdjligheten att
kontrollbesikta fordon 1 hela landet.

5.1 Tydliga tillganglighetsforbattringar efter omregleringen

Sedan omregleringen av fordonsbesiktningsmarknaden har den geografiska
tillgdngligheten till ndrmsta fordonsbesiktningsstation forbattrats pa ett
tydligt sitt for manga fordonsdgare 1 Sverige. Medelavstindet till nirmsta
station har minskat fran 14,1 kilometer 2010 till 10,6 kilometer 2019. 2010
hade 94,6 procent av fordonsdgarna som mest 25 kilometer till ndrmsta
besiktningsstation. 2019 var samma siffra 97,3 procent.

Antalet stationer har sedan omregleringen 6kat. 2010 fanns totalt 196
stationer 1 168 kommuner. Till 2019 hade antalet stationer okat till 533 1 242
kommuner. Det betyder att antalet stationer 6kat med 170 procent och att
andelen kommuner med minst en station okat frdn 58 till 83 procent.
Tillvéxten ar inte jamnt fordelad 6ver landet. Stationer har framforallt
tillkommit i och omkring orter i Gotaland- och Svealandsregionerna och
langs Norrlandskusten. Antalet stationer har dock 6kat i samtliga regioner.
Okningen av antalet stationer #r det som gjort att den geografiska
tillgdngligheten forbattrats dver tid.

Att det forekommit skillnader 1 hur ménga stationer som etablerats i1 olika
delar av landet 4r inte sérskilt forvdnande om man beaktar aspekter som
folkméangd, befolkningstdthet och mangden besiktningspliktiga fordon.
Detta &r aspekter som utgor en grund for att det ska gé att bedriva
besiktningsverksamhet med 16nsamhet pé en ort. Antalet stationer i en
region fore omregleringen har ocksa stor betydelse for i1 vilken mén en
utokning varit mojlig. Exempelvis var Halland den region som innan
omregleringen hade det l4gsta antalet besiktningsstationer pa fastlandet,
trots en forhédllandevis hog befolkningstithet.

Sammantaget visar utvecklingen pa nationell nivé att omregleringen har
bidragit till att tillgdngligheten har forbattrats for en mycket stor del av
fordonségarna. Efter att antalet stationer okat kraftigt under négra ar —
framst mellan 2012 och 2015 — har 6kningstakten varit nagot lagre de
senaste dren. Detta tyder pa att marknaden stabiliserats efter en expansiv
inledningsfas.

5.2 Forbattrad tillganglighet i glesbygd

Avstanden till ndrmsta besiktningsstation i glesbygd dr i genomsnitt ldngre
an 1 riket som helhet. Tillganglighetsforbéttringarna har kommit

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 52 (62)

A STYRELSE N Datum
2021-01-15

fordonsdgarna i glesbygdskommunerna till del, om &n inte i lika hog
utstrdckning som for landet som helhet.

Glesa landsbygdskommuner har fatt kortare genomsnittliga avstand till
narmsta besiktningsstation sedan besiktningsmarknaden omreglerades. I
dessa kommuner har medelavstandet minskat fran 19,4 kilometer till 15,2
kilometer. Tillgédnglighetsforbattringarna ar sarskilt tydliga i kommuner i
Svealand och Gotaland. En effekt av tillgdnglighetsforbattringarna var att
ingen fordonsédgare i en gles landsbygdskommun hade ldngre dn 75
kilometer till ndrmsta besiktningsstation 2019. Andelen som hade som mest
25 kilometer 6kade mellan 2010 och 2019 fran 79,2 till 89,8 procent.

I mycket glesa landsbygdskommuner har medelavstindet i stort sett varit
oforiandrat kring 26 kilometer och tillgéngligheten har saledes varken
forbattrats eller forsdmrats. Detta dr en foljd av att det 1 dessa omraden
etablerats ytterst fa nya stationer samtidigt som befolkningen ar utspridd
over stora ytor. Trots detta dr det relativt fa personer som 2019 hade mer én
75 kilometer till ndrmsta besiktningsstation. Dessutom hade mer én hilften
av fordonsdgarna i mycket glesa landsbygdskommuner mindre &n 25
kilometer till ndrmsta besiktningsstation 2019.

5.3 Nedlaggningen av mobila stationer ger stora effekter for
en liten grupp

De mobila besiktningsstationerna har varit verksamma i mindre orter i vissa
glesbefolkade omraden 1 norra Sverige dir det langre tillbaka 1 tiden funnits
fasta stationer. Fran och med 2021 &r denna verksamhet nedlagd.

Nedldggningen av de mobila stationerna far till effekt att en stor del av de
9 600 fordonsédgare som haft en mobil station som ndrmsta station far
patagligt langre till ndrmsta besiktningsstation. Medelavstandet var 2019
25,6 kilometer och berdknas 2021 o6ka till 76,4 kilometer. Andelen
fordonsigare som far mer dn 100 kilometer till ndrmsta station berdknas bli
24,2 procent, vilket motsvarar ungeféar 2 300 fordonségare. Omfattningen av
okningarna varierar dels beroende pa var fordonsédgarna bor, dels hur langt
det ar till ndrmsta fasta station. Vissa platser ddr de mobila stationerna varit
verksamma ligger forhdllandevis nira en ort med en fast station medan
andra platser ligger mer dn 100 kilometer fran ndrmsta fasta
besiktningsstation.

Nedldggningen av de mobila stationerna ger negativa tillginglighetseffekter.
Dessa riskerar dock att framsta som mer omfattande 4n vad de dr. De mobila
stationerna har befunnit sig pa respektive ort ett fital veckor varje ar.
Saledes handlar det om en tillgidnglighetsforsdmring under tva till sex
veckor per ar. Precis som 1 0vriga landet har inte heller alla fordonsédgare
anvént den nérmsta stationen for att besiktiga sina fordon. Dessutom gor det
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faktum att vér analys utgétt fran avstdndet till ndrmsta besiktningsstation
fagelvdgen att ett antal av de fordonsdgare som bedomts ha haft en mobil
station som sin ndrmsta i verkligheten redan sedan tidigare haft nirmre till
en fast station. De mobila stationernas bidrag till tillganglighet till en
besiktningsstation i glesbefolkade omraden riskerar dérfor att Gverskattas.

54 Goda utsikter for battre tillganglighet i framtiden

Marknaden for fordonsbesiktning har utvecklats kontinuerligt sedan
avregleringen. 2021 forvintas marknaden kunna tillgodose tillgidnglighet till
fordonsbesiktning inom 25 kilometer for 97,1 procent av Sveriges
fordonsédgare och inom 50 kilometer for 99,7 procent.

Over tid har tillgéingligheten till fordonsbesiktning forbittrats i mycket stora
delar av landet. 2021 forvéntas fordonsdgarna 1 genomsnitt ha 11,0 km till
ndrmsta besiktningsstation. Detta dr en tydlig forbéttring jaimfort med laget
2010 da medelavstandet till ndrmsta station var 14,1 km men en liten
forsdmring jamfort med 2019 da medelavstandet var 10,6 km. Forsamringen
mellan 2019 och 2021 beror péa nedldggningen av de mobila stationerna.

I de glesa landsbygdskommunerna férvéntas en liten
tillgénglighetsforsdmring 2021. Medelavstindet till ndrmsta
besiktningsstation forvintas oka fran 15,3 kilometer till 15,8 kilometer.
Jamfort med innan omregleringen ar det fortsatt en forbéattring da
medelavstandet 2010 var 19,4 kilometer. I de mycket glesa
landsbygdskommunerna forvéntas en storre tillgdnglighetsforsamring 2021.
I dessa kommuner berdknas medelavstandet 6ka fran 26,1 kilometer till 37,5
kilometer. I jamforelse med innan omregleringen utgdr detta ocksa en
forsdmring da medelavstandet 2010 var 25,9 km.

Denna beskrivning av ldget 2021 utgar fran det vi i dagsléget vet, nimligen
att den mobila besiktningsverksamheten kommer att upphora. Utdver detta
gar det att resonera kring eventuell ytterligare utveckling som kan komma
att paverka tillgéngligheten bade i glesbygd och i hela landet framover.
Kring sadan utveckling rdder det storre osdkerhet och effekterna av den gér
inte att kvantifiera 1 nuldget.

Nedldggningen av de mobila stationerna grundar sig pa att deras tekniska
livsldngd 16pt ut och Svensk Bilprovning har bedomt att det inte &r
affarsmassigt forsvarbart att investera i nya mobila stationer. En friga som
vicks dr om nedldggningen av de mobila stationerna ér ett tecken pa att
befintlig verksamhet i glesbygd generellt sett dr olonsam och att fler
stationer ddrmed riskerar att ldggas ned. Utifran inspel vi fatt fran foretagen
har vi ingen anledning att tro att det finns planer pa att ldgga ned ytterligare
stationer. Tvartom har det under 2020 etablerats flera stationer 1 glesbygd.
Det betyder i sin tur att tillgdngligheten till fordonsbesiktning inte forvéntas
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forsdmras ytterligare i nértid och att driften av befintliga stationer i glesbygd
mycket vl kan vara en 16nsam affar.

Flera foretag har dven gett uttryck for att det finns forutséttningar att bedriva
verksamhet 1 glesbygd med I6nsamhet inom ramen for nuvarande regelverk
forutsatt att underlaget ar tillrackligt stort. Foretagen ar eniga om att minst

3 000 besiktningar per besiktningstekniker och ar &r en miniminiva for att
det ska vara aktuellt att etablera en station. Antalet stationer i glesbygd har
sedan omregleringen 0kat och flera foretag som bedriver verksamhet 1 savél
glesa som mycket glesa landsbygdskommuner anger att stationerna som
finns dir 1 ménga fall 4r lonsamma.

Bland foretagen finns det olika idéer om hur man kan anpassa verksamheten
till de forutsittningar som rader i glesbygd sa att verksamheten kan bedrivas
med I6nsamhet. Det kan handla om savél nya tekniska l6sningar som
organisatoriska anpassningar. De flexiblare instéllelsetiderna har ocksa gjort
att behovet av att ha tillgang till fordonsbesiktning aret runt minskat jamfort
med nér instdllelsemanaden bestimdes av slutsiffran i registreringsnumret.

Att bedriva besiktningsverksamhet har under arens lopp visat sig vara en
l6nsam verksamhet for foretagen pa marknaden. Generellt har foretagen
uppvisat goda marginaler som under flera &r varit hdgre an snittet for
ndringslivet. Detta bor ge foretagen ett visst utrymme att testa nya losningar
eller att etablera verksamhet dér underlaget &r kinsligare. Att de mobila
stationerna nu lagts ned kan skapa ett utrymme for ndgon annan losning att
ersdtta den tidigare verksamheten. Nedldggningen kan dérfor utgéra en form
av sprangbrada for foretagen pa marknaden att utoka och utveckla
verksamheten i glesbygd. Det finns foretag som ser affarsmojligheter i
glesbygd och har for avsikt att utvidga dér. Det skulle darfér kunna dyka
upp nya lésningar pa marknaden 1 en nira framtid.

Givet allt detta tycks det finnas goda skal att tro att foretagen pa marknaden
kommer att hitta végar fOr att, i en ndra framtid, tillgodose tillgénglighet till
fordonsbesiktning i hela landet. Transportstyrelsen avser att fortsatt folja
utvecklingen av tillgéngligheten till fordonsbesiktning i1 hela landet inom
ramen for var marknadsdvervakning.
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% Regeringen
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12020/02788
Infrastrukturdepartementet Transportstyrelsen

601 73 Norrkoping

Uppdrag att analysera tillgangligheten till fordonsbesiktning i
glesbygd

Regeringens beslut

Regetingen uppdrar at Transpottstytelsen att analyscra om
besiktningsmarknaden kan fOrvintas tillgodose mojligheten att
kontrollbesikta fordon i hela landet. Analysen ska innehilla en bedémning av
formagan hos och mojligheten for besiktningsmarknadens aktorer att
bedtiva vetksamhet i glesbygd med ckonomisk lénsamhet.

Transpottstytelsen ska tedovisa en kartliggning av hur tillginglighcten till
kontrollbesiktning av fordon set ut i hela landet samt hur framtidsutsikterna
vad avser denna tillginglighet ser ut. Tillgingligheten ska beskrivas 1
geografiskt avstind tll nirmaste besiktningsstation for fordonsigare med
besiktningspliktiga fordon.

Av analyscn ska det ocksa framgd hur avstindet till ndrmaste
kontrollbesiktningsverksamhet 1 gles- och landsbygd bedéms se ut 2021
jamfort med 2015 och liget innan besiktningsmarknaden omreglerades den 1
juli 2010.

Samtliga analyser och bedémningar ska utga fran gillande regelverk for
besiktningsmarknaden.

Uppdraget ska redovisas till Regetingskansliet (Infrastrukturdepartementet)
senast den 15 januati 2021.

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax: 08-24 46 31 Besoksadress: Malmtorgsgatan 3
Webb: www.regeringen.se E-post: i.registrator@regeringskansliet.se

56 (62)

Tillgénglighet till fordonsbesiktning i glesbygd



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

[

1
\

\
\

\\)

Utredningsuppdrag
Datum

2021-01-15

Skélen for regeringens beslut

I december 2009 beslutade riksdagen att fordonsbesiktningsmarknaden
skulle omtcgleras (prop. 2009/10:32, bet. 2009/10:TUS, rskr. 2009/10:161).
Omregleringen genomférdes den 1 juli 2010 och innebir bland annat att det
sedan dess inte finns ngra krav pa tillginglighet i bemirkelsen geografisk
nirvaro pé besiktningsmarknaden.

Aktiebolaget Svensk Bilprovning (Bilprovningen) dgs av staten och bedtiver
sedan omregleringen besiktningsverksamhet pa en konkutrensutsatt
matknad pé fullt marknadsmissiga villkor. Bilprovningen inforskaffade fore
omregleringen tvd mobila besiktningsenhetet for att bedtiva
besiktningsverksamhet vid sju orter: Overkalix, Atrjeplog, Sirna, Téarnaby,
Funisdalen, Katesuando och Giddede. Bolaget har meddelat att de mobila
enheterna som mojliggdr besiktning vid dessa orter nétt sin tekniska
livslingd och att det inte 4r affirsmassigt forsvarbart att investera i nya
sadana enheter. Den mobila verksamheten kommer dirfor inte att fortsitla
fran och med 2021.

Regeringen bedriver en politik for att hela Sverige inte batra ska leva, utan
ocksa vixa. Mojligheterna att bo och verka i hela landet ska forbittras och da
ar narhet till grundlaggande samhailleliga tjanster avgorande, datibland
kontrollbesiktning av fordon.

‘I'ransportstyrelsen ska enligt 5 kap. 3 a § fordonslagen (2002:574)
kontrollera att besiktningsverksamheten fungerar vil med avseende pé

trafiksikerhet, miljo, ptisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet.

Pi regeringens vignar

Pé\ ers Ygeman
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Kopia till

Statsradsberedningen/SAM
Finansdepartementet/BA
Nitingsdepartementet/RTL och BSA
Infrastrukturdepattementet/US
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Tabell 4: Kommuner i glesa och mycket glesa landsbygdskommuner.

Glesa landsbygdskommuner

Bengtsfors Orsa

Berg Ovanéaker
Bollnas Ragunda
Bracke Ronneby
Dals-Ed Simrishamn
Eda Solleftea
Gislaved Sotenas
Gnosjo Strémsund
Gotland Sunne
Gullspang Savsjo
Gotene Sdéderhamn
Hagfors Tanum
Hudiksvall Torsby
Hultsfred Toéreboda
Hallefors Vansbro
Hogsby Vingaker
Karlsborg Ydre
Kramfors Ange
Ljusdal Are
Ljusnarsberg Arjang
Munkfors Alvsbyn
Norberg Overkalix
Nordanstig

Mycket glesa landsbygdskommuner

Arjeplog Pajala
Arvidsjaur Sorsele
Dorotea Storuman
Harjedalen Vilhelmina
Jokkmokk Asele
Malung-Salen Alvdalen
Mala Overtornea
Norsjo
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Tabell 5: Antal besiktningsstationer for Iatta fordon per region 2010-2019.

Region 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | Foérandring | Forandring
i antal i procent
2010-2019 | 2010-2019
Blekinge 5 5 5 5 6 9 8 9 11 11 +6 +120 %
Dalarna 11 11 11 12 13 15 15 15 19 22 +11 +100 %
Gotland 1 1 2 2 4 5 4 4 4 4 +3 +300 %
Gévleborg 7 8 8 10 11 11 14 14 14 18 +11 +157 %
Halland 4 6 7 8 15 17 15 17 18 19 +15 +375 %
Jémtland 8 8 8 8 8 9 9 8 8 9 +1 +13 %
J6nképing 11 11 11 12 15 18 17 19 21 21 +10 +91%
Kalmar 6 6 7 7 9 13 13 13 15 15 +9 +150 %
Kronoberg 6 7 7 8 9 9 9 11 12 12 +6 +100 %
Norrbotten 15 15 16 16 17 18 18 18 18 19 +4 +27 %
Skane 18 28 32 41 51 63 65 69 69 74 + 56 +311%
Stockholm 21 31 43 46 53 59 65 65 68 70 +49 +233 %
Sédermanland | 5 5 6 19 14 16 16 18 19 19 +14 +280 %
Uppsala 5 5 7 9 10 11 11 13 13 16 +11 +220 %
Vérmland 9 10 12 16 19 21 20 21 21 22 +13 +144 %
Vésterbotten 11 12 13 13 13 16 16 16 16 19 +8 +73 %
Vésternorrland | 7 7 8 9 9 10 10 10 10 11 +4 +57 %
Véstmanland 5 7 9 9 11 12 14 14 16 18 +13 +260 %
Véstra 27 33 37 48 59 74 77 81 87 90 +63 +233 %
Gétaland
Orebro 5 6 7 8 14 15 14 14 17 19 +14 +280 %
Ostergétland 9 10 14 17 20 23 21 24 24 25 +16 +178 %
Totalt 196 | 232 | 270 | 314 | 380 | 444 | 451 473 | 500 | 533 | +337 +172 %
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Bilaga 3
Enkatfragor till besiktningsforetagen
Nulége: att bedriva fordonsbesiktning i glesbygd

e Ar det idag mojligt for er att bedriva besiktningsverksamhet med
l6nsamhet i glesbygd?

o Vilka forutsdttningar krivs for att ni ska kunna bedriva
besiktningsstationer med l6nsambhet i glesbygd?

o Hur stort underlag (befolkning/fordonségare) krivs for att ni
ska fortsdtta att bedriva en befintlig besiktningsstation?

o Hur stort underlag (befolkning/fordonségare) krivs for att ni
ska Overviga att etablera en ny besiktningsstation?

e Vilka delar ingér i er analys infor etableringen av en ny
besiktningsstation, sérskilt i glesbygd?

e Utover ovanstdende: Finns det ndgot ytterligare ni vill tilldgga om
hur det fungerar att idag bedriva besiktningsverksamhet i glesbygd?
Vilka utmaningar finns?

Skillnader mellan glesbygd och stider

e Finns det skillnader mellan att bedriva besiktningsverksamhet 1
storre stader, mindre orter och i glesbygd? Hur hanteras dessa
skillnader?

e Mirker ni av skillnader i kundernas férvintningar pa avstand till
narmsta besiktningsstation mellan glesbygd och stationer 1 mer
tatbefolkade omriden?

Framtid

e Vad kan paverka era forutsattningar att bedriva
besiktningsverksambhet 1 glesbygd framover? (regelédndringar,
fordonsdgande, dndrade resvanor, korkortsinnehav m.m.)

Kostnader och intikter

For illustrativa syften dr var avsikt att géra en oversiktlig bedomning av
vilka intdkter och kostnader en befintlig station i glesbygd kan ha.

For driften av en befintlig besiktningsstation i glesbygd har vi identifierat
foljande kostnader:

e LoOner
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Ovriga personalkostnader (ex. sociala avgifter,
kompetensutveckling, certifiering)

Lokal (ex. hyra, avskrivningar, stidning)
OH

Ackreditering

Utrustning

Driftskostnader (ex. IT-system)

Ovrigt

typisk glesbygdsstation 1 procent?

Hur foridndras fordelningen om ovanstaende istéllet giller en nyetablering

av en station i glesbygd?
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